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METHODOLOGIE DE TRAVAIL ; Usbainetuncidentitéduneville coticre.

A fin de mener a bien cette initiation a la recherche une certaine démarche méthodologique était plus

que nécessaire en vue d’'une bonne gestion du temps et une meilleure maitrise du sujet. Globalement, le

Introduction
sur le theme.

Problématique

s et objectifs

|

sintroduction

La constitution
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documentaire
relative aux
sujets traités

travail est divisé en S8chapitres :
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e propositions
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« La mer ! Sa seule beauté attire, retient le regard et donne ’impression

d’une étendu intouchée de commencement du monde, d’une puis;an ul
dépasse ’étre humain »

"C’est par la mer qu’il c,onviﬁzt de,'gdmmen e’ ‘0 .
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1- Introduction :

La plupart des villes du monde imaginent leur renouvellement a partir
des rivages maritimes ou fluviaux, et ce n’est pas un hasard ; ’histoire des
villes est liée a leurs multiples rapports avec ’eau : ressource, exutoire,
déplacement, transports, limites, paysage.

11 est vraisemblable qu’au tournant de chaque époque le phénomeéne
de l’édification urbaine doit retrouver sa définition par rapport a ce qui
lui échappe. Aujourd’hui, période de retour a des dimensions plus
sensibles aprés une période plus fonctionnaliste, on essaie de comprendre et de renforcer cette relation a ’eau. _ ‘

”
La mer, matrice originelle de toute vie hu s offre a nouveau a

L’homme, comme une possibilité de a sensibilisation s%ra
un moyén essentiel d’assurer la surv. e de l ’ho
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Mostaganem com € toutes les wlles al ‘m
des plus beaux paysages avec vues sur Ia ﬁ
~ plus de 120 KM ou plusieurs plages sont incrustees, dont certaln
~ sont, aménagées et ,d ’autres sont a I’état naturel.
. \ :
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Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace

2- DrOblématiq ue. urbain et une identité d’une ville cétiére.

« Qu’elle lui tourne le dos, qu’elle lui ouvre les bras, qu’elle lui franchisse, qu’elle intéresse, qu’elle utilise, la ville est liée a
I’eau douce ou salé, et leurs historiques suivant la méme cour »
La ville de Mostaganem ses habitants ne semblent pas entretenir des relations étroites avec la mer, ce dernier qui est un
élément négligé dans le développement urbanistique de la ville.
Toutes les terrains cotiéres qui ce trouvent sur ce fragment de la frange maritime de Mostaganem sont un espace stratégique
qui peut enrichir la ville économiquement, socialement, et surtout urbanistiqguement.
Notre travail cherche a mettre en évidence la relation complexe qui unit ’homme a son environnement ; a présenté des
réponses urbanistiques adaptées et saisir les éléments favorables a la qualité urbaine et a ’amélioration du cadre de vie.

Comment faire pour que la mer appartienne de nouveau a la ville ?

Quelle sont les composantes qui doivent se réunir pour atteindre cet objectif ?

3— motivation et choix du theme:

Pour remédier ses problemes .il nous faut C’est pourquoi nous somme sonnes intéressée a
utiliser une méthodologie pertinente pour arriver Doption « interventions en milieu urbain » ; car
a une architecture objective avec un élément . C’est une option qui arrive a concilier ’approche
) forts et significatifs a | échelle de la ville et urbanistique et I’approche architecturale sans .
redonner un nouveau souffle positif au milieu désavantager ’'une par rapport a autre et aussi J
urbain environnant, tout en prenant en " pour des raisons qui nous permettent d’intervenir
considération le lieu et les traces historiques et ce ” dans la ville en ayant une double intervention
qu’elles peuvent nous apportées comme richesse (une intervention urbaine et architecturale en o hid MY
architecturale mMA&me temns). LA

)
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Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace

rbain et une identité d’une ville cotiére.

Le boulevard maritime forme urbaine liée a une histoire positive de la ville cotiére, il est bien plus qu’une voie urbaine ayant pour
seul et unique fonction de permettre la circulation, contribuer a modeler initialement I’image et la vie de la ville cotiére , a donner des
repéres, des perspectives, a penser les scansions et les articulations, les transitions et les paliers nécessaires aux échanges , par sa
silhouette, son vécu et la qualité de ’espace public .

4- objectifs a atteindre:

Donner Uidentité d’une ville maritime a Mostaganem en s’appuyant sur

- La volante de faire Mostaganem une métropole d’interface méditerranéenne.

- La mixité des usages et des fonctions (ville, mer, public)

- Revaloriser ce fragment en lui redonnant une image a travers une architecture contemporaine avec un respect et une valorisation
d’éléments existants. L

- Améliorer les conditions devie dans la frange maritimeia travers la création d’espaces publics, et d ’espllces verts.

- Améliorer la qualité visuelle et esthétique de la frange maritime

- Donner ’importance aux spaces piétons et ala circulation douce.

- Cree un pole attractif a la zone d’intervention

- Cree un pole touristique : un lieu de promenade, parc d _gt(ractzprf esplanade.....

- Cree des espaces publics qui nous permettent de voir le paysage d ’unovdlef Y S | b s A W
y "KJ“‘\ r" e v l‘ » o.\ :
de mer llt,n.. \ -t

-4 . ~ ) : B
sy o : W-ap JEN .‘f L™ ;
- Cree des équipements accompagnant comme : hétels, musée de la mer...... ‘ Al
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Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace

I— COIICEP’(S theorlque: urbain et une identité d’une ville cotiére.

1-Perspectives de 'aménagement urbain :

La ville vécu ces dernies décennies une telle transformation radicale de son fonctionnement que les chances de se tromper étaient
tres importantes. Et lorsque I’on se trompe en urbanisme, comme il était le cas avec I’urbanisme moderne, la facture a payer Sera
extrémement lourde: Une image urbaine décousue et des tissus sociaux détruits.

La ville est par I’homme et pour ’homme, elle doit étre appréhendée dans sa globalité et dans son contexte, une ceuvre d’art,
exprimer a travers le faconnage des formes, qui produisent son paysage urbain, prenant en considération la pratique social et ses
implications sur ce paysage.

Nombreuses sont les questions d’ordre conceptuel

Quels principes pour aménager ces espaces ? Sur quelles traces prendre appui ?
Comment affronter les mécanismes de grande échelle, les outils conceptuels n’étant opératoires qu’a des échelles réduites ?

Pour comprendre la ville dans son ensemble, une bonne compréhension de ’art urbain et des espaces urbains est nécessaire pour
pouvoir approcher et projeter dans son tissu, une bonne analyse du fait urbain pourrait étre déja une maniére d’aborder le sujet.

2-Espace urbain :

a- Le cadre bati :

O L’évolution de l’org@nisation spatiale : \

L’organisation spatial de la ville subit plusieurs changements'a travers le temps menant a briser le rapport entre formes urbaines et
types architecturaux a partir de I’avenement du mouvement moderne. En observant mieux ses changements, on arrive a connaitre
’évolution de cette organisation et a comprendre comment s’est fait le passage de I’ilot, (caractéristiques des villes médievales) vers la

.

barre (caractéristique de 21éme siecles) : | Mhy e o

. '
’ .

. . I ] ’ 0. ; r y ) r \. Al .
Les réseaux du tissu urbain haussmannien étaient le prédutt d’un découpage en:etozle{ d’ou lilot
haussmannien était presque toujours triangulaire.

=
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e Le tracé des parcelles obéissait a deux principes :
- Chaque parcelle est tracée perpendiculairement a la rue
- L aligne du partage intérieur est la bissectrice de ’angle des rues " '. "0

e Cet organisation spatial a permit :
- Que chaque voie vise un édifice, un monument ou un repére ; créant ainsi la notion de percés visuelle et de perspective

urbaine.
- La préservation de la notion du paysage urbain ; wees '
v’ L’espace public était vigoureusement cloturé par le front des facades, rendant la rjA le l'1u ’échange. ‘
v’ La facade urbaine était riche, suite au découpage des parcelles. t
Cet ilot est devenu un élément en soi, ou les différentes batisses se fondent dans une ordonnance nlque

u Iques problemes :

u accommoder qu’une seule fonction (équipement, habitat...)

se et etanche, separar}t wgourfﬂsement If ﬁec'ans du dehors, a ﬁbl’l 1 !i* ;teti’t‘s urs‘lnsalubres et
N, |

e Cependant il a pos
v' Son dedans

v Sa perlpher
msu ‘clairés, servant a des aires de stockam deb

U lot écla . | *
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Boulevard maritime : a la recherch la qualité de Pespace =
urbain et une identité d’une ville cétiére.

v Résumer Dilot a une combinaison dos a dos de deux rangées de maisons délimitant des jardins, produisant ainsi I’absence
d’espace intérieur et espace extérieur. Il n’était plus pensé comme une unité interchangeable, il était plutot pensés en termes du
bloc, ’organisation spatiale s’est résumée a une série de rangées d’immeubles hauts ( barres) distribuées par des coursives et
séparées par des bandes vertes qui sont la somme des jardins privatifs des logements du rez-de-chaussée.

v' Les fonctions d’habitation, de travail, et de loisir se voient séparées en zones distinctes.

v" Occulter la pratique sociale (geste, parcours, mémoire, symbole) par la disparition de la relation batiments \ parcelle qui a cédé la
place au pavillon devenu indifférent au terrain.

Cet ilot, devenu indépendant des rues qui I’entourent, évoluant en barre totalement indépendante de la forme urbaine
confusion entre types architecturaux et formes urbaines, puis la disparition de leur rapport, rendent Ies‘o 2miéres auton
normalisés et les secondes disparus. ! v 3

Si de nouveaux types architecturaux étaient nés (barre, ‘o'urs.. ..ecb d’s formesurbaile‘ nouvelles et sa
apparus. ) ' ' N L
l . “ "' ]

ula

tisfaisantes n’ont p




Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace
. , , rbain et une identité d’une ville cotiér
e L’ilot éclaté :

Selon PORTZAMPARC : lilot ouvert est biti de volumes diversifiés et fragmentés avec un alignement sur rue creusée
d’échancrures, il permet de retrouver la densité de la ville ancienne toute aménageant vues lumiéres au ceeur d’ilot.

Chez lui le lien compte plus que I’objet architectural lui —méme exprimant ainsi , de par son ilot (’ilot ouvert) , ’ouverture a la
lumieére, au ciel et a la vue que propose I'immeuble autonome de la théorie moderne. De la théorie Haussmannienne, il retient
I’hiérarchisation entre espaces publics, semi-publics et privés, que I’architecture moderniste de tours et de barres sur dalle, a perdu en
rejetant la rue traditionnelle multifonctionnelle sur laquelle s’ouvrent les cours intérieurs.

Les hauteurs qui reflete se révelent variées a fin de favoriser la meilleure exposition au soleil de chague immeubles, ses facades
s’exprime diversement ne reprenant toutefois pas la rigueur et ’uniformité des facades Haussmannienne traditionnelle.

L’ilot ouvert s’articule ainsi sur d’autres aspects qui s’expriment par la création des espaces intérieurs conviviaux en dégageant
des vues vers [’extérieur, vers l’espace public, vers la rue.

En observant différents ilots, 'importance d’une échelle
intermédiaire entre ’architecture des bdtiments les tracés de
Purbanisme et la vie quotidienne, s’affirme. ‘
Au dela de ’éclairage qu’elle peut’apporter sur l’espace
architectural moderne, cette étude, se préoccupe de la
production actuelle de Parchitecture
l

| - . L

| L’ilot s’avére une ne’cessité'urbaine ont Parchitecture ne

é ' i peut s’en passe, pour cela les critéres que doit comporter ce

- oy eye, 7 . . ~ . z

v ossibilité d’articu I au sein d’un meme bloc plusieurs genre de bloc sont relevés : |
activités en méme temps, pour créer.lgﬁy&ami.s@n douéa ., =«

Pespace public .Rendre la cour intérieure de l"ilb'tpﬁ:‘s"“_‘ I..H*’ v La périphérie doit étre continuer et homogene dans

cohérente, et lui conférer des fonctions différentes et — ’ .Wbﬁmmmw'&'c 'l.nulte_du pziysage" W
animatrices. Avoir de ’ouverture de Uilot vers l’extérieur créant ur... & . .A)‘d A-D “” .' v ‘]L u
ainsi une diversité de perspective
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levard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace s
b-L’espace public : rbain et une identité d’une ville cotiér

« Un élément important de cacher la ville »
Tel qu’il est, le témoignage de ’art urbain, la résultante de ’action de toutes les forces créatives de chaque société, la scéne de la
rencontre du public ; c’est en lui et a travers son décor que se fait lire la ville, son histoire et sa communauté, il représente [’orgueil de
la ville, on s’orientera dans | approche de notre conception.

O La place publique :
Etant une des figures urbaines de base, elle joue un role essentiel de repere toute en accueillant ou non des activités spécifique
elle correspond a un lieu public découvert bordé de batiment, a un point de convergence et de changement de direction, un espace
ou il faut faire un choix, offrant des perspectives multiples, riches et ouvertes.
Elle était née de la nécessité de rassembler devant la régne de pouvoir et des bitiments en valeur, elle s’est présenter en Gréce, sous

forme d’Agora : une simple esplanade de forme irréguliere entourée de batiments publics réservee aux déebats democratique ou aux
manifestations religieuse. '

A gora
or rmarkercr

place, Pricenc
Crestored)

’rm‘
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Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace
bai identité d’ ille cotic

La Renaissance a amené ’art de bati, et
elle a procuré des places urbaines et des
jardins destinés au public, pour plusieurs
fonctions, et ces places sont entourées par des
facades antérieures raffinées.

La révolution industrielle a éclaté les
espaces urbains dans le sens de croissance,
elle a fait apparaitre des nouveaux modes
de transport dont elle a change le visage
d’espaces urbains (création des gares, des
voies mécaniques, parking...etc)

Moderne: })a!ns z'eth période, I’espace

urbain était négligé, ou bien d’une autre
fagon était le résultat du projet urbain. l
Donc cette période a marguée une rupture,
du coté evolutzn‘de e ‘lce urbain, avec

na ik : )
es épc s.n“-'
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Les différentes sortes de I’espace public

Rue et Ruelle

La Rue:

La rue est un espace de circulation dans la ville
qQui est bordée de batiments ou de cldétures et qui
dessert les logements et les lieux d'activite
économique. Elle met en relation et structure les
différents quartiers s'inscrivant de ce fait dans un
réseau de voies a l'échelle de la ville.

La rue Ney, Lyon Vile arrondissement

La Ruelle:

généralement de peu de longueur et est

un sorte de venelle , et principalement a |

Iusage des piétons .

- r- : - . > Pt ] : AAdn ARA : >
f v
.J" ' a . ‘ p
‘ !
' ) “

SRR Y d.“.: .‘»‘;;".‘q’n .
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Avenue et Boulevard

- Avenue:
Généralement bordée d’arbres et de
batiments, établie théoriquement de
facon radiale par rapport au centre d’une
agglomération. Elle conduit parfois a un
édifice important ou a une place.

- Boulevard:
Généralement plantée d’arbres, établie
théoriquement de concentrique autour
du centre d’'une agglomération. Souvent a
emplacement ou a VFextérieur d'une

enceinte ou d’ur; octroi.

s

X o r it &= =

Boulevards Orléansr
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. Boulevard maritime : a la recherch la qualité de I’espa
PEII'VIS et Place: rbain et une identité d’une ville cotiér

- Parvis:

Espace libre, en forme de petite place,
ameénagée devant l'entrée de certains édifices
importants, généralement délimité par une
barriéere ou un garde-corps.

« Place:

Espace non bati, desservi par des voies,
affecte aux piéton ou/et ou voiture, au|
revétement généralement minéral, entouré
principalement par des batiment, et agrémenté
de mobilier urbain et édicules comme une [=
fontaine ou un obélisque. -

La place est un lieu ou la conscience trouve
la possibilité de se dilater.

Esplanade et promenaie :

= Esplanade:
C’est une vaste place ouverte parfois
attenante a grand édifice, souvent plantée
de quinconces, d'ou la vue est parfois
dégagée sur le paysage qu’elle domine.
Elle est alors a la limite de la ville ouverte
sur la compagne ou un plan d’eau.

Champ de Mars, Parls

L‘-.
()



Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace

rbain et une identité d’une ville cotiér

* Promenade:

C’est un espace public réservé aux
piétons, d’acces restreint aux veéhicules,
parfois planté de quinconces, aménagé en
vue de lagrément et de la détente par la
déambulation et les rencontres sociale

Berge et Plage aménagées :

- Berge aménageée:
Rive d’un plan d’eau ou d’un cour d’eau
ameénageé de fagon a faciliter I'acces a I'eau
ou a faciliter la circulation

| "My
i 1 W

- Plage aménagée:
Plage d’origine naturelle ou non,
aménagée de fagcon a accueillir le public,
: par le traitement de ses abord et de son
| acces, un paysagement, la mise en place
1 de Dbuvettes et d'un mobilier de
| plage...etc.




Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace

De cette étude on conclue ce que la place doit etre :
+ Fermée au maximum
+ Accessible aux piétons
+ Utile au public : implantation des équipements, commerce, et services.
+ A l'abri d’une forte circulation mécanique.
+ Confortable : traitement de sol, mobilier urbain, arbres,...ect
+ Bien définit, ayant des parois :un bati périphérique cohérent dans son
esthétique.

+ Identifiable dans le paysage urbain : au croisement des chemins

importants

c-Paysage urbain : .

U L’image de la ville et ses éléments 1l ...' J I B
La ville, doit étre Iisibli, les acteurs de ses espaces doivent étre facilement identifiable et organiser selon un schéma cohérent. Cette

lisibilité correspond a la qualité qui rend I’espace compréhensible et qui permet sa structure et sa position, d’ou P’image des lieux sera

exacte et claire. . 1
Dans cette lisibilité, ainsi présentée, le contenu que ’un peut tradutre aux formes physiques peut etLe classer dans ’'une des cing
categorles 4
_ W ;

Les parcours : !
LR RS RIS BECURTY TEN ST L i S0 T O WO iT . A E . P W I m ‘.’

Ce sont les chenaux le long des quels I’observateur se déplace habituellement, occasionnellement ou potentiellement. Ca peut étre

des rues, les allées piétonnieres, les canaux, les voies de chemin de fer, ce sont des éléments prédominants de I’image du paysage ("
urbain, les gens observent la ville quand ils y circulent ou les éléments de I’environnement sont disposés et mis en relation, le long

de ces parcours.

24



Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace
urbain et une identité d’une ville cotiére.

Les secteurs
Se sont des parties du territoire urbain identifier globalement. Dans une ville, seuls certains secteurs sont nettement identifiées,
entre eux subsistent des flous, des lacunes, des vides, d’ou ils peuvent correspondre a une zone homogeéne du point de vue
morphologique ou, au contraire, a une zone hétérogéne, présentant une ou plusieurs limites nettes, englobant des parcours et
des nceuds.

Les limites :

Ce sont les éléments linéaires que I’observateur n’emploie pas, ou ne consideére pas comme des parcours, elles constituent des
frontieres entre deux zones ou les images de cette continuité lineaire sont diverses : virages, trancheées, de voies ferrées, limite
d’extension, murs de clotures..., elles confondent souvent avec des barriéres de croissance dans la mesure ou celle-Ci ont été des
élément s marquants dans la formation de tissu, devenues influentes et modifiantes de ’espace urbain.

Les nceuds :

g [ . JiF i i i FI TEITaaa i y ¥
Comme celle des parcours, leur identification ne se réesume pas dans de simple morphologie définie exclusivement a partir des

criteres d’usages ; ils doivent correspondre a des espaces clairement définie, des données symboliques relevant a la fois d’une
analyse objective des formes et des dispositions.

B . T
Les reperes
—_V'_L AR SELEE ENTEEERIS T AFILE WYY T T T iiE.T AN .8 O L AW i T E L i '.r

Correspondant aux éléments construits, exceptionnels; doués de formes particuliéres facilitant leur identification. lle peuvent
jalonner un parcours, marquer un nceud, caractériser un secteur et méme se combiner entre eux dans un systéme cohérent,
lorsqu’ils auront une forme claire et se contrastent avec ’arriére plan, symbolisant ainsi ’espace et le lieu.

25
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3-Aménagement extérieur : Boulevard maritime .4 a reck ) uedel

Les éléments constituant la ville ne sont pas seulement les batiments et les edifices, la ville dans son image englobe un tout, des
constructions, des espaces verts et du mobilier urbain...éléments essentiels participant dans ’embellissement de la ville.

a-Espace vert :

I Parc public et Jardin public

e Parc public:
Largement planté d’arbres et généralement de grande dimensions. On distingue 3
niveaux d’importance des parcs urbains: a I’échelon d’une agglomération, a
I’échelon d’une partie de grande ville, ou a I’échelon d’un quartier ou d’un groupe

d’immeubles d’habitation, le square.

Dans le parc paysager, ’aménagement de I’espace, par le nivellement et la
| disposition du vert, évoque un paysage naturel.

e Jardin public:

Espace vert genéralement enclos, accessible au public et pouvant étre agréementé
d’édicules et d’installations diverses: aire de jeux, buvette, roseraie ...etc.




Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace

B-Mobilier urbain : urbain et une identité d’une ville cotiére.
Des auteurs définissent le mobilier urbain ainsi : « Ensemble des objets ou dispositifs publics ou privés installés dans I'espace public
et liés a une fonction ou a un service offert par la collectivité »

e ) X 0 AT 3

T HILEY

Mobilier de signalisation et de communication

Ensembles des dispositifs visuels portant des informations relatives a un systeme, selon un code commun.




A L a opr
dalfd ma ME . a1a recne ¢ de 1a qua C A€

Mobilier hygiene: urbain et une identité d’une ville cétiére.

Ensembles des objets contribuant a la propreté de la ville (poubelles, corbeilles, sanitaires publics).

Mobilier de loisir pour enfants

Parc de Galland: Espaces de jeux equipé de différents toboggans pour les enfants et de plusieurs bancs tout.au tour pour les parents qui
les surveillent . \

concertation a menée en place avec des groupes d’enfants de I’école
maternelle Montaigne, de I’élémentaire Camus et du
college Montaigne sur un projet d’aménagement d’aire de jeux
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Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace

Mobilier décoratif ;

urbain et une identité d’une ville cotiére.

En trouve dans les espaces urbains des mobiliers qui serrent a I’agrément et au raffinement du milieu urbain, et qui augmentent la qualité
de ces espaces.

Ces mobiliers, on les trouve sous des différentes formes : statues, fontaines, édicules ...etc.

L’éclairage ;

. L . r . . . Y . ., . .
L’espace urbain est un ensemble de territoires spécifiques, que des ambiances s’appliquent a traduire. Des espaces intimes aux espaces
publics, la lumiere différencie;valorise ou efface leurs limites, favorise ou neutralise leur appropriation

LA
L’éclairage public a pour Put d’éclairer les voies carrossables de circylatioﬁ tout en créant le long de ce[v Joies des conditions de sécurité et
de confort pour les autP nobilistes et les piétons. ; '

- '

L
& )




Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace
urbain et une identité d’une ville cotiére.

- Pour répondre a ces conditions, plusieurs types d’éclairages existent et sont définit
comme sulit :

.ECLAIRAGE DECORATIF:

Cet éclairage est généralement utilisé pour mettre en relief les arbres, les fleurs, les ouvrages
d’art, les monuments

| ECLAIRAGE D’AMBIANCE:

Ce type d’éclairage consiste a éclairé les voies piétonne en utilise des lampadaire
. implantes d’un cote de la voie et espaces de 4 a 5 fois la hauteur de leur support dont la
hauteur varie de 3 a 6m

M - FECLAIRAGE ROUTIER:

B Pour ce type d’éclairage, il est nécessaire de prendre en considération plusieurs critéres |
technique et dimensionnels dont les plus importants; le type de la voie, le type de
revétement de la voie ,la largeur de la chaussée, le type de lumiére(défile ou semi défile)

_— . — —_— — -
|" ! ! . T-
§i i 1| % " ;
:
2

L’eau dans la ville: | i

C’est un outil spatial et visuel, tfl% extens'e‘ur'M(n&sb'(.: _,“’
« fonction miroir »qui crée des surfaces réfléechissantes

et favorise des effets optiques, de jour comme de nuit.

Son bruissement efface les bruits de la circulation et

certains bruits un peu forts.




Synthése :

Selon Jean-Philippe Dind:

la qualité urbaine est la capacité objective et subjective des environnements urbains de
repondre aux demandes variees des différents usagers.

Alors nous devons redéfinir I’espace public en tant qu’espace dynamique, habitable et
soutenable. ce qui impose qu' on prend en considération le gout du public qui exige des
choix précis de matériaux, de végétaux, les effets de surfaces, les passages entre espaces
et le choix des couleurs et de matiere qui doivent étre conforts, esthétiques et résistants

Pour aboutir a la bonne qualité urbaine d’un espace public, il faudra que cet espace
accomplisse son réle et soit a la hauteur sur tout les point de vues:

v Fonction

v' Contexte

v Agencement

v Régulation

Cette étude sommaire de Fespace urbain dans son évolution a travers le temps, dans sa
représentation et dans sa diversification, nous a été nécessaire pour un meilleur savoir
des différents concepts théorique qui font de la ville une ville, pour une meilleure
obsenvation des différentes €tapes de leur transformation, ainsi que pour une meilleure
approche conceptuelle quimenera a éviter de commettre les méme erreurs du passé

récent et de réussir leur projection dans Wiss% * Ll N A
iy




II- les villes cotieres :

1-Définitions: :
La ville : La difficulté de la définition de la ville tient & ses propres caractéristiques : une taille, (R
mais également des fonctions diverses et surtout une autonomie politique.

Pour les géographes contemporains comme Pierre George, une ville se définit comme

« un groupement de populations agglomérées caractérisé par un effectif de population
et par une forme d'organisation économique et sociale ».

Les villes cotieres : le succes, pourquoi ?

Les villes ) -
————— . G e La ville cotiére:
les Ports conquétes
< b A du temps, la plupart des vill t développé il
T se— e u cours du temps, la plupart des vilies se sont aeveloppees en rapport a |’ eau,
le tourisme richesses . A .
que ce soit le long d’une cote (quel meilleur exemple que le pourtour

o Des boux d contacts - . méditerranéen?), le long d’une riviére (le Caire, Rome autrefois, New York et
T l s New Delhi) ou d’un lac (Tenochtitlan, un grand nombre de villes suisses). Une

e comi i lecture de la carte du monde reléve la présence de cités a proximité d’un plan
S d’eau. Cependant chacune de ces villes développent un rapport différent a son

s 4
\\ Jean-Pierre Paulet, 2007, Les villes ef la mer, Ellipses, Paris. p cours ou plan d’eau. ' ; [ ‘. \

2-Urbanisation cotiére en'Algérie:

1Jusqu’aux années 1980, urbanisation du littoral algérien se limitait a { ’extension
des villes cotiéres existantes et a | ’émergence de rares nouveaux 0rgwism4s urbains.
Depuis, ins espaces Iimoxu ccupés initialement par quelques résidences ',
estivales ou secondaires, accueillent de nombreux projets immobiliers et touristiques,
réalisés dans la perspective d ésengorgerrmix%',s, ven #ésvﬁlus
importantes du pays. Celles-ci dirigent le trop plein urbain et proi'e en
espaces littoraux proches tels que Rachgoun, Stidia, Oure’ah, Sidi Oucha’ et *
Ain el Turck, »
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http://fr.wikipedia.org/wiki/Pierre_George

III- notion boulevard :

1-Définitions:
Selon la rousse : Urbanisme large voie de circulation urbaine

Urbanisme moderne : Actuellement le terme boulevard désigne un
axe de circulation important et de largeur considérable qu’une petite

rue non a chaussée non séparé.

Selon Xovier Molverti
Le boulevard est une voie fondatrice et

structurante, le boulevard et I’avenue n’ont pas Selon kevin lynch :

pour seul et unique fonction de permettre Les voies situées entre deux zones doivent étre des coutures qui réunissent

la circulation, le boulevard est un lieu d’équilibre plutbt que des barrieres qui séparent, ceci est illustré par plusieurs exemples
ou’ se mdtent et interagissant au sein du méme parmi ces exemples :

espace l’idée de fondation et | idée de mouvement La large BEACON STREET a BOSTON qui sépare deux régions.: elle ne

se déplacer bien sur traverser mais surtout résider joue pas le role de barriére mais de couture le long de laquelle les deux zones
, Stationner drainer échange et se promener se rejoignent clairement.

2-Historique :

wies
En se penchant sur Uhistoire des villes, on constate que la planification et la structuration de ’espace urbain influencent les "
i

comportements humains et la facon dont les activités s’y déroulen

Etape 1:
e Exemple: St Beauzely Vieille Rue du Chateau ca 1910
Aveyron France

e I’'espace public se limité a des ruelles étroites
( utilisation uniquement piétonne).

Etape 2:

., » Exemple: St Affrique Bd de la République ca 1910

e les rues changeérent d’aspect en s’élargissantvu la
multiplication des commerces ( boutiques, marchés...)

Etape 3:

8 < Exemple: St Affrique Jardin Public en 1913
e Aménagementdes rues et places ( disposition de bancs

de bien étre aux passants ( fraicheur, détente...)

publics, plantation d’arbres et fontaines permettant plus

t. « 1l faut passer par le passé pour acc (%e"ml future » [ 1

er—{-2en Etape 4:

e Exemple:

e Apparition de quelques places parmi lesquelles étaient
destinées aux parades militaires et aux votes

Etape 5:

il = Exemple:

e extensions des espaces privés de I’habitation qui eux aussi
a leur tour formaient des espaces publics; espaces
d’échanges, de communication, de partage ( espaces

/ multifonctionnels)

Etape 6: 1886 L'automobile a révolutionné le transport et
a entrainé de profonds changements sociaux, en particulier
- dans le rapport des individus a I'espace. Elle a favorisé le

~ développement des échanges économiques et culturels et
. conduit au développement massifde nouvelles

¥Y infrastructures (routes et autoroutes, parkings).
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Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace
rbain et une identité d’une ville cotiér:

3-Boulevard maritime :

Le boulevard maritime est une route du bord de mer est une route
touristique dans une cote maritime, sur une longueur n’est pas

définit. Du fait du relief tourmenté dans une région, la route ne

longe pas toujours le bord de mer, mais s'en éloigne parfois, positionnée
en corniche a des altitudes assez variees.

Compte tenu d’une importante urbanisation en bordure de cote - on parle
méme de bétonnage du littoral -, la route est presque entiérement en
agglomération, imposant une vitesse de 50 km/h. A de rares exceptions,
des vitesses supérieures sont autorisées sur certains trongons.

IV- analyse des exemples :

1-Les exemples des villes cotieres :

a- ville de Casablanca : Casablanca Une région, ouverte sur le monde, ou il fera bon vivre et travailler dans un environnement de
qualité et de cohésion sociale ‘

> Une densite trop élevee comparée A
a d’autres métropoles v wiee

- ]

!
Restructuration urbaine [ “

( MOHAMMEDIA
\') i
) [ BENI-)EKHLEF

» Délimiter ’extension de la ville par la
rocade urbaine et une ceinture verte et
stabiliser sa population

» Organiser la croissance autour de
Casablanca- Mohammédia par le |
developpement de 9 pdles
périphériques.

L2 > Veiller a I’équilibre Est-ouest N

Omillions 4 millions S 2 millions ]
21000 ha

Riadh %

B4 e : Vi

Barcelone

5,2 millions 42 millions 29 millions B
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http://fr.wikipedia.org/wiki/Corniche
http://fr.wikipedia.org/wiki/B%C3%A9tonnage_du_littoral

Habitat urbain et une identité d’une ﬂ%&m btis E—

_IRésorber I’habitat insalubre
[IRespecter la mixité sociale
_IProduire 35 000logements/an
I Diversifier l’offre d’habitat

Ouverture de nouvelles ZAE Zone :
[12 537 Ha a dominante industrielle ;
12 540 Ha d’activités non nuisance;
(1515 Ha Zone logistiques de fret

Axa ohe denveloppenent e S technopolitain Espaces banéraires et touristiques
|:| Fone indusinelle sostants & maettre & noeau - Ealrdswre ou tounstiaue dense
i M lles zones d activiteés Ealredaire oo ourislicues a fsble densils
B Z5E & dorminants indusiisls _
ZAE d'aceies propras I  Fot e st
[ ZAE & daminante comrmendishe FZ7d Extersion paruaine
BT monoe logasticopse o et
Ca a NNV NN o J NIV
Sauvegarder I’équilibre emploi- logement et organiser le développement
! ? - | economique le long de 3 corridors:
e | [IMohammedia- Nouaceur pour Uindustrie et la logistique ‘
P it [JAnfa- Sidi Maarouf- Nouaceur pour les services
_ il ;’/\/ [IMohammédia- Dar Bouazza pour le tourisme '

et o Y. SN




. — Boulevard maritime : a la recherch la qualité de I’espace T
LOgISthue | rbain et une identité d’une ville cotiér

Adapter le Port aux besoins économiques et sociaux :
X" Lo "I Etendre le Port a I’Est ;
[JRestructurer le Port et assurer son intégration dans la ville ;

Environnement

Préserver la trame régionale d’espaces naturels et verts :

"ILe cordon littoral ;

[ILa ceinture verte ;

1Les oueds et les zones humides ;

[1Les foréts ;

[ILes terres agricoles a fort potentiel productif ;

Valoriser les espaces verts existants et aménager de nouveaux parcs

l..llh J ' l '!'—'T"r'—‘ ‘ 3
A "JW"" 'u" S |

‘ Réaliser un schema d’assainissement intégré pour toute la Région

- £ [ Protéger la ville des inondations liées a la crue de I’Oued de Bouskoura par la
s 2 mise en service du Super Collecteur Ouest
=/ [1Assurer le recyclage des eaux usées et la réutilisation des eaux pluviales
[ICréer une nouvelle décharge répondant aux normes environnementales

T eV IO s ' T SRR T
Yt ‘o' M ' !

[ ] £
] i "
. v



Boulevard maritime : a la recherch la qualité de ’espace T |

urbain et une identité d’une ville cotiére.
Schéma Anti-pollution du Grand Casablanca

Le Grand Stade de Sidi Moumen

MOHAMMEDIA
SIDI BERNOUSSI 5 Mm3lan
90 Mm3/an

SIDI ABDERAHMANE
80 Mm3/an

soihain @
7 Ml

" MEDIOUNA
0,8 Mm3/an
o

NOUACEUR
© 2Mm3fan

[0 Ouvrages existants
I Ouvrages prévus a court terme

== Ouvrages prévus a long terme

N ) ' _ ' X "' v“
Synthese : ) t" b i "\ ’ ' A ‘
| Ty ' A ) 4L AT VT . ¢ L™

Le pari du développement harmonieux de Casablanca est tributaire d’un engagement irrévocable de toutes les partieS . pOuvoirs
publics, autorités locales et régionales, institutions publiques et privées, élus et entrepreneurs.

) g ‘0/,"' T P 1Y i
..‘ [ ’ " L o~o.l.'. .. LA D
- AP LY} !




levard maritime : a la recherch la qualité de ’espace """
rbain et une identité d’une ville cotiér

b- ville de Marseille :
Projet d’aménagement et développement durable

Ce projet s’inscrit dans une double ambition :
v’ la poursuite d’un développement dynamique, durable et solidaire, seul @ méme de permettre de répondre aux grands défis

humains, sociaux et environnementaux que Marseille doit relever ;
v’ un e approche prenant systématiquement en compte les différentes échelles, Marseille devant nécessairement inscrire son devenir

dans une dimension métropolitaine, tout en apportant des réponses qualitatives aux enjeux de proximite.

Marseille ville maritime

] Réaffirmer la vocation
industrielle et
commerciale de la partie
centrale des bassins Est
du port de Marseille-Fos
et développer les porosités
urbaines et fonctionnelles
entre le port et la ville, en
priorité au niveau d’Euro
méditerranée et de
I’Estaque.

: .
/,

---a

vm 2 TV L M A v |

DEVENIR U METROPOLE EMSLEMATIOUE DU NAUTISME X NEDITERRANEE
3 e e e e et stgurcn wtube et papagie
4, gremesonsohter b pcnt s s son s -

e ] Protéger et valoriser

CRERLES ACCES MO LITIORAL i e

e un patrimoine naturel ‘
e S—— [rimusrma— littoral et maritime
o . ;s . :
d’exception et la richesse .
e Valoriser le patrlmome urbaln culturel et paysager du littoral marseillais et le rendre i versite. dans le

davantage accessible. A )
n y _ . cadre d’une gestion

e Structurer des péles de loisirs et touristiques littoraux.
e Devenir une métropole emblématique du nautisme et de la plongée en Méditerranée. |

PROTEGER £ ALORISER LE ATRIMONE MATVREL LITTORAL
ETMARITINE EXCEPTIONNEL 1 s 3

[ s marme i s ooy

:';; e

intégrée.

vl " . I 01 PO TNAL ‘og' M




Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace

Marseille capitale Euro méditerranéenne attractive uebain et une idencire drune ville coticre.

[} Poursuivre en priorité I’aménagement du ceeur de metropole et de ses trois secteurs
prioritaires en favorisant leurs complémentarités et leurs effets d’entrainement : la
réenovation du Centre-ville, le développement ambitieux et exemplaire de I’éco-cité
Euro méditerranee et le renouvellement de Prado-Marseille Grand Est.
] Développer et organiser les technopdles et campus d’enseignement supérieur et
recherche, en renforcant leurs accessibilité et capacité d’accueil, la qualité des
aménagements et I’ouverture sur leur environnement.
] Conforter la capacité d’accueil des espaces économiques dédiés en favorisant leur
densification, notamment dans les territoires de la Facade Maritime Nord et de la
Vallée de I’Huveaune.

|
[ Favoriser les activités tertiaires en tissu mixte, en priorité dans les espaces visibles,
intégres et accessibles.
[ Renforcer attractivité commerciale régionale tout en maintenant/développant une
offre de proximité répondant aux besoins quotidiens des habitants.
1 Développer les équipements métropolitains en recherchant une plus grande
intégration dans leur environnement urbain, leur accessibilité en TCSP et leur
complémentarité a ’échelle de la métropole.
] Renforcer attractivité de la métropole et la mobilité résidentielle en développant

une offre de logements diversifiée et adaptee.

o

TROIS DEVELOPPER LOFFRE DEQUIPEMENTS METRO)
(TOURISME, CULTURE, SPORTS ET LOSIRS)

ENLIEN AVEC LES TCSTRUCTURANTS

DE
SECTEURS PRIORTTAIRES : EUROMEDITERRANEE, (ENTRE-VILLE
ETPRADO-MARSEILLE GRAND EST

genent di (entre-Ville cmme caurde il

ppzment d Euroméditerranée

czu Prado-Marseille Grand Est

PRESERVER/CONFORTER LA (AP

(CUEIL DES ESPACES ECONOMIQUES

e de proccton,

TR T

1

: i D Conforter la protection des massifs, réservoirs de biodiversité, et définir précisément |
les limites de la ville en arrétant le mitage des territoires de frange.

F’ ‘ L1 Conforter la trame verte et bleue au sein de la ville constituée, intégrant des espaces |

' = supports de biodiversité et d’autres pour ’accueil du public. u

1=
(7 1k —
g
‘l

] Préserver des espaces ouverts dans la ville, y développer des projets a vocation
agricole, paysagere et/ou de loisirs et rehabiliter les carriéres en fin d’exploitation.

- |
i 39




(1 Préserver le canal de Marseille en eau comme ouvrage essentiel a la
- structuration du territoire marseillais et en aménager certaines sections dans une
logique de liaison douce et de belvédere sur la ville.
(1 Concilier le renforcement de la préservation et de la mise en valeur du
patrimoine urbain, architectural et paysager avec les dynamiques de
renouvellement et d’intensification de la ville.
[ Prendre en compte les risques, les nuisances et les perspectives de changement
climatiqgue comme une composante du projet urbain.

PROTEGER ET VALORISER LE PATRIMOINE NATUREL QUALIFIER LES FRANGES URBAINES POUR RENFORCER

N JHl Espaces denature en vile existant/a créer LINTERFACE VILLE/NATURE
Espace naturel a protéger et a préserver

€= Acces auxmassifs a organiser PRESERVER LE PATRIMOINE URBAIN ET PAYSAGER . Protéger les usages agricoles actuels/dévelapper des projets agro-loisirs

E: E Projet de périmétre du futur parc national des Calanques m Favoriser |a réhabilitation des carriéres

‘ Renforcer la protection du patrimoine en centre-ville

. y . +.+2+_ Limiter I'urbanisation des secteurs de frange en prenant en compte les risques,
CONFORTER LA TRAME VERTE ET BLEUE AU CCEUR DE LA VILLE CONSTITUEE Valoriser les tissus urbains remarquables © " T'environnement et les paysages

": = Principes de plantations le long des boulevards urbains Préserver le "génie des lieux" des quartiers construits en
- . N N . balcon surla mer/1a ville, tout en permettant leur madernisation

Principaux boisements a valoriser/préserver
= . ) S N . é’ Préserver les cones de vues
[ o 3 N <:> Principes d'aménagement de continuités paysagéres
R I X (Parc linéaire et préservation du champ d'expansion des crues) N o TR

P pdexp O Préserver les noyaux villageois identitaires
wmmn  Valorisation des potentiels de liaisons douces autour du canal, Observation : Des Plans e Prévention des Risques, prescrts par Etat, sont d'élaboration en 2017
ses dérivations et des cours d'eau (4 Protéger |'habitat cabanonnier emblématique (Technologiques, inondations, ncendies / Feux de foréts et Gonflements / retraits des sofls argileux)

Marseille ville de proximite :

1 Renforcer le role des centralités et favoriser la proximité en développant une offre

.. vrésidentielle, d’équipements, de commerces et de services a chaque échelle: centralités

G métropolitaines, centres de secteurs marseillais, principaux noyaux villageois et

centres de quartiers.

1 Construire une ville apaisée privilégiant piétons et cyclistes et requalifier
I’espace public.

] Adapter le stationnement aux objectifs de diminution de la voiture et de
pacification de I’espace urbain.
- 1 WEFNETY T . e A A

STRUCTURER LES PRINCIPALES CENTRALITES CONSTRUIRE UNE VILLE APAISEE DEVELOPPER L'OFFRE D'EQUIPEMENTS

- A . ———  Boulevard urbain multimodal existant/projeté > (Création/modernisation/confortement des poles
Q Affirmer les de : d'équipements métropolitains

A Réseau TCSP structurant a terme
Renforcer et diversifier les centres de secteur f— ©

v
N
e % Requalifier le Centre-Ville/Vieux-Port

CONFORTER ET DEVELOPPER LES CENTRALITES DE PROXIMITE
-y

Parcs de sports et de loisirs a créer/a conforter
Poles d'échanges

@
[ |} Poles et points de correspondance

' ’ . Organiser les échanges multimodaux
© Noyau villageois ® (ceurs de quartier g g

- Centralité  Centralité Centralité Centralité

Inter-quartier de quartier inter-quartier  de quartier

b _J apréserver/conforter . () aconforter

. . adévelopper @ @ 2 ader
A

n

e — - T v



Boulevard maritime : a la recherch la qualité de Pespace ==
rbain et une identité d’une ville cotiér:

) Favoriser une densification maitrisée des zones urbanisées et
bien équipées, a travers des formes urbaines a la fois plus
compactes et compatibles avec le maintien ou la création
d’espaces de respiration et de nature dans la ville.

L1 Favoriser la qualité environnementale, la sobriété énergétique
des projets et la réehabilitation énergétique des batiments
existants.

[1 Promouvoir un développement important des énergies
renouvelables.

AMPLIFIER LE RENOUVELLEMENT URBAIN INTENSIFIER LA VILLE

ET FAVORISER LA QUALITE ENVIRONNEMENTALE DANS UNE COHERENCE URBANISME/TRANSPORTS
‘ Renouveler le tissu an Friorilé autour de&Jzéles d'échanges Boulevard urbain multimodal existant/projeté
et sur les rives des boulevards urbains et des grands axes
—— — Réseau de TCSP structurant a terme
Urbaniser et favoriser une densification du tissu "
ey Voie ferrée
Fawvoriser I'évolution des tissus pour répondre aux besoins .
d'amélioration gualitative, technologigue et environnementale - Poles diéchanges
N R - Poles et points de correspondance
o Renouveler les noyaux villageois (o chapitre 4)
1 e— | Périmetre de cohérence de I'Opération Grand Centre-ville Organiser les échanges multimodaux
:' Opération en cours en 2011 {(Projet ANRU, ZAC, PAE...)
*a” Secteur de framge urbaine ol I'extension est maitrisée
S
—

= Wl b A/ ststamosTamsron - Construire un réseau complet et performant de Transport en Commun en Site

‘ ' Propre (dont a court terme: métro a Géze, Bus a Haut Niveau de Service vers le nord, le
nord-est et le sud) et de péles d’échanges hiérarchisés (favorisant la multi modalité:
transports en commun, modes doux, parcs-relais...), constituant la colonne vertébrale
du développement urbain.

M CREER UN MAILLAGE DE BOULEVARDS URBAINS MULTIMODAUX, FINALISER LE RESEAU AUTOROUTIER ORGANISER LES CONNEXIONS DU SYSTEME DE DEPLACEMENTS
SUPPORT DU DEVELOPPEMENT URBAIN _ ‘
———  Autoroutes €Y Polesdiéchanges métropolitains @ Echangeur existant
Vole existante & aménager en boulevard urbain multimodal ====:  Contounement autoroutier L2 @  Polesdéchanges multimodaux urbains ) Echangeur a créer
EEEI  Boulevan) wixain multimodal & créer Requalification des terminaisons @)  Poles d'échanges multimodaux périphériques 2 Echangeur a reconfigurer
¢ ~" vk Desserte dassurer autoroutiéres (=] Pdles et points de correspondance 'ﬁ; Carrefour terminaison autoroutiére

. | \ TIIL  Tunnel 13 Carrefour terminaison autoroutiére
4_. 1 acréer
N

2 B



Boulevard maritime : a la recherch la qualité de I’espace
urbain et une identité d’une ville cotiére.

c- Proposition d’un schéma d'aménagement et valorisation de la
zone cotiere sud du Grand Sfax :
Une option d’aménagement global :

Basée sur I’ébauche d’un ensemble de régles essentielles et d’opportunités qui déterminent un cadre pour les possibles transformations
urbaines et territoriales.

Trois échelles de réflexion:

Principes essentiels:

~
e- Lien entre I’espace hérité et les nouveaux projets.
¢- Relation physique et fonctionnelle entre les différents éléments.
J
)

e- Incorporation constante d’adaptations. On n’établit pas de solutions figés,
mais une suite de régles permettant multiples possibilités.

J l
- Dans une réalité complexe c’est important la capacité d’abstraire. )
¢- Identification et renforcement des relations dialectiques entre la ville et le
Territoire.
< |

Le Territoire : & ! ’

. | P
Objective : mise en valeur

de les systemes

environnementales comme

- moteurs du un

développement durable
| YT

Relation entre les systémes

environnementales et les

infrastructures




urbain et une identité d’une ville cétiere.
N _ Les espaces ouvert, 5
~ "/ relation entre I'urbain i/

Le modele structural :

/ CHEMIN DE FER

| VOIE DE DESSERTE

lj’ VOIE PERIMETRAL THYNA
/‘ AXE URBAIN THYNA

et le non urbain

VOIE VERTE

|3uuoipuoy a¥YAIINOd

AR Warc archéologique:.__ oy // e == -y |
,/zpnf naturelle 7L'~,. b —: . - :‘x.i\ :
Sl Les différents niveaux d’accessibilité \
' '
Les activités: la relation entre les zones d’activité et les b g

infrastructures
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Systéme 1 : relation de la
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Systéme 2
6 lignes d’accessibilité
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rbain et une identité d’une ville cotiér




Synthese : urbain ef une identité d’une ville cétiére,

D’apres ’analyse des exemples en trouve que tous les interventions se réalisent ou niveau de la mer a pour objectif
de renforcer relation mer ville et ouvrir ’esprit des habitats sur la mer basent sur -
v' Réaménagement a nouveau les franges maritimes.
v’ Implantation des poles d’attraction ou niveau des franges maritimes.
v la poursuite d’un développement dynamique, durable et solidaire, seul a méme de permettre de répondre aux
grands defis humains, sociaux et environnementaux.
v Valoriser les espaces verts existants et aménager de nouveaux parcs
v' Assurer le recyclage des eaux usées et la réutilisation des eaux pluviales
v Créer une nouvelle décharge répondant aux normes environnementales
v Favoriser une densification maitrisée des zones urbanisées et bien équipées, a travers des formes urbaines a la fois
plus compactes et compatibles avec le maintien ou la création d’espaces de respiration et de nature dans la ville.
v' Favoriser la qualité environnementale, la sobriété énergétique des projets et la réhabilitation énergétique des
batiments existants.
v Promouvoir un développement important des énergies renouvelables.
v Construire un réseau complet et performant de Transport en Commun.
v Construire une ville cotiere apaisée privilégiant piétons et cyclistes et requalifier
I’espace public. W i
v’ Adapter le stationnement aux objectifs de diminution de la voiture et de pacification de l ’espz.lc'e ur.bain'.' ’ k

a7



2.Les exemples des boulevards : Boulevard mar.ltlme HP | ?a rgg.hg’ rche de .la g!;al.l‘tg de I’espace

Exemple 1 : Llaménagement urbain du Boulevard Pie-IX (Montréal-Nord).
% b 4

Concevoirdes espaces
publics accessibles et
sécuritaires

Créer un ¢ffet de levier pour
assurer un déveioppement
économique

Créer un milieu de vie
dynamique

Positionner ’artére

Valoriser le transport % :
commeporte d’entrée de

lectif »
oy la ville
Favoriser Appliquer les principes oy
Uépanouissement dedéveloppement
d’une vie de quartier durable

2-Les grandes orientations d’aménagement urbain du boulevard :

[0 La requalification du boulevard Pie-1X dans Montréal-Nord prendra appui sur I’implantation du service rapide par bus

(SRB) sur cet axe. ad iK1 18 i

] Pour orchestrer une requalification compleéte du boulevard Pie-1X L’approche du TOD (T ransit{f’Lientkp sveloppement ou (L] ‘ge
aménagement axé sur les trinsports en commun) s’appliquera f quatre poles de développement pr' nt appui sur les quatre stations

SRB :
"1 Pour se divertir : station

[1 Pour apprendre : station Castille (trois écoles)

os (parc Pilon, futur complexe sportif et communautaire, etc.)

Ll
UTIEY M|

[l Pour vivre : station Forest (magasins, restaurants, etc.) " . ; ’ | : ’ ! ' ! |
S6e Rue (gare intermo?ale,, SRB et piste cy!fa_ble).

IRRILE

=
200 200 3400 )zm M0 2m

) 2
4 s 7’ e

3000 21400




rbain et une identité d’une ville cotiér

-
----------------

I

- a5 Wit WS T 4 STATIONS STATION AMOS  STATION CASTILLE STATION FOREST STATION 56° RUE
"""'"?'Tf.mfﬁmqﬁ-{"_' A 4POLES POLE CIVIUE  POLE SOCIO-COMMUNAUTAIRE  POLE RESIDENTIEL & COMMERCIAL  POLE DE TRANSPORT
B\ ¥ ¥ Pats b RACE # MILIEUX DE VIE DIVERTIR
oo [T11111 TRAIN DE LEST
e developpement === PARCOURS PARALLELE PROJETE
| == SENTIER EXISTANT

] Mettre en place de nouveaux trottoirs élargis a trois metres.
[ Le maintien d’uniquement deux voies de circulation dans chaque direction.
(1 Circuits paralléles pour cyclistes et piétons qui offrent une solution de rechange a Pie-1X. ,
1 Créer une barriére sécuritaire constituée d’un alignement d’arbres et de lampadaires en bordure de rue qui, en plus de servir de
séparation physique entre les voies de circulation et le trottoir, verdira et embellira le boulevard.
1 L’ajout de plantes vivaces et d’arbustes dans certaines fosses d’arbres afin de maximiser la survie des arbres, et ce, en implantant des
plantes résistantes au sel de déglacage des rues ! 1 ' g
l ! | | : k’ I l
I N
[ Organisation des déplacements actifs pour favoriser les liens avec
les commerces de proximité et les lieux publics avec aires de repos et
¢ | terrasses. ; )
4 [] i 70 dﬁbrlzs qui seront plantés, achnioagne’ ’une amélioration
notable du sentiment de sécurité et de confort tout le long de Pie-1X.
I ‘Mobilier urbain durable et écologique. {

- wry
o ot 1 '
. e ' w
] L’Aménagement durable d'une place publique. »

w . ‘ |. ' . Al

! ' y
gncs , \ abﬂu .t..‘"‘vU'\&
*Gestion efficace des eaux de ruissellement par des méthodes alternatives

*Création d’une biodiversité par la mise en terre de plants et d’essences d’arbres qui s’adaptent a I’écosystéme urbain
| a9




[ Exemple 2 : Réaménagement du Boulevard du centre Brussels.
2-Les grandes orientations d’aménagement urbain du

-fuire une veritable ariére de la vie  boulevard :
lurbaine brucelloise

1-Les objectifs :

-redomner a cef axe nne gualire
urbanistique ef une ideniite forte

"l Une requalification spatiale du boulevard mais aussi des principales places (place De Brouckére, Bourse, Fontaines) qui le
ponctuent et des espaces souterrains afin d*assurer une place claire aux différents usagers, en particulier aux modes doux (piétons et

cyclistes).
(1 Un aménagement durable et convivial assurant une réelle amélioration de la qualité de vie tant pour les habitants que Iemrents
usagers des espaces (travailleurs, clients des commerces et services, touristes, etc.), afin de générer une plus-value pour I'ensemble des

quartiers voisins et du centre-ville. : i
1 La verdirusation des boulevards forme un enjeu majeur du projet, au vu des contraintes teChnIO“ du sous-sol (tunnels du pre

collecteurs de la Senne et des égouts). i u\

0,
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rbain et une identité ille cotier

[ L’implantation des arbres d'alignement au niveau du sol, entre les différents pertuis, au lieu des bacs surélevés actuels, Afin de
renforcer le caractere vert de I'axe.

[1 Au niveau spatial, le projet rééquilibre, en surface, la répartition des différents modes de déplacements afin de transformer I'autoroute
urbaine actuelle en une promenade pour les usagers et habitants de la ville, ponctuée de places qui redeviennent de véritables lieux de

rencontre.
) Assurer aussi l'amélioration de la qualité et de la sécurité des
MATERIAUX - BOULEVARDS DU CENTRE MATERIALEN - CENTRALE LANEN i P inci i i
VRRIANTE D - BASE PERRE HLEUE PSR BLAUWE HARSTERN - amanee el nlics souterrains ainsi que des connexu.)nS entre ceux-ci
b sere s o5 et les espaces publics de surface, par notamment I'apport de
oo o o st mrananio .0040) [k e brir 3005000 Il_Jmiére_naturellg en sous-sol e_:t I'insertion harmonieuse des
st o _ circulations verticales des stations de (pre-)métro dans I'espace
2 Fosl public.
_ -
- O —
/ \
. .
DN W g pﬁﬂ_J
S uT\ 4 i) i~ i
=&-~‘ || =A™ (

| || | e L B o e e e T B £ -
I h | =~ T |

i .Y * ’
age el?s,des teriaux, du mol ‘." rbain et des plan qo’!(’u
éristiques histo ;lm ‘ !
C y ¢ R 7l OV o] C N O OV ..
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0 Les grands boulevards: ' - vl 0”"
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Boulevard maritime : a la recherch la qualité de ’espace |
urbain et une identité d’une ville cotiére.

Un axe urbain historique de promenade et de loisirs
partagé par 4 arrondissements.

o Les usages actuels des grands boulevards : I

Cela entraine:

[l Des traversées piétonnes longues et difficiles de
12,50m a 17m de long. o
Ul Certains trottoirs qui ne sont pas toujours accessibles B8
aux personnes a mobilité réduite ou en situation de

handicap. | 1
N .
‘ '
-
5, 4" St .- B :‘_ S o Wy l "
o g = 7 o .
Les Nouyeaurds : , t Ay 9 . e .
L b e 5 s ) - A Ed n g . A - 7
: Des lieux impa imation ralnuequegnents, théatres, cinémas, =~
- o
. qui @  ( ,"?‘ XIé’tOFS.'L;o,‘“ " ‘ v\l
S b i Wi
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... c. BdsaintDenis e —l— i,

A 4 Largeur de 14m a 15m ! “e Bd Saint Martin \

e mineisn |- Les boulevards Montmartre, Poissonniére, de Bonne Nouvelle,
= % Saint-Denis et Saint-Martin sont en sens unique depuis 1951.

Bd Montmartre

Largou ri5m

Bd Bonne Nouvelle

b o o gt N . 3 = i a , a2
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Rendre accessibles des cheminements piétons qui ne
le sont pas aujourd’hui, désencombrer I'espace
public, offrir un itinéraire sécurisé pour les cyclistes.

Augmenter les possibilités de desserte locale avec un réseau
maillé plus fin, améliorer le paysage de la rue (en
travaillant en particulier avec les commercants dans le
cadre du nouveau reglement des terrasses et des étalages).
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3 ‘e . » b i e e
e Y, - £ . -~
N e . e B! o TNy, ! 4 » X
- it X P " va's N e
3 2 - el " ‘ v Vi i
.- yald ¥ & I " N Y W ’ . ‘ < E
ol 1~ " S . ’ \
il o2 - ' 2 L2 KA J &« 4 -
. & » § *dd J
' y ’ 4 s s -
e By . ¥ & . * ;
» iee J § F- .
y wi < 4 ¥ .
! %5 A - ~a -~ ’ Sa ‘ s 3
- . .- " ~ - b . y ;
= . A 5 -.
| 7 ¥ p i -
& - §
¥ i, - »
.
) > .
- -

A 1 O3 Desencombre es trottoi, ) .niob"h'ers obsoletes ou
‘

enmm. mal placés
Rppubliquo

qa

] Rationaliser le
‘signalisation
,‘Supprlme&

) barrie

l‘e”:ila est possible les

a"
| ),o

q‘ws daﬂs‘ le L
eHS e ble du‘

bre ‘de gabmes te{e ong
’ 3

3 4 '~_~' - . . O . 23S . 8 » [ .’ ."' 0.“.
ROJET : Une continuite cyclable dans les deux sens % s S . e s i e A
- LI 0& 2 - 4 & - o : a e "




levard maritime : a la recherch la qualité de ’espa

,‘ p._ _g -_—
; N
L I'é . . .
"2 [] La préservation et l'entretien des 408 arbres d'alignement des grands
boulevards fait partie de I'objectif d'amélioration de son paysage.
4 1 est proposé de :
[1 Replanter de nouveaux arbres aux emplacements vacants.
g : L) Traiter les pieds d'arbre avec les grilles historiques enchdassées dans un

sol stabilisé.

e ] couloir Bus ouvert aux vélos
* 2 files de circulation

* 1 file de circulation

* 1 bande cyclable &l . \ 1
o 1 file de stationnement ko i @ ‘ e
15|m

&.10m

I th !

/ .2—Les grandes orlenta (a‘ls d’aménagement urbain du

wfev' rd: 27 ‘

."V_“

/

e Exemple 4: Réa
T =-Les objectifs -

ment du boulevard de Jmlgenta a ﬁm'ts

Contraler la vitesse.,

‘ r ~ ETiminer le caractére : ' L N
. Renforcer le caractére anreroutier dn bonlevard - "~ ' ‘ " g ) N ) "™ !
Piefonnier X Rene-Levesgue ) 1 aménage parc lindaire d’im ortqnce avec . “
O ‘ i i
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Boulevard maritime : a la recherch la qualité de |

rbain et une identité d’une ville cotiére.

(1 Une réduction des rayons de virage aux carrefours (5 m ou 7,5m).
1 Le raccordement nord-sud des rues transversales.

[l L’ajout de phases exclusives pour les piétons aux intersections
signalisées et la synchronisation des feux de circulation contrélant
ainsi les vitesses de circulation sur le boulevard.

[l L’aménagement d’espaces de stationnement sur rue, des cotés
nord et sud du boulevard, en dehors des heures d’opération des
voies réservees au transport en commun.

Synthese :

L’analyse des exemples nous a permet de tiré les grands orientations et principes d’humanisation d’un boulevard

v’ Valorisation et soutien a activité économique du boulevard.
v' -Projection des équipements publics générateurs du déplacement et qui rependent aux besoins des usagers
v Apaiser la circulation automobile v/ réaménagent des trottoirs ' '
¥ Renforcer la circulation pietonne. v réaménager des lieux publics avec aires de repos et
v’ Réorganiser le Stationnement.
: terrasses.
v’ valoriser le transport en commun. LWl ” iddai |
v réaménager des places e livraisons. Rl g5 v e m
\ v laverdurisation des boulevards
v" une barriere securltalrfé constituée d’un alignement d’arbres et de lampadaires
v Ie choix, des materlau>9 du mobilier urbain et des plantations
v' - des passages piétons sécuriseés. ' b A i A
7 - =7z L L™
v’ création des refuges piétons at L of PUR . ' )
A .
v’ Traiter les pieds d'arbre avec des grilles. b M "_ M) N
v’ - Lanternes pour les piétons -- amélioré I'accessibilité pour Ies personnes a mob|I té re l!l?te v 't ML ™ -"~ "
v améliorer le paysage de la rue A

S

@



levard maritime : a la recherch la qualité de ’espa
rbain et une identité d’une ville cotiér

Synthese générale :

L’analyse des exemples nous a permet de tiré les grands orientations et principes d’aménagement des franges maritimes
des villes cotiéres et d’humanisation d’un boulevard qui peuvent se synthétiser et se rassembler en 5 articles ou
catégories. C’est des principes lié au fonctionnement urbain ; a la mobilité urbaine ; au espace public de regroupe
l’aménagement extérieur ; et au paysage urbain. ’

T vl
W o‘.
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Boulevard maritime : a la recherch la lité de I —

« L’urbaniste ne doit prendre son crayon qu’apres avoir terminé son
n

enquéte de monographie locale et I’avoir j'udicieusement condui
probléme bien posé est déja prés étre résolu...... »

RENE RANG Géom re
: ekl If:li fft




I-Pour quoi Mostaganem ?

La situation geographique de Mostaganem étant une wilaya cétiére ; son littoral s’étend sur une longueur de 130km ce qui favorise les|
activités maritimes a lere vue. Cependant la réalité prouve que ces activités souffrent d’un délaissement et de négligence.

11 est vrai que le port de la ville de Mostaganem soit d’une certaine envergure, et que Mostaganem dispose d’une école dite école maritime
mais cela reste insuffisant le monde de la mer est toujours inconnu et inexploité. Afin de promouvoir cet aspect de la wilaya de
Mostaganem, plus d’attention devrait étre attribué aux édifices maritimes ainsi pour élargir le spectre intellectuel et social du monde

marin.

II-PRESENTATION DE LA WILAYA DE MOSTAGANEM :

1-Situation :

Mostaganem est une ville cotiére du nord ouest algérien situé a 360 Km a l’ouest

d’Alger et a 80 Km a ’est d’Oran.

Par rapport au pays

2-Limite :

Elle est délimitée a l’est
par la wilaya de Chlef, au
sud- est la W|Ia§/a

Reltzane, aiﬂuest :Zd

ouest t Ia W|Iaya de

M rae aun par la
lme 6d|
’ ""d. ‘v L .

levard maritime : a la recherch
rbain et une identité

’un

la qualité de ’espace =

ille cotiér

SITUATION DE LA WILAYA DE MOST AGANEM
DANS SAREGION PROGRAMME NORD - OUEST

[

Par rapport a la région
nord-ouest




3-Accessibilité :

= Laroute nationale 11 : qui relie Oran a Alger.

= La route nationale 23 : qui relie la Wilaya, depuis Mostaganem
aux régions situées au sud-est, vers Laghouat, en passant par
Relizane et Tiaret.

= La route nationale 17 : en direction du sud-ouest, depuis
Mostaganem vers Sidi Bel Abbes, et desservant Mascara.

» La route nationale 90 : vers [’Est depuis Mostaganem, qui relie
la Wilaya a Tiaret et Ain Skhouna.

Le port de Mostaganem : Sa position géostratégique et ses dessertes le

lace comme une véritable porte de transit des marchandises destinées aux
randes sociétés étrangeres spécialisées dans la recherche et

rospection pétroliere L
' T #

CARTE DE MILIEU PHYSIQUE

¥
4-LES DONNEES PHYSIQUES ET NATURELLES g L '

Les milieux naturels de la wilaya sont Jiv%rs'fiés et ne différeﬂ.paﬁ ‘ m' |
des milieux mediterranéens cotiers avec leurs sensibilités et Iegrs ‘ .4
fragilités ainsi que | rxs tialites indéniables 1S
0
| !
o en 04

A- Les reliefs :
e relief

l(‘ ‘ i
Je M staganem
ités S 4

Do e




) Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace ===
b. Climat : urbain et une identité d’une ville cotiére.

Mostaganem se caractérise par un climat semi-aride a hiver chaud (bioclimat méditerranéen), sur I’étroite bande cétiére, et a hiver
tempéré sur le reste de son territoire. La pluviométrie y est irréguliére et la température moyenne (24° c), sauf les 10 a 25 jours en juillet et

aolt, durant lesquels souffle le sirocco.
Source : Weatherbase, statistiques sur 10 ans

Données climatiques a Mostaganem.

mois jan. fév. mar. avr. mai jui. jui. ao(. sep. oct. nov. déc. année
Tempeérature moyenne (°C) 11 12 14 17 19 21 24 25 23 20 16 13 17
Précipitations (mm) 92 72 60 40 35 9 2 3 16 46 76 75 524
l | &
mide des Bces T e 1
5-LES DONNEES SOCIALES : ﬁ‘ Pyramide des @ges T .
b. Démoqraphie : ‘ . ~' “m‘Fyramme ces agesaMo::::::: 2008 en pourcentage .FM; l
Selon le recensement géenéral de la popuhtior\ et de I'habitat de fooq.‘ m 012 | esansets 1025
La population de la commune de Mostaganem est estimée et 0:" ?5: °:2“
. : ‘ 0.71 70a74 ans 0,94
E)OpUIatior]t . ' ”"‘ 1.1‘3 su:u::: ;.27

86 081

233 50 4 54 ans 2,28

My » o

y 238 45349 ans 287

325 40 3 44 ans 3,39

3.48 35a39 ans 2.63

e

- 1998 130 288
(recensement) .

393 3033234 ans 4,18

433 25a29 ans 4.99

497 20424 ans 5.18

478 15319 ans 478

10 a 14 ans

5a9%ans

ODadans


http://fr.wikipedia.org/wiki/Millim%C3%A8tre

Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace
urbain et une identité d’une ville cotiére.

Mostaganem est une ville dite citadine. C’est pourquoi elle a connu un exode rural important. De nombreuses familles revendiquent des
origines turques et andalouses. Elles continuent, malgré ’urbanisation accélérée de la ville, a former des isolats citadins conservateurs en
milieu urbain. On distingue deux parlers a Mostaganem, un vieux parler citadin au sein des familles sédentaire dites « Hadars » et un
nouveau parler urbain qui emprunte a la fois des parlers citadins et des parlers ruraux et qui est influence par le koine chez les jeunes
locutrices d’origine urbaine. On note également un parler rural chez les locuteurs récemment immigrés en ville.
6-POTENTIALITE DE LA VILLE DE MOSTAGANEM
a. Potentialité culturelle :

Mostaganem est remarquable par son activité culturelle multiforme et intense :
Lieu de spiritualité, elle comporte un nombre impressionnant de mausolées et de zac

e TOBBANA du turc: «top aneh» la batterie. C’est le rempart semi-
circulaire dominant I’Ain sefra faisant face a Tigditt et ou était une
batterie de canons défendant la ville. Edifié par Baba Aroudj au XVI° .
siecle. et

e BORDJ ET TORK : construit au XV° siecle ; surplombe Tigditt, avec )
une vue sur la baie d’Arzew, il est également appelé FORT DE
L’EST. Classé monument historique mais abandonné a une ruine
progressive et certain}.

1 ‘

e LA GRANDE MOSQUEE : son emplacement serait celui d’une
mosquée beaucoup plus ancienne, édifiée par le sultan mérinide Abou

Hanan Ali Ben Said vers 1586. Classée monument historique. -

= BORDJ EL MEHAL : fut construit par Youssef Ibn tachfine (X1° -
X11° siecle). Il tient son nom de la confédération arabe qui fut maitre
de la ville avant les Turcs (d'aprés I'lmam El Mazouni, auteur d'un
livre sur I'origine des tribus du Magrib central et cité par Bodin, les -
Mehals seraient des descendants des Banou Hillal.) Actuellement c'est - ' T ——"A L T N
une prison rébarbative.




Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace
urbain et une identité d’une ville cotiére.

LA MAISON DE HAMID EL ABD : se trouve a Tobbana, on peut y
visiter le logement d’un puissant émir arabe du XVI° siécle a qui les
chroniqueurs donnent tantdt le titre de Roi de Ténes, tantot de Cheikh
du Levant et qui était chef de la puissante confédéeration des Mehal.
LE PALAIS DU BEY MED EL KEBIR : n’existe pratiquement plus
DAR ECCHOUARRA : a proximité de la Grande Mosquée, cet édifice

a été construit en 1732 sous les ordres du Bey Mohamed EI Kébir
c'était un centre de rayonnement des poétes et des intellectuels.

LE PALMIER DE SIDI LAKHDAR : dans ses prédictions le saint a annoncé que cet arbre au pied de son tombeau poussera apres
sa mort avec vigueur et en dépit du bon sens. Ce palmier s’est développé horizontalement au sol avant d’effectuer une courbe et
monter vers le ciel.

LA TROUEE ENTRE SIDI SAID ET SIDI ABDELLAH : Ces deux saints
étaient amis de leur vivant et se Juréerent que rien ne les séparerait.
Hors il arriva que les promoteurs coloniaux tentérent d’édifier des
immeubles

entre leurs mausolées. D’effondrements en catastrophes, ils en
arriverent a épargner un espace entre les constructions qui n’a d’autre
fonction que de permettre aux saints de « se voir ». L’endroit est situé
dans les lieux les plus q)nvoités du centre de la ville et son abondant

est un aveu d ’impuissarice de la logique.

LES GARDIENS DL LA MER : sont au nombre de trois : Sidi El Mejdoub au nord de la ville, Sidi Mazouz au port puis a Tigditt et |

Sidi Kharchouch au sud. lls sont les protepteurs(de Mostaganem par la mer.

et L,
LES GARDIENS DE LA TERRE : sont au nombre de quatre = Sfdi‘tékh "e grdm&du D@hra Su;h Bendhlba le gardlen des
Medjahers, Sidi Belkacem le gardien de guebala et Sidi Said, patron de la V|IIe * 1 -44 "V‘ s M ) "

Ils font de la ville un havre de paix et la protégent des calamités (comme le tsunami qui ravagea Ia ville sous les omalns)

64



b. Potentialité touristique :
Plusieurs points d’attraction feraient de la willaya de Mostaganem une des régions les plus touristiques du pays

v' Position stratégique :
Une position stratégique faisant d’elle un important carrefour pour les échanges économic

entre le centre et ’ouest du pays.
v' Le réseau routier :
Un réseau routier d’une grande
o Laaer importance joue un réle moteur dans le
aA développement économique de la wilaya
m 0 D
en assurant une grande part des

L c:::1 ; échanges

g 2 73 v’ La facilité d’accéde :

Ros Houdaey = Les acces aux différentes plages sont

3 T T aisés a partir de la RN11 et la plupart
T des réseaux sont proches a I’exception

du gaz et du réseau d’assainissement.

C Potentialité naturelle :

Richesses de la cofle maritime : ! |
Les vastes plages alternant ‘vec les falaises rocheuses et les foréts littorales jalonnent la fac:

maritime de la wilaya. Elles participent a la richesse paysagére et biologique de cette cote
méditerranéenne. | ¥ || ] |

' :
e

'
La region cotiere (_i‘e I'i ilaya se caractérise paf une geomorphologle riche eraysage. ‘

panoramique. o sonriadih n ‘ |'ﬁ 2

. V" Les coursid’eau :

Les oueds ont creusé des vallées qui descet:dent en canyons s’ouvrent sur la mer en rma
~ de vastes plages, des caps et des collines qui dominent les plaines agricoles. e

-

PPy S T A . e8| -



Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace
urbain et une identité d’une ville cotiére.

Trois sources thermales réputées pour ’effet curatif des leurs eaux sont présentes dans
la wilaya:Ain Nouissy, Mekaberta et Sidi Benchaa

Z.E.S.T de Ramdane Plage

Petit Port
-

3 \oigin A Dextréme Ouest du plateau de Mostaganem, on s
T trouve les foréts littorales constituant une zone oz
i~ = v plane qui se confond avec le littoral et posséde un
- o Microrelief forme de dunes.

7-LES INFRASTRUCTURE DE LA VILLE:

.....

L’examen de la densité routiére de la région Nord Ouest montre que la wilaya de Mostaganem présente un taux de 0,69 km/km? qui lui
confere une place de choix dans ’espace régional, alors que sa moyenne n’est a peine de 0.37 km/km’

Deux lignes de chemin de fer| construites en 1909 desservent la Wilaya a partir de Mostaganem :

> La ligne Mostaganem / Mohamadia (W. Masacara) d’une longueur de 45 km qui traverse les communes de Fornaka, Ain
Nouissy, Hassi Mameche et Mazagran (fonctionne pas)

» La ligne Mostaganem ville / Mostaganem marine d’une longueur de 5 km comporte des embranchements desservants certaines
unités économiques pour le transport de marchandise. (fonctionne pas)

: -
- .
. i
w Ay e

La Wilaya de Mostaganem ne dispose pas sur son territoire d’un aeroport pdrmettdnt dctuellement d' assurer le transport aérien,

Les liaisons aériennes nationales et Internationales s’effectuent a partir de I’aéroport d ’Es Sema, situé a 1 0km d'Oran et distant
de 80 km de Mostaganem.

@
@

-

.

i



Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace
urbain et une identité d’une ville cotiére.

La wilaya est dotée de 03 ports :

> Le port de Mostaganem : Sa position géostratégique et ses dessertes le place comme une véritable porte de transit des
marchandises destinées aux grandes sociétés étrangeres spécialisées dans la recherche et la prospection pétroliere

> Le Port de Petit Port : abrite des activités de péche.

> Le Port de Salamandre : au sud de Mostaganem est congcu pour une capacité réservée a 85 unités de petits métiers et 50 unités de
plaisanciers.

8-LES BASES ECONOMIQUES PROMETTEUSES : q

Le potentiel halieutique de la Wilaya de Mostaganem, avec une
facade maritime de 124 kilometres de c6te offre de reelles opportunités

de développement de la I’activité de péche.
L’agriculture en chiffres dans la Wilaya de Mostaganem : (année 1998)
Toutefois, la production actuelle reste de de¢a du potentiel de

péche, notamment en raison du manque d’infrastructures portuaires et
de difficultés d’approvisionnement en matériel de péche.

Superficie de la wilaya : 2 269 km?
Superficie agricole totale : 144 471 ha

Superficie agricole utile (S.A.U.) : 132 038 ha dont 13 % de terres irriguées A y )
> La péche en chiffres dans la Wilaya de Mostaganem :

Production Halieutique (en Tonnes) : 110.16 tonnes
- Culture maraichere

b !
] i
N ; . 1 l . P
- Elevage bovin 160 000 tétes bovin Le tissu industriel de la wilaya de Mostaganem est constitué
. P ! o
_Viandes blanches 21 800 Tonnes d ftm_tes industrielles s’articulant autour de quatre branches
» principales ¢ L’industrie agro-alimentaire, l’industrie du bois et de la
- Gufs 188 823 000 Unités N adh. ] \ A \
| chimie, ’industrie manufacturiére et les carriéres.
- Laits 32 550 Litres y
o' “ Oy .
—_ - o ' ' \
’ ‘J ' “(0 . ! l‘ ' & v L |

Les secteurs d’activités prépondérants du tissu des petites et moyennes industries concernent }a transformatmn dks’ ni&terlauk d& b
construction et la production de produits alimentaires. Le tissu de la trés petite industrie est dominé par les secteurs de ’industrie agro-
alimentaire, le textile, la mécanique et la métallurgie, les matériaux de construction et les activités manufacturieres.

> 2y



d. Secteur commercial et artisanal : urbain et une identité d’une ville cotiére,

L’activité commerciale concerne principalement le secteur de I’alimentation génér Les commerces en chiffres : (ler semestre
et les activités artisanales de production et de services sont assez répandues au niveau 2001)
de la Wilaya, avec néanmoins une répartition mal équilibrée. = Nigan 91t il ozl
- Dont alimentation générales 6 240
9-HISTOIR DE LA VILLE DE MOSTAGANEM : - Erosalgiee 257
- Import export 94

a. Apercu Historique:
La ville de Mostaganem vit se succéder nombre de dynasties qui la contrélérent et y injectérent des constructions dont la trace

demeure jusqu’a nos jours : |es dynasties maghrébines du Xléeme siécle qui fondent la ville avec les M’hal, les mérinides qui y

construisent la grande mosquée en 1341-42, les turcs qui construisent un fort et renforcent les remparts au XVIleme siecle et enfin les

Francais en 1833 qui remodelent completement la ville.

b. Evolution De Tissu Urbain :
Mostaganem a connu essentiellement 03 phases d’urbanisation:

1-PRECOLONIALE : A cette époque la ville était repartie de la maniére suivante:

a- le centre occupe par les koulikorois et les turcs sur la rive gauche
de ’oued Ain Sefra, groupés autour d’un vieux fort appelé Bordj

el Mahal, (Derb et Tobbana).

b- Matemore, quartier presque exclusivement occupe par les Maures,
se livrant au commerce des graines.
C- Tigditt au nord qui avait ’aspect d’un faubourg complétement ruiné.
d- et enfin Didjida ,situe au sud et qui fut appelle par la suite: le village des

Citronniers(actuelle elarsa). cette urbanisation était marquée, par des
remparts, les tours (bordjs), les ruelles étroites, les impasses et les maisons
basses interdépendantes.




2-COLONIALE :

C’est la période essentielle et décisive dans ’essence la trace et la configuration
structurelle de la ville actuelle. Elle a été marque au début par linstallation d’un premier
pouvoir administratif (préfecture) a la limite du noyau central(DERB).Il y a eu aussi les
démolitions des remparts et I’extension hors des enceintes de ’ancienne ville.

- c’est aussi la période de création des promenades, des places, des rues...

-cette phase a connu ’embellissement du port et I’inauguration du chemin de fer et
I’aménagement des grands axes (rue Benyahia Belkacem(route vers Alger), la rue Mohame
khemisti (route vers Mascara), Avenue ould Belkacem (route vers Oran).

3 - POST-COLONIALE :

En cette période, et pour diverses raisons (économique, démographique...) la
ville a connu une extension rapide et hasardeuse. Cette extension se résume par un étalement
une conquéte des périphéries de la ville qui ne sont en fait des terrains agricoles.

Ce mode d’urbanisation a engendré des ZHUN, qui avec le temps ont démontré leurs
lacunes. il ne s’agit, en effet que des cités dortoirs, sans identité (image urbaine).

Cette stratégie urbaine (ZHUN), et I’étalement sans perspective durable a engendré un
mal d’identité, la création d’un espace continu sans qualité urbaine la mort de I’espace publi
et enfin une atteinte a I’environnement et a la flore.




Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace =
Svnth éSe urbain et une identité d’une ville cotiere.

A partir de cette analyse urbaine on peut tirer les conclusions suivantes
1- La position stratégique
2-une bonne topographie surtout sur les cotes
3-Accessibilité facile avec un réseau routiére tres riche
4-Présence des espaces verts nous obligera a prendre en considération ’aspect de végétation dans le site d’intervention
5-une longueur de cote de 124 km
6-une richesse halieutique considéerable

II1- PRESENTATION DE PERIMETRE D’ETUDE :
1-Délimitation de perimetre d’étude

L’air d’étude représente la zone centrale qui
entoure le boulevard ; ses limites sont définies selo
la composition urbaine de son tissu.

weee

Vers salamendre
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2-Lecture formelle:

L’analyse formelle permet de comprendre la forme urbaine par une

décomposition de celle-ci et une analyse des caractéristiques
formelle de ses divers composants.

i. Structure urbaine :

A. Tissu, tracé et
parcellaire :

De facon générale la constitution
d’une agglomération ou d’un
quartier présente une certaine
densite definie par le croisement
des rues, des unités de batis et des
ilots. Son tracé est un élément
fondamental pour comprendre la
morphologie de son espace. ’ .
Pour le cas étudie, le tracé des vois est rectiligne et suit une trame

B. Les ilots :
« Derriere lilot,

| .
e niveau ou ’on pe r correczément a relation de ’archi
¢ il e

Pa /

oule
v W ‘

) (e A
L]

‘ ' |
est don e conception de la ville dont n”ll'c cﬁﬁ#
a cerner I’évolut L de ce’t(.e élémenhﬁw&‘fql 5t
itecture
, ¢ .
‘ Ll

AL

e pareur
ts t WG*’I‘& Cll

(I}I!ogonale (en damier).’«ve
ill

parcellaire de grandFs dimensions, de forme assez réguliere ; accu
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Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace

rbain et une identité d’une ville cotiére

1- llot semi ouvert \ 3- ilot combiné 4- ilot fermé

Ii. Le cadre bati :
Le bati constitue I’ensemble qui montre la vision particuliére des plans urbains, il se réparti dans les espaces entourés par la voirie et

partiellement diviseé par le parcellaire.

A. Typologie de batis :
L’axe regroupe une multitude d’implantations tels que : -

' | Batiment linéaire :
- Bandes de batiment
’continues dans les 2\ “,

directions, le Iong‘de
laxe.

[1[]Les batiments combinateurs :
Constitué en tant que barres

continues entourant l’ilot de tous ses !
cotés, comprenant des failles entre

ces différentes composantes,
assurant l’alignement et prodm}sar'zt
des vides intérieurs dans l’ilot.

Bk ant -
—= | MU LW | I

% [ %timent planaire :

_Dlm,&ent ponqtulel Vaste masseﬁties interrompue |
|sole:’ oo ! d’.  cours intérieurs, il
.Ml_JS.SEE,eldejahI‘ L 3 ev‘de AW,
- quiaunstyle oy ‘
- différent. i Ay P& _
. Y gl clture a aveugle et rejetant par
uﬁ ) o ) iy, 1.l ]
- . son caractere le dehors des ilots.

ARl LAY A
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B. Etat des hauteurs :
La hauteur des batiments varie entre R+1 et R+9.

£
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Boulevard maritime : a la recherch la qualité de ’espa
rbain et une identité d’une ville cotiér

lii. Le cadre non bati :
HENRI GAUDIN voit la ville comme « plein et vide » ; le vide dans notre contexte se matérialise dans :

;'\‘)‘)
o ’ Vers le port
. i/ l}

.'m ‘ 7
— e '
" ”. /Iq Vers centre

1- Carrefours et voies
“dy 2- Les noceuds
3 -Espaces verts

4 -Cours des équipements et habitats collectives
5 -Espaces de Stationnement

6 -Terrain vide
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Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espa
urbain et une identité d’une ville cotiére.

3-Lecture fonctionnelle :

W P

I. Fonctions urbains
(Générateurs de déplacement) :

Le boulevard du port dispose d’une offre
important en termes :

cette zone est majoritairement
résidentielle avec la dominance de ’habitat
collective

. avec une dominance des
services administratifs et culturel de
formation et d’enseignements.
s la fonc’tion commerciale

——— — -_—— ——




Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace
ii—CircuIation et mode de déplacement . urbain et une identité d’une ville cotiére.

T

TIIS

Le boulevard du port c’est un lieu de convergence
de plusieurs axes principaux il constitue une |
articulation importante, et subit de ce fait une La mer méditerranéenne

forte circulation automobile surtout pendant le } ‘ -
jour pour aller vers la rocade, centre ville, le pole Terrdin vide a la , _ 4
universitaire ainsi que pour les services proxXimite de la * 5= Route de
administratifs et culturels qui les concentre. Cette J mer ' centre
concentration de la circulation rameéne le / ville
boulevard a perdre trés vite ses allures urbaines. "

\‘ 4

Cheminde = %
Notre périmétre d'étude est caractérisé par un centre ville
flux piéton faible malgré la présence de nombreux
équipements administratifs et méme culturels qui
donne a cet axe un caractére d’attractivité
d’animation et de promenade.\les voies
secondaires sont caracterisées ‘par une circulation
piétonne'moyenne et méc.aniq.ue faible.
) Ny, =
: ' Mdd AT

- ‘0'..‘ 2 4

Flux mécanique fort

Flux mécanique moyenne

Flux mécanique faible



Vers le port

Analyse des usages

La mer méditerranéenne ‘
Tefrainvide a la | ’ /

préximité de la /

Vers
centre
ville

Svnthese :

|
I Circulation automobile
D’apreés ’analyse :
Trottoirs Il y a donc un enjeu fort a valorisé ce secteur et intégrer la mer a la ville |
. par la qualification des espaces urbains afin de renforcer son attractivité et | 1
Stationnement son role & I"échelle de la ville ctiére. M

77






Méthode d’analyse qui étudie la ville en troil‘ dimensions, l%‘n s’asso

avec ’analyse du paysage urbain, elle va nous permettre de decoup’r
Image globale de notre zone, abritant ainsi les dllfer‘
possede ’espace public, sa cenf gdr&twn, sz qn ,

sUT amemag‘e% t.

r




I-Lecture critigue et diagnostique:

Ayant le boulevard du port comme un parcours sur lequel on peut analyser la qualité d’espace de notre zone d’étude, une série de figure
inventoriée et classée sera présentée et qui révele des problématiques au niveau de :

LA FONCTIONNEMENT

Disfonctionnement du musée

elmodjahid due a sa malle
implantation, et I’absence des espaces
de stationnements

Rupture créer par ’implantation de
NAFTAL sur la fagade du boulevard a
la proximité de la mer et qui est un
obstacle qui sépare la ville et la mer

I

Rupture fonctionnelle entre les 2 fagades du
boulevard, la fagade Ouest est plus animée par
la présence des équipements de services
(culturel comme le théatre et administratifs et
de transports. ‘

Absence totale des équipements de
loisirs et des fonctions liées avec la mer
(activités marine)

[TETAMS Rl  bedl T | T

: ﬁ Rupture fonctionnelle entre les deux
parties du boulevard, la partie ouest
est plus attractive que celle du ’est

a R, LAs



Boulevard maritime : a la recherch la qualité de ’espace ==

(Chevauchem Absence de
ent entre la passage pour
circulation piéton

mécanique et
piétonne

LA MOBILITE

§ . rL’aménagement de la voie connaitre . e 4 — fl_e probléeme de stationnement
y une rupture physique entre la partie est : ' sur le trottoir. Stationnement
',t et partie ouest (double voie dans la e : abusif des voitures sur la
I ' partie ouest et une seule voiedansla | 11y g un désordre de ’emprise de la voirie (chevauchement entre les | chaussée principale provoque ‘
ﬁ partie est) | voitures et le transport public et méme transport lourds de | Pencombrement de la
S ‘ | marchandise du port) qui provoque une grande circulation circulation.

AN TS T TR s e P S TR T L A T iy 13 T 3 L



| habitats individuels en état
| ﬂ' dégradé qui occupent une partie

v

Ll

Rupture physique entre les
deux facades du boulevard(est
et ’ouest) :’'urbanisation de la
portion de rue étudiée n’a pas
été traitée de facon uniforme, il
s’agit plutot d’un urbanisme
au coup par coup, au gré des
opportunités immobiliéres . il
n’ya pas donc une
homogeénéité perceptible dans
\ la globalité de ’espace

f La présence de la maison

NAFTAL devant le mussé
diminue son attractivité et
renforcer la rupture
physique entre les deux

facades du boulevard (sud et

nord)

LE PAYSAGE URBAIN

_ A

(Une rupture et

discontinuité
visuelle et absence
de dialogue entre les

Séparation entre la ville et la
mer par La présence des

de la fagade nord du boulevard

.l:r &) i

Différents acces aux batiments sont mal traités

parois des voies due
a la présence des
murs de clétures et
les soutenements
aveugles

-
oy
|

(La présence
d’Un grand
nombre des
batiments en état
dégradé sur le
long du
boulevard
renforce la
rupture entre les
deux parties de la
facade urbaine ‘
est et ouest et
occupe un grand
espace sans

‘-‘
aucun intérét M




Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace ===
urbain et une identité d’une ville cotiére.

La séparation entre I’espace public (trottoir) et
’espace semi privé (I’espace résiduel) est mal
aménageé.

Mauvais réaménagement des

Des espaces qui ne rependent pas aux attentes des 9 . . .
usagers : L’ ESPACE PUBLIC escaliers propices aux connexions

piétons des différents secteurs

T i! 1
r

Absence totale des espaces publics :

~

¢ Mauvaise qualité
e Pas de confort
Absence de trottoirs ou bien des trottoirs serrés; le
piéton ne se sent pas a sa place

L
i - |

) e Aire de repos ‘
Front de mer non aménager, e Zone de réactivité

P a
aucun contact avec la mer, les “. e Zone mixte )

usagers ne profitent pas de sa P— aa . % I N
vue panoramique * ; ;
Absence totale des aires de jeux “
| Des espaces de détente et les espaces de détente
liés avec la mer
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----- té d’une ville cétiére

i
{
i
&

Dans notre secteur d’étude, dans la partie est, absence : o o
. ) Une mauvaise qualité des revétements du sol dans ce
totale de végetation, et pour la partie Ouest la

e . < e secteur ne renforce pas l’idée de division spatiale
végétation occupe une proportion trés faible du
domaine public

AMENAGEMENT
EXTERIEUR

Mauvaise aménagement de I’espace

extérieur de musée elmodjahid avec la

présence des murs de cléture autour
de cet équipement culturel

Absence de la notion « Art » dans ’espace public qui doit

Des espaces
refléter la culture urbaine de la ville, sauf quelque essai

cbtiéres non
aménagé, cette
' i

1 4]

zone de la ville | ,
ne profite pas de ’ ‘ } Absence totale des mobiliers

sa position par ’ urbains sur le long du boulevard
rapportalamer du port. {
= ‘ Absence totale des panneaux
publicitaires.
Manque de signalisation

La position des
arbres au milieu
de trottoirs créer
un géne pour les
piétons A

routiére '
Absence d’une texture

Fiy

M Absence totale des espaces de récupération et d’attente : . o\
l singuliere du sol

™

Abri de bus, des bancs.....
~ — - - g
o ~ ' g e | T
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| 1-Délimitation des sous zones selon [’état de fonctionnement

Une lecture urbaine de ’état du fonctionnement du boulevard nous a permet de délimité 06 sous zones distinctes.

Zone 01 : équipement
morte (musée : faible

fréquentation) : calme Zone 02 : zone

résidentielle neutre
(fréquentation

e movenne) : calme
7 A ‘\.\. l

Zone03 : reésidentielle et
d’équipement (théitre,
fréquentation moyenne) :

calme

rbain et une identité d’un

la qualité de I’espace ===

ille cotiér

v~
l\ e
g

Zone 04 : équipement de
service (agence de
transport : frequentation
forte) : bruyante

residentielle et
d’équipement (de formation,
moyenne fréquentation) :
calme

Zone06 : eqmpement neutre (administrative : forte fréquentation) :
bruvante

s spécifio Les des Zones: N ' W”....,,
VIOV

= - " = § — “. L) '.’“ q‘
1 i mng *ﬂm éc roblémes a "

;‘zcsv:{'. . ..& ‘(, A ‘? r .94 ﬂ\o "‘ k
'y .

.-0.‘. { .. .0‘1’.
v'O’ ":'.A..' ' o o“'.ﬁ

'MOO“Q
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Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace s

rbain et une identité d’une ville cotiér

1. Différents usagers :

L’objectif de confort pour tous les usagers signifie un usage des lieux minimisant les risques et tensions pour tous les publics.
Selon leur origine et leurs raisons d’utiliser la voirie, il est possible de distinguer quatre types d’usagers auxquels correspondent des
comportements, des attentes et des besoins en matiére d’aménagement urbain.

2. Des usaqgers différents :

,> Comportements et attentes> % Populations particuliérement vulnérables :

les familles , parants, connaissance et habitude des lieux qui leur en e utilisateurs de fauteuils roulant
_-habitats du y enfants facilitent 'usage * personnes ayant des difficultés motrices
quartier adolescents attentes de qualité au quotidien * personnes présentant des difficultés de

préhension A

* déficients visuels

* déficients auditifs

* personnes ayant des difficultés intellectuelles et
psychiques (ou reI'é't"onneHes)

ou se livrer a s'apparantent aux visiteurs ( la disponibilité * personnes g ‘es par leur taille I ‘\ “‘
ées et ables
. enfants

clients bonne connaissace des espaces si la
passants..... fréquentation est réquliére

-

une activité en moin) dans les autres cas ® personne.
* personnes ghargees ou !ncombrees (sacs,

4

disponible, prets a la découverte

es touristes > visiteurs

paquets, pousrh{ I ) "

e
! '™
3-La gudlité d’usage :

Aboutﬂ' a un environnement urbam reellemem‘ accessible et procurant un confort d us ge
\ .’. tous les métiers intervenant sur l’espace publtc cherchent a atteindre ce but et applzquent des régles et des normes .
performance doivent donc étre donnes pour chacun des cing types d’usages fondamentaux.

P 1 e |
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urbain et une identité d’une ville cotiére.

4. La construction de la qualite de ’espace public :

L’état de Uespace résulte d’un ensemble d’interventions faisant appel a des métiers trés divers. Les principaux domaines qui influent
directement sur le confort des usagers sont :

Les principaux
domaines
dintervention

o Le mobilier
urbain






Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace
urbain et une identité d’une ville cotiére.

Le programme sera établi en tenant compte les principe
d’humanisation des boulevards et de réaménagement urbain
- la réactivation de la zone des villes cétieres cité dans I’approche thématique ainsi on
tenant compte des objectifs sociaux, économiques et
environnementaux de ’urbanisme durable ,donc ’enjeu est de
créer la diversité tout en renforcant I’appropriation de
— la création d'un espace attractif D’espace par les citoyens.

renforcer relation et mettre une juxtaposition

parfaite entre la mer et la ville (ralation nature < Programme de base :
ville)
|
FONCTIONS ESPACES SOUS ESPACES
-Parkings.
service -Commerce *Cafétérias. *Restaurant/pizzeria.*Boulangerie. *Tabac et
Journaux. *Viennoiserie/Patisserie. *Crémerie. *Multi-

service. *Coiffure homme. *Coiffure femme.

-Une mosquée.

Equipement -Centre commercial.
- Polyclinique.
-Créche d'enfant. ‘1
- Espace vert. e Promenade |

- Espace libres (placette, voirie). 91 » nlacetie. voirie



Espace
de
detente
et de
loisir

ESPACES SOUS ESPACES SURFACES
o Gradins
Théatre en plein air Scéne

Salle de répétition

Espace vert

Promenade
Jardins

Espace de jeux

Des jardins d’enfants
Parc d’attraction
*manege
*aire de pique-nique
*des pergolas
*jeux pour enfants
*Kiosques
*WC (H+F)
Club aquatique :
*fontaines
*toboggans

Commerce

*locaux commerciaux :
Activités marine
Artisanal

Consommation

Restaurant :
Salle de préparation
Salle de consommation
Sanitaire
Dépdt
Cafétéria :

Coin de préparation
Salle de consommation
Pizzeria
cremerie

Port de plaisance

Embarcadeére des navires
Restaurant :
espace consommation
Salle de préparation+depot
92 placette




o . . o g e
3. Stratégie d’intervention :

Notre programme d’intervention sera établi par rapport aux 05 critéres d’analyse définit au par avant et qui sont :

FONCTIONNEMENT URBAIN

Quoi (type) Comment (intervention) Pourquoi (objectif)

* Création des p6les complémentaires de commerce et loisir

Reéquilibrer les deux pour équilibrer le boulevard et supprimer les zones mortes.

parties du boulevard

* Maintien de la vocation du boulevard
pour les commerces et les services de fagon
compatible avec le renforcement de son réle
d’artére de promenade ; de loisir et de
déetente dans un environnement urbain de
qualite.

* animer le boulevard par projection des locaux
commerciaux dans les espaces résiduelles.
* |le renforcement des polarités commercial identifiées par
la projection des locaux commerciaux intégré au batiment
aux fonctions variées et complémentaire.

Accroitre le nombre de *Dynamiser et renforcer activité
commerce économique et commerciale au sein du

boulevard.

*projection des éguipements de service et de formation
(école, polyclinique, sécurité....) et de loisir (port de
plaisance) sur ’extrémité du boulevard.

*renforcer la relation ville mer
Injection des equipements | *Projection d’un centre commercial comme équipement *UN Soutienne au dynamisme eéconomique
publics de qualité et d’accueille.

et culturel et a Uattractivité du quartier.
générateurs du

*valoriser renforcer attractivité des équipements * Métre en valeur les équipements existant
déplacement.

culturels : theatre de Mostaganem et le musée el moudjahid
par Uinjection des fonctions complémentaires et

d’animations. * délocalisation de NAFTAL vers un nouvel
emplacement 93
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bai identité d’ ille cotic

Valoriser le musee et le théatre de @%/ - .
Mostaganem par Uinjection des fonctions ﬁ ) o:‘

complémentaires
I /}W = @ 3 % |
Délocalisation de NAFTAL vers un I"! . [“
autre emplacement = Projection des locaux

7 y commerciaux apres la démolition
’ ' l%/ | des anciens batis
i

:
- 4 w 4 | |

’.\. : v-.... c." m':.o - 'nt.“.. "\3.7"' ".‘.‘ o‘. .‘ » ) al v
r’ (v ! . -... ’,' .n'7 ' ‘.'34—.—:‘! \ # v ~‘ = '
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MOBILITE URBAINE

urbain et une identité d’une ville cotiére.

Quoi (type)

Comment (Intervention)

Pourquoi (objectif)

Apaiser la circulation
automobile

*Création une nouvelle voie pour avoir une double voie.
*Aménager deux trémies au niveau des deux ronds
points.
*aménager la voirie par I’réaménagement de la terre
pleine en végetation.
*aménagement des pistes cyclables au niveau des deux
sens de boulevard

*éliminer le caractere autoroutier du
boulevard.

*Réduire la vitesse de roulement
*Diminuer la circulation automobile au
niveau du boulevard le soir et favoriser la
circulation douce.

Renforcer la circulation
piétonne

*|'aménagement d'une zone protégée pour les piétons et
les cyclistes.
*aménager des acces piétons qui accéder a la mer.

*favoriser la circulation piétonniére.
*Développer un réseau de circulations
douces a lintérieur du quartier.
*Assurer la sécurité et le confort des
cyclistes et piétons lors de leur
déplacement.

Profité de la vue panoramique de la mer

Reéorganiser le
Stationnement

*Aménagement de 2 Parking de stationnement
collectifs : un sur la partie est et ’autre dans la partie
ouest du boulevard
*Renforcement des stationnements speécifiques :
handicapé, places de livraison a proximité des
commerces, qui tiennent compte de leur besoins.
*Intégrer des stationnements temporaires sur la voie
paralléle au boulevard.

*conserver la voie principale a la
circulation et non pas au stationnement.
*Organiser et développé Doffre de
stationnement.

Réduire les conflits piétons
voiture

*Aménagement des passages piétons proches en vue de
reguler le passage dans le cas des rues commerciales.

*Une réduction du nombre d’accidents de
la circulation et un accroissement de la
sécurité des piétons.

*Securiser les traversées piétonnes,
faciliter le passage d'une rive a I'autre.
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rbain et une identité d’une ville cotiér

Aménagement d’une trémie dans

\ chaque rond point /8
\(\ La réorganisation du stationnement
Q le long des voies secondaires

Intégration des passages piétons
rapprochés

L]
o

Aménager des passages piétons pour
accéder a la mer

Une conduite cyclable dans les deux sens du
boulevard

rV

e

MOBILITE URBAINE

\ W
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bai identité d’ ille cotic

Quoi (type)

Comment (intervention)

Pourquoi (objectif)

Renforcer la relation ville mer

*Demolition des anciens batis qui se trouvent
sur la partie nord du boulevard et qui séparent la
ville de la mer :

« Projection des espaces de détente de
promenade et de loisir sur cette surface.
« Implantation de restaurant de qualité avec
crémerie et caféteria.
« Implantation de pécherie et des locaux
commerciaux pour activités marine.

*Quuvrir la ville sur la mer

*Donner une identité de la ville de
Mostaganem, Uidentité de la ville cotieére.
*Rendre [D’attractivité a cette zone.
*Profiter de la vue panoramique qu’elle
donne la mer a la ville

Renforcer la nature en ville.
« Une ville urbaine
végétalismes ».

*transformer les espaces résiduelles en place ou
placettes.

* gliminer les murs de cloture ( musee)et
réaménager un parc linéaire (coulée verte)
*jardiner les trottoirs.

*des retraits d'alignements végeétaliseés.
*réaménager des espaces semi privé, “ des
squares .

*remedier la monotonie du boulevard.

*Un maillage des espaces publics fonctionnels et
conviviaux. *I’aération du quartier.
*ayant le role du lieu de rencontre, de distraction
et de détente. *Crier des espaces de vie agréable et
conviviaux). * réaliser | harmonisation esthétique
fonctionnelle et contemporaine des espaces
publics.

Donner de ’ampleur a
I’espace public

*aménagement d’une aire de jeux.
* aménagement d’espaces promenades et de
petits airs de repos.
* créer un sol homogene.
* requalification des revétements de sol des
piétonniers.

* réaménager des escaliers propices aux
connexions piétonnes des différents secteurs
*réamenager l’interface entre la route et I’espace
privé pour qu’il donne une cohérence a'la zone
d’habitations.

97

* Redonner sa vocation premiére de promenade
au boulevard, loisir nécessaire de ses habitants.
* le maillage d'espaces publics fonctionnels et
qualitatifs généerateurs de fréquentation et de
convivialite.
* donner une qualité résidentielle au quartier
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urbain et une identité d’une ville cotiére.

ameliorer I'accessibilité aux
espaces publics pour les
personnes a mobilité réduite

-rénovation des trottoirs en les rendant accessible aux
personnes a' mobilité réduite :
* abaissement des bordures de trottoirs devant tous les
passages piéton.
* les avanceés des trottoirs
* créer des romps aux espaces publics.

* Augmenter la sensation de sécurité des
piétonnes toute on donnant une autre
ambiance au boulevard.
*faciliter le passage d'une rive a l'autre.
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Aménagement d’une aire de jeux.

i \®

Démolition des anciens batis qui se trouvent sur
la partie nord du boulevard et qui séparent la ville
de la mer

Projection des espaces de detente de
promenade et de loisir sur cette surface

.‘C .“‘ \ " . 7 3
NG £~ T
‘ﬁ/i’ 7 b /5 ',\,J 4
s s {A Réaménager des escaliers propices aux '

ks

WSSV % connexions piétonnes des differents t\
| secteurs )

g ] ’lr//‘;
2 | L
S
) ) L B
Requalification des revétements de
sol des piétonniers.
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d-Tableau d’intervention

Quoi (type)

urbain et une identité d’une ville cotiére.

Comment (intervention)

Pourquoi (objectif)

Crier une facade urbaine
homogene et qui donne une
identité a la ville de Mostaganem
comme ville cGtiere

*la recomposition de la fagade urbaine avec un style
contemporaine.
*traitement unitaire des facades.
*un paysagers remarguables notamment au niveau des
entrées du quartier
*paysagers correspondu a des villes cotieres et des
boulevards maritimes
*démolition des anciens batis dans la partie nord du
boulevard et aménager cette espace et ouvrir la facade
urbaine sur la mer

*on assurant un « cadrage esthétique » des
constructions.

* donner un caractere spécifique et
symbolique au quartier.et ou boulevard
maritime
*offrir une image positive et attractive du
quartier depuis I'extérieur.
*Rendre ce boulevard une interface
maritime

qualification urbaine et paysagere
de

Paxe.

*fleurissement et végetalisation des facades.
* valorisation des entrées d’habitats.
*crée une véritable entrée de résidence

*on assurant un « cadrage esthétique » des
constructions.
* donner un caractere specifique et
symbolique au quartier.
*offrir une image positive et attractive du
quartier depuis I'extérieur.

Requalifier et embellir les entrees
de ville

-La restructuration et le réaménagement des neeuds par
création des éléments d’appels.

100

*crier un nouveau point d’attraction.
*des perspectives visuelles intéressant
offertes par le rond point.
*renforcer la valeur symbolique du rend
point.

*créer une véritable attractivité et identite
a la place on parvenant a résoudre des
problémes de circulation
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La restructuration et le
réaménagement des nceuds par

Démolition des anciens batis dans la partie nord du

création des éléements d’appels

(

/.

La recomposition de la fagade urbaine avec
un style contemporaine.

Fleurissement et végetalisation des
facades.

ST A

LA

STRATEGIE D’INTERVENTION
DE PAYSAGE URBAIN

W W
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AMENAGEMENT EXTERIEUR

l . .1 oy r 1, .]] Agen

1-Espace Vert : Iis comprennent les squares, les arbres d’alignement, les plantations, les jardiniers, les jardins sur dalle, les espaces
verts des ensembles immobiliers, a | heur actuel des espaces verts prennent des formes différentes et occupent des superficies et des

emplacements variables.

Quoi (type)

former un fond végetal de
teinte uniforme ou variée

selon la couleur du feuillage.

Le renforcement de la
présence du végétal

Comment (intervention)

Donner au boulevard un aspect paysager par le bais des

végetations et de | eau :

Les végétaux :
le gazon :

Revétement de base des espaces verts mettant en valeur

les autres vegétaux
Les massifs floraux :

groupement de fleurs plantées sur surface de terre.

les arbres :

Il y a 2 types d’arbres selon le feuillage :

Les arbres pleureurs : le cerisier

les coniféres : le cypreés.
Les arbustes :

Un massif d’arbustes a’

fleurs
Les haies

Les rosiers :

Les plantes grimpantes.
les jardiniers.

-Implantation des plans d’eau

102

Pourquoi (objectif)

Fonctions esthétigues :

Grace aux plantes peuvent étre une
satisfaction visuelle, intellectuelle et
peuvent surtout créer un contraste avec |
environnement bati, par leurs sites de leurs
formes, de leurs couleurs et de leur texture.
Les fonctions educatives :

Par | équilibre de leurs masse, I’harmonie
de leurs lignes et de leur couleurs .les
espaces verts jouent un role éducatif
(séducteur incontestable).

Les fonctions architecturales :

Les plantes dans la ville possedent de
grandes potentialités architecturales .elles
son t un élément structurant fondamental
dans chaque plan urbanistique servant a’

définir une ville.
Les fonctions climatiques :

Les plantes peuvent intercepter le
rayonnement solaire nous procurent ainsi
de ’ombre, les espaces verts peuvent aussi
dévier le vent et démineur sa vitesse, cela
réduit considérablement la température de

aire.




2- mobilier urbain :

Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de ’espace
urbain et une identité d’une ville cotiére.

Quoi (type)

Comment (intervention)

Pourquoi (objectif)

Choix d’un style ; d’une ligne
de mobilier urbain

*Le choix du style et de la ligne doit se faire
dans une logique d’intégration du mobilier a
I’espace public. En effet en fonction du lieu
d’accueil, le choix du mobilier sera différent.
* Le choix et aussi en fonction de la gradation
(éloignement du centre historique) il pourra se
décliner dans une version plus contemporaine
a I'approche des quartiers residentiels et des
zones récemment urbanisees.

*L'objectif visé est I'harmonisation du mobilier. La
gamme retenue doit étre homogene, de style
contemporain due qu’on s'éloigne du centre

historique. Avec intégration des mémes motifs pour

donner une certaine homogénéité avec I’ensemble.

Choix de la couleur

Les couleurs retenues sont : un gris "‘chaud»,
et un marron chaud ; ses teintes ont cependant
le mérite d’étre douce, plutot apaisante et
calme.

*Le mobilier doit accompagner le citoyen dans ses
deplacements et souligner, parfois par des vides
(respiration), des espaces de qualité. Il doit donc

rester discret pour mettre en valeur le patrimoine bati,
le végeétal et des espaces de rencontre ou de pause
urbaine ; Sa couleur devra étre neutre, mais en
cohérence avec la zone.et doit prendre en
considération Deffet psychologique sur les usagers de
P’espace extérieurs.

Choix des matériaux

*Donc les matériaux retenus seront le verre
puisqu’il s’adapte avec le style choisis
(contemporain) ainsi qu’il est léger et moins
encombrant. et le bois un matériau durable,
qui s’adapte au style contemporain et permet la
production des motifs spécifiques.
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*Le choix est a mettre en cohérence avec I'histoire de
la zone et aspect climatique de la zone cotiere. 11 est
aussi lié a des contraintes d'utilisation.
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3' tralteme nt de SOI . urbain et une identité d’une ville cotiére.

Dans la perception visuelle de I’espace public, le sol est un des éléments principaux, pourtant parfois il est négligé. Revétir uniformément
un sol entraine parfois la sensation d’étre perdu, ’espace étant en quelque sorte flottant et non structuré. A contraire, un revétement de
sol composé, calepin organise et dessine les différentes entités et fonctions de I’espace ; la trame présenté au sol améliore la lisibilite

générale de ’espace public.

Quoi (type) Comment (intervention) Pourquoi (objectif)

*Dans ’approche du sol urbain trois
notions principales sont a prendre en

compte :
le
revétement de sol est choisi en fonction des
*La solution présentee repose sur un usages, son choix est essentiel pour la
nouveau traitement de sol accompagné pérennité et la fonctionnalité de
d’un dallage différent a certain endroits de ’aménagement.
la rue, les surfaces traitées différemment
correspondent alors a : Un revétement de sol est un facteur
Choix de revétement de sol essentiel dans la qualité de I’environnement
0 *La zone piétonne. s il participe activement a l’ambiance
0 *La piste cyclable. générale du lieu, a sa décoration .la
0 *la coulée verte. couleur, Uaspect, la modularité sont des
0 *La zone de mobiliers et des arbres. critéres importants, car de la diversité des
0 *La placette. choix et de mariage nait la structuration de
0 *Les terrasses. P’espace.

0 *L’aire de jeux.
la technique et la base qui va conditionner
la pérennité des infrastructures et des
équipements, et supporter des charges
importantes.
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4- délimitation de périmeétre d’intervention urbain etune icentite cune vifle cotiere.

Aprés avoir proposé un aménagement pour tout le boulevard, nous sommes passes a une autre échelle en développant une partie du
boulevard cette partie comprend les batiments qui ont une facade sur le boulevard et qui a une face sur la mer et qui commence a partir
du rond point est jusqu’a les batiments de 400 logements.

Nous avons limité I’échantillon de notre intervention urbaine sur cette zone. D’une part pour maitriser ’échelle de notre étude et d’autre
part pour les raisons de la qualité représentative de cette zone qui renferme ’essence urbaine du quartier.

Vers le port
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1- Etat des lieux : urbain et une identité d’une ville cotiér




2- Schéma de principe :
3- Projet de réaménagement :

a-Plan de réaménagement
b- détails de réaménagement :
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rbain et une identité d’une ville cotiér

b- détails de réaménagement :

b.1- détail de I’espace de promenade :

b.1.1- analyse du terrain :
La ville de Mostaganem est riche non seulement par la multiplicité de ses fonctions, mais aussi par la symbolique sociale de ses

paysages, (le front de mer : lieu de promenade, les parcs et les jardins publics : lieu de détente, les artéres principales : lieux de
consommation, les faubourgs : lieux d'habitation et de travail.).
Le front de mer est une partie intégrante du centre ville, et I'un des éléments de son identification. 1l est le symbole de son vécu, car il
demeure le lieu privilégié de la promenade. Il est le miroir du paysage de la ville dans son ensemble car son panorama s'ouvre sur la ville,
sur le port

En un mot, il est la facade de la ville. HENRI MARTINEZ I'a décrit ainsi : « Le merveilleux boulevard du front de mer bordé
d'immeubles élevés, dominant le port, offrait aux arrivants maritimes le spectacle d'un petit NEW YORK».

O Présentation du site : -
Le site située au nord-est de la ville de Mostaganem, a 4kilometres du centre ville, exactement sur la route du port .et bien c’est la
frange maritime qui surplombe la mer, avec des panoramas les plus beaux qui soient, la rive développé de splendide richesse, plage,
reliefs, port, baie, tout cela limitée par la mer méditerranéenne.
C’est I’un des sites maritime les plus attirant, bénéficie d’un climat méditerranéen, ce qui fatt de lui dans une position idéale afin

d’accueillir un équipement. ‘
0 Les raisons du ch¢ * du s‘t ! “
otentialité

« -Lazone possedd une gran
d’appréciation de I’ espace et des percés visuelles
importantes. . b J
' l | - Le site présente une ‘)e'le vué anoramique et des
perspectives degag €s vers Ia mer et le port.
- L’acces facile prés du centre ville.
- -lLa rlchesse de I’ eau de la mer. | '
*La 'tspo'mbtlft d’un terrain constru tlble suffisant

-
y fic ‘ ne "'.f/‘(ﬁ: rtan ?e
structure d’accueil. - W

, . * - position trés proche du centre ville lui permet d’étre
B py ) PN . e 2 o et ~ une zone attractive

-
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O Les objectifs: O Présentation du terrain:

» Le terrain se trouve entre deux parties importantes:

» - Intégrer la mer dans ’esprit des habitants.
» . Lamise en valeur du site qui fait parti intégrante de la ville e _Le front de mer.

de Mostaganem. * -Les nouvelles extensions urbaines a I’Est de la ville.
+ . Atténuer le manque des espaces de détente et de promenade 3ha

pour une ville cétiere comme la ville de Mostaganem

* - Un nouvel aménagement maritime.

* - Une liaison frange maritime-ville.

» - Faire revivre le site en lui redonnant ¢a vocation marine initiale.
» . Créer une liaison entre la ville de Mostaganem et la mer

QO Les limites:

Sud

S
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P
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/[ O Etude géotechnique du terrain :

Le terrain est de forme irréguliere denté
avec une pente importante environ 10m

+0.00 ' S £35S \f
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O Existants sur terrain:

Flux mécanique forte ®
Flux mécanique faible @

« Le paysage urbain e Jelque chose que ’on doit voir, t.l.ont on doit se souvenir, et se de'lecte‘ﬂ. » Kévin L)
’ !
- I | IS
&t RN |
’

l - " . ", 4 ’ "“ . .
L ¥ La Mfioﬁ af p]atqau offre un champ ;
visuel vers la mer et le port du centre .
" »

: "
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urbain et une identité d’une ville cotiére.

U Ensoliement ,vent dominant et profondeur de cote:

LA CLIMATOLOGIE:

La zone d’étude soumise a un climat typiquement
méditerranéen. Dont linclinaison de la cote vers le
sud présente un Hiver pluvieux entre doux et froid;
un été chaud et sec

LES PRECIPITATIONS:

Importantes mais irrégulieres (L00mm/mois) dont
une pluviométrie moyenne annuelle

(600mm) et parfois torrentielles (jusqu’a 130mm en

24 heures)
Le terrain est face aux vents dominants du
NORD OUEST ce qui oblige des solutions
4 + techniques contre le vent ' i :
), s 7 N L'ensoleiller‘nent: Il est trés bien ensoleillé.
S5 lZﬁW > ]‘ . : Temperature : Ce s Te ﬁcte se par une
| [

* humidité peu élevé
l . ‘ ‘ ‘
ETAT DE LA MEF

~
Les hauteurs‘zle ”' S peuvent atteindre en mer : m
. ]

-agitée : 1.75 - 2.7° . ) | “ "
-forte 19 . ’ h&' ey 0'00 .“x"
" -tres forte : 3 . '
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Synthese :
D’apres ’analyse du site

v" Présence des potentialités qui sont malheureusement mal exploitées :
v' Lasituation idéale de notre endroit.

v’ L’absence des équipements touristiques.
v’ L’absence des éléments qui consistent I’espace urbain (placettes, parcs, esplanades).
v Concernant laccessibilité piétonne aprés notre intervention sur le site, le flux piéton va augmenter et qui peut accéder a la mer
.

v' Les percées visuelles du site vont étre aussi I’un des éléments les plus importants lors de la projection de notre si)ze.

v Contenu de la topographie accentuée du terrain caractérisée par une typologie architectural de haute gamme respectant le
contexte et la morphologie du site. y -
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b.1.2- geneése : urbain et une identité d’une ville cétiére.

A partir de notre assiette nous avons trouve plusieurs contraintes qui nous dirigent a donner les premieres traces de notre genese.

S | T A | O
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urbain et une identité d’une ville cotiére.

Notre projet ce construit dans une assiette qui présente des atouts. Et il nous semble intéressant
Dexploiter ces atouts, a cet effet nous avons orienté le projet par des axes
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Le schéma qui détermine les relations entre les
déférents espaces.

..‘










1- port de plaisance:

1.1- Regles générales de la protection du plan d’eau : les plans d’eau naturellement abrités sont appelés couramment des rades ou des

mouillages. Les plans d’eau artificiels sont, soit gagnés sur la mer par la construction de digues et jetées, soit sur la terre, par dragage ;
par fois et pour des considérations économiques, on conjugue les deux procédés.

L . UNENANENENEN

U Le projecteur devra étudier au préalable :

La direction et lintensité du vent, les courbes de fréquences des vents dominants.

La direction et fréquences des tempétes.

Le fetch maximum.

Les caractéristiques des vagues et de la houle(en mer et sur la cote).
Les marées et les courants de marees.

Les courants cotiers.

Les mouvements des fonds.

Le régime des plages et fond de sable.

Boulevard maritime : a la recherche de la qualité de I’espace s

l . .l oy r l’ ." Agen

Les caractéristiques de mécanique des sols des fonds (on ne fonde pas n’importe quel ouvrage sur n’importe quoi)

1.2Brise lame: Brise lame est un groupement des rochers en milieu de la mer, brisant les vague ainsi formant une protection

primordiale des ports d’aujourd’hui
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2- mobilier urbaine: urbain et une identité d’une ville cétiére.

Grille d'arbre

Description: grille d'arbre de forme

les renforts verticaux 30*10mm
Poidz:150.a200 suvant les
dimensions.

Fication-avec scellement sur cadre
metallique et des renfort en acier .
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Description® une corbeille de
~ | Matérioux: Acier inoxydable .
Dimensions*
h 1050 x 500 x 500 mm.
Contenance * 80 L.
vidage® Ouverture latérale de
la porte .
fixation® Fixation au sol par

rsnaninin




Bornes d'eclairage

Borne

d” éclairage cylindrigue droit

Acier inoarydable

hauteur =1500m;
Diamétre en téte -12om.
hautewr 80cm; Diamétre en
tEte 20cm.

Fixation par

semelle et tiges de
scellement.

Boulevard maritim

: ala recherch la qualité de ’espa

urbain et une identité d’une ville cotiére.

Description Ensemble jardiniére
+ banc.

| | Matérioux' L'assise * en bois

8 | mouluré .

le pidtement* en acier.
Dimensions*

longueur* 210cm.

largeur+60cm.

hauteur d'assise* 46cm.
hauteur totale* B6cm.
Poids- 81Kg.

fixation® autostabilité .
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Ochf: de jeux Objets de jeux

Y Bancs publics pour aire de jeu

Age recommandé '+ 5 ans
Matrériaux' métal.

LImensions

Age recommandé + 4 ans.
Matériauw métal.
Dimensions-

Hauteur maximale * 400mm.
Fondation

Olfondations béton 300*300*
200mm.

Poids * 25 kg .

Nombre de personnes' 4 .

.| Hauteur maximale de chute *
1180mm.
Espoce de sfécurité- 1500 mm
\ | Fondation
| 2 fondations béton S00*500*
800mm.

s * 100 kg .

Age recommandé ‘+ 5 ans
Matériaux- métal.

Dimensions: Hauteur maximale
de chute * 1537mm.

Hauteur totale * 2255 mm
Espace de sécurité: 1500 mm
Fondation * 4 fondations béton
2 p- 350 x 350 x 1380 mm
2p - 350 x 350 x 1480 mm
Poids « 145 kg .

Age recommandé ‘+ 5 ans.

Matériauw: métal.
Dimensions*

Hauteur maximale * 442mm.
Fondation *

O2fondations béton
300*300*400mm.

Poids - 75 kg .

Nombre de personnes® 8 .
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Parking et voies secondaires £ A i o

Tris comfortoble pour I"ensemblie des usogers|

Coracteristigues:

-Forfe cohdsion.

-gramde résistance d la Totigue ef au vieillissement.

-compacité ef mpermdabilitd flewies.

e b s§atdrioun de composition :-biteme pur 40,30  granulots de
granulométrie 0/6 ouw 0710 contimee ou discontinue.

- 3000 x 1500 x 2467 *Epfzseur: 4 cm.*Couleur: noir puis devient gris ou fil du femps.

millimetres. *Température de mice en oewvee = 1409,

fixation: Fixation au sol par *dpproche estidtique  "esrobd m'est pas utilisé pour ses qualitis
esthiétiques il correspond d une solution simple et bon marché

ancrage des bases du pour la circulation automobile,

montant au plancher . *Larés dp vie -environ 20ans pour wee couche de roulement.

Descrip F'.u'hg-t—'hﬂu[uv:c Béton bituminews: “honions”
abri pour espaces publics .

iCouche de roulement (woie principale)

P

confortoble pour |"ensembie des ussgers

-Structure acier galvanisé . Coractéristiues: e
. . ~amue ke brot de roulement de plus de 3 Is.

- Eup-pm-t tubulaire et habillage | Amdsicre I"sdnérence rugesité ).

en acier inoxydable . Borme drzinsbilité de surface .

Dimensions hors so rMatérigue de COMEOsTion - -bitume modiié .

- L 3000 x | 1500 x h 2200mm -Fine grenularité nefrement dizcontinue.

-Ad jonction souvent de cosrhchons .

14 wélos . *Epésseur-dem._2Couleur:-noir *Température de mise en senme:=1 300
fixations par “Approche exinéiioue I'ereobd n'est pas ufilisd paur e qualités

. . esthétigees il correspond d une soirtion simple et bon marche pour

scellement direct . 4 fondations la circulation automabie.

béton 400 x 400 x 400 mm. *Lurde de vie cemviron H0ans pour une cosche de roslement.
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Pavage et revétement du sol

Powes granits blancs Poves gronits gris ;Bordure granite grise |37

Paves granit blanc
Zone de mobilier et des arbres || *Trés conforfoble pour "ensembie des usogers

Caracteristiques: réduite.. L

-Bonne qualité de surfoce (mon réfdchissanhe mon
glizsante). =8 gtérigun de composition :- gramit.
shimension: 1 32%em_*Finition: Face scife et
Tlommde . =Couleur: blonc.*Mise en pewre - Joints
entre 3 et 10mm chope de posse odjuventée.

-

! SO

Dallage granit blanc et gris

Zone pictonne *Trés confortable pour |'ensemble des wsagers

| -
Paves granit gris mi&m
Bandeawse de séparation entre espoce | s gspare est imité et bien séourisé
. usagers de trotoir.
jCaracteristigues

-Trés bonnes guaiités d'intégration poysagérs
-Bonne qualité de surfoce (mon réfidchissante mon
glissamthe). *8atériguy de composition -- granit.
*Bimension: 1041 3cm_*Finition: Faoce scife et
flommée *Couleur: Sris.*Mise en oEnTe : peints
entre 4t Smm  chaope de poste odjuvestée.

- e Trofteir (pidton personme d mobilité

ractéristigues rémite. .} L
-Tr&bmmm.li'hﬁdlﬂéruhnﬂplpngﬁs /i 7
-Bomne qualité e surface (Ron FéTWChissante, mon

gliszanhe) Mg térigue de composition - granit.

s - 001 ST mm; SO0 25T mm ; S00% 3 00mm..
=Einitipn: Foce Tlammée. “Coulgur: blanc et gris. =8z
|:n;:uﬂ'jﬂhﬂ&£ﬂh5mﬂmum. dperr dere'le b dollaoe en orant

' SO 5

Paves granit gris

Placette wL"acoés ext lmité moe petons ef focilité o

Cargcteristiques:
-Trés bormes qualités d'imbégration poysagirs.
-Bamne qualité de surface (nem réfléchissante nonm

glissante . *Matérinoe de compasifion : - gramif.

slnimension:-10%] Scmo*Finition: Face scife et
flammée_*Couleur: &ris *Mise e oeuvre : joints

extre det Bmm  chape de posse odjuvertée.

Bordure granite grise i'-"lim-—i‘im

-

Mwm et ]
Coule werte L "accés est lmrhé moc piétons et focilité o

" | "arcés est Emité et facilité am usagers de
i e frathair.
[T de la fonctionmalme des

H-I:I'H-'.I:I.Hﬂdl.'l.l"l'l'.‘l[ﬂl'l
,now glissarte) et gronde rdsisTance .
Matériae de composition ©- gronit *himension- 30
ﬂﬂﬂ_ﬂul_m_fh-il:-’.cz.l:.r_i'ls

. posées sur une fondafion en béfon
otz de F omoon mortier de oment.

Caracterichiques
-Trés borres qualités d'imtégration poysagdrs.
-Bomne qualité d'edhérence ef permdabilité de la
surfoce_*#abérimns de composition - Béton armé &
granulsts apparents. Dimenzion: S0F1 B Eom.

*Poods: 38Kg.*Couleur: de fexhre lisse et fine .

“Mise en oewre o wibrotion et mocloge vorss pose: sur
un sable compact.

il mobilif rédufe.
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3- végeétation:

1- Végétaux a feuillage
caduques :

- Ces types de végétaux
laissent tomber toute
leurs feuilles et mettent
plus d’énergie pour les
faire repousser au
printemps.
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2-Les arbustes Sont des végétaux de
petites démentions qui se ramifient a’
la base et restent buissonnants sur
hauteur de 1 a’3 m )

WJ:\OVQN

139
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. y
Assortiment de 10 dahlias

Cyclamen de Naples (rose) nains doubles .

3-Les rosiers :
Faciles a  entretenir eta ¢ la

Bulbes d'été pour rocailles et bordur

| VL . ', - - - fleuries
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Conclusion :

Q En guise de conclusion, la finalité de cette intervention d’humanisation de ’espace urbain invite a une attitude
durable : inciter les habitants a réinvestir le boulevard du port comme lieu de vie et de bien -étre.
[ Ce site complexe riche par sa relation avec la mer et son attractivité permet différentes approches et possede, des
qualités et un potentiel pour la construction d’un quartier dynamique ou il est fait bon vivre.
Q L’humanisation du boulevard a concilie les objectifs d’urbanisme durable environnementaux, sociaux et
économiques.

Dans le cadre de ’objectif environnemental il va eu lieu :

O renforcement du caractére paysager du boulevard par le biais de dalles vertes (coulée verte) implantees le long
du boulevard sous-forme de succession.

U renforcement de la circulation en commun et la circulation douce.

U renforcement de la nature dans le milieu urbain par le baie d’un traitement végétale des facades et par un choix
spécifique du types de végétation qui s’intégre a I’environnent urbain.

QO développement des espaces destinés aux piétons pour qu’ils s’approprient lespace du boulevard.
Q Renforcer sa relation avec la mer par ’aménagement des espaces publics sur ses cotes
O intégration des parkings au niveau des entrées du boulevard pour encourager les gens a circuler a pieds.
:

Pour I’objectif social il ya eu :

Q création d’espaces confortables (placettes, squares, aires de jeux...) aux habitants et aux passants qui
' empruntent le boulevard.

U création de I’emploi au niveau des équipements injectés et pour I’entretient des espaces verts crées.
. .‘ i I. . '- : : B
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