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Ceux qui connaissent bien le
passé sont les mieux a méme de
construire le futur

Bernard werber
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Ce qui est le meilleur
dans le nouveau est ce
qui répond a un désir
ancien.

Paul Valéry
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Meéthodologie
d’approche

S —

- notre méthodologie comprend les phases suivantes.

APPROCHE URBAINE

C'est une phase qui consiste a faire une lecture urbaine sur le groupement
choisi tout en justifiant son choix par des arguments et par des supports
cartographique. Ainsi d'atteindre la problématique urbaine.

APPROCHE THEMATIQUE

Il a pour objectif de donner des éclaircissements et une meilleure connaissance
du theme en tirant des recommandations qui nous permettront de cerner toutes
les exigences liées au projet.

APPROCHE PROGRAMMATIQUE

C’est une étape qui nous donne la possibilité de dégager un programme
nécessaire pour notre projet apres l'interprétation du besoin quantitatif et
fonctionnel

APPROCHE ARCHITECTURALE

Elle consiste a tirer les enseignements des phases précédentes afin d’arriver a
la formalisation du projet dans son aspect formel et fonctionnel

APPROCHE TECHNIQUE

Elle traitera 1’aspect technologique du projet en étudiant le systéme constructif,
les matériaux de construction et les différents corps d’état.

CONCLUSION




Approche
Introductive




Introduction

-la gare est un formidable outil pour une stratégie territoriale Structurée.

- la gare n’est pas qu’un lieu de transit : bien congue, elle peut s’avérer un
véritable moteur pour la rénovation urbaine, I’embellissement et la

dynamisation d’un quartier et méme d’un territoire.

- La « gare » (dans le sens large du terme) est devenue le lieu ou se fabrique la
ville et ou doivent s’articuler I’ensemble des politiques urbaines : celle de
mobilité d’abord, avec 1’organisation du service des déplacements dans et aux
abords des gares.

-La gare devient, ou redevient, un centre-ville ; celle de développement urbain
enfin... avec la valorisation des emprises et des espaces libres qui jouxtent les
gares. De nombreux projets de rénovation urbaine sont actuellement en cours
autour des gares « urbaines ». Parallelement, d’importants programmes de
developpement urbain sont engages autour des gares périurbaines. ---Les gares
deviennent les leviers des restructurations et des extensions urbaines des
agglomérations.

- les gares constituent a la fois le point d’entrée privilégi¢ dans la ville ainsi que
I’é1ément central de son urbanisme.

-Au plan urbain, les gares représentent des centralités a 1’échelle de leur
environnement. L’aménagement des quartiers de gare permet de combiner
urbanisation et mobilité durable, car il permet, pour ceux qui viennent y
travailler, y habiter ou bénéficier des équipements, de limiter ou de renoncer aux
déplacements en automobile.

-Le renouvellement urbain autour des gares constituera une opportunité pour
améliorer le cadre de vie et la qualité écologique des quartiers.



Problématique générale

- L'image du site de la gare est fortement dégradée, avec de nombreux
dysfonctionnements a corriger.

- Problématique de couture urbaine entre les quartiers par la voie ferrée.

- La gare est également un élément prégnant du paysage urbain. L.’aménagement
urbain autour de la gare est a revoir :

e La gare constitue aujourd’hui une coupure entre le centre-
ville et les quartiers périphéries.

e Des problémes d'accessibilité se posent au niveau des quais
et du passage souterrain.
« Des terrains inutilisés, des friches industrielles entourent la

gare et constituent des opportunités foncieres pour aménager
un espace structurant.

e Le projet « Quartier Gare » a pour objectif de remédier a

I’ensemble des dysfonctionnements observés dans un souci
fort d’intégration urbaine.

-Comment mettre en valeur la situation stratégique
de la gare?
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Criteres de choix de la
ville de Tlemcen :

-Tlemcen est 1’'une des candidates a devenir une métropole régionale a

I’échéance 2025.

- Cette évolution vers une aire metropolitaine doit tenir compte des

engagements et des priorités du 2

1éme

- Une diversité paysageére tres vaste.
- C'est une ville universitaire: avec de grandes capacités d’accueil pedagogique.

siecle pour assurer cet équilibre.

- Une bonne tranche de la population exerce une activité culturelle telle que;

musique, théatre, €criture...

- Elle Posséde un secteur portier a différent usages (économique, loisirs

touristiques...).

-Elle Posséde un réseau de route nationale vers tout le pays.
appelé a connaitre une croissance démographique

-Tlemcen est

prévisionnelle qui porterait sa population a 350 000 habitant a I’horizon 2025. 11
s’agirait par la présence approche de formuler un modele de transport qui serait

ﬂ-uuw!un- m—

en transports.

le mieux adapté et répondrait aux tendances générales d’évolution des besoins

TLEMCEN : Une position stratégique
dans la région Nord-Ouest

~ vers TENES

7 Py \ vers ALGER
e \. ANNABA
77 e G,
\ T

LEGENDE :

[T Puanes

[7] REUIEFS MONTAGHEUX
] HAUTS PLATEAUX

(7] sesua

INFRASTRUCTURES

AXE STRUCTURANT EXISTANT
ittt AXE FERROVIER

LMITE DE WILAYA
———tm == UMITEDETAT

—————— DISTANGE

11




MOTIVATION DU
CHOIX::

- Le quartier de la gare est une partie prenante de la ville de Tlemcen depuis un
siecle .Elle fait partie du paysage urbain.

-Si proche du centre-ville et des zones d’habitation plus aisées, on ne peut se
passer de ’analyser.

- La gare en tant que porte d’entrée est aussi un embléme du territoire.

- Les systémes de gare ont un role structurant a 1’échelle des territoires. La
mobilité renvoie aux différents usages de la ville qui se construisent autour et a
partir du systeme de gares.

- Sur le plan économique, l'attractivité croissante des quartiers de gare peut

contribuer a conforter des pdles économiques accessibles et complémentaires, en
optimisant I'inter modalité. En matiere de cohésion sociale, il convient donc de
faire bénéficier les populations les moins favorisées de la redynamisation des
cours d'agglomération, par la préservation ou le développement de la mixité
sociale.

- Sur le plan énergétique, les quartiers de gare présentent une capacité de
densification importante, du fait de disponibilités foncieres significatives ; la
redynamisation des villes-centres peut contribuer a limiter I'étalement urbain,
induisant ainsi une réduction des émissions de gaz a effet de serre. Pour
répondre de facon adaptée a ces enjeux, il importe de décrire les quartiers de
gare sous le triple angle des activités économiques qui s'y développent, des
populations qui y habitent et des voyageurs qui y passent. Cela afin de mettre en
évidence a la fois les caractéristigues communes a ces différents quartiers mais
également les spécificités propres a chacun d'entre eux.

12



Délimitation du sujet

-Le travail que nous présentons dans le cadre de notre Projet de

Fin d’Etudes (PFE) en architecture porte sur I’intervention en milieu existant.

-Notre choix s’est porté sur le quartier de la gare de Tlemcen.

-Par une intervention en milieu urbain :

e Option qui avoir a concilier : - L’approche Urbanistique
- L’approche Architecturale

13



Notre objectif

La volonté d’intervenir sur un site existant et remédier a des problémes
concrets.

Donner une nouvelle image pour le quartier de la gare.

Rendre le quartier de gare agréable, attractif et dynamique.
redynamiser le quartier de gare et de le convertir en une nouvelle
centralité, au coeur historique a €t€ mis en perspective.

faire de la gare un lieu de vie et de rencontre au cceur de la ville.

Donner une identité au quartier.

réaménagé L’espace de la gare pour une meilleure fonctionnalité et
accessibilite.

faire de la gare, et plus généralement de son quartier, un lieu
emblématique de la ville, et développer les commerces et services dans
les gares pour transformer ces lieux de passage en lieux de vie.

La reconstruction de la gare de Tlemcen : un pari architectural pour
insuffler un nouveau souffle a la ville.

la rénovation d’une gare existante ou encore la construction d’un
batiment ferroviaire a I’architecture de pointe peut servir a donner a la
ville un rayonnement a une large échelle. La gare urbaine peut ainsi
devenir un outil de développement du territoire par la promotion de la
modernité de celui-ci.

les gares, percues comme des « portes d’entrée de la métropole »,
constituent un « repére urbain structurant », « un symbole et un
embléme international ». La gare n’est pas un simple lieu de passage
mais un élément du patrimoine local qui met en valeur le territoire.

14



Qu’est-ce qu’une
intervention urbaine ?

-Définition de 1’intervention urbaine :

-L’intervention urbaine est une stratégie pensée et dessinée de la ville, elle
Est une expression architecturale et urbaine de mise en forme de la ville.

_D. Pinson:« Le concept ’intervention ne peut pas étre la propriété d’une
discipline : il participe d’un type de société qui vit un temps qui n’est plus
comme arrété, mais constamment en attente de son “’a-venir’’. »

_Le terme d’“’urbain’’, en revanche, ne fait pas référence a un contexte
mais plutét a des contextes : politique, social, économique, culturel a
prendre en compte par le projet

( L’intervention urbaine se caractérise par une
dynamique, elle s’agit d’un concept et d’une
manicre d’agir encore en cours de formation

K et d’expérimentation et ce d’autant que des
nuances existent selon les pays, les écoles et
les ateliers qui le pratiquent de par le monde.

Marcel p
RONCAYOLO
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Approche
urbaine
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Situation géographique
de la ville de Tlemcen :

-TLEMCEN :- L’extrémité nord-ouest
Algérienne :
e 600 km de la capitale nationale
Algérien
e 135 km de la capitale régionale Oran

- La wilaya est limitée par:

e La mer méditerranée au Nord.
e [awilaya d’Ain T’émouchent a
I’Est.
e Lawilaya de Sidi Bel Abbes au Sud
—Est.
e Lawilaya de Saida au Sud.
Le Maroc a I’Ouest.

- Aspect administratif

e Conformément a la derniere K

organisation territoriale
du pays, la Wilaya de
Tlemcen regroupe
actuellement 20 Dairas et
53 Communes.

17



- Structure démographique
o Structure de la Population :

- Selon I’extrapolation des résultats du recensement (RGPH 2008), la population
est évaluée a I’horizon 2009, au niveau de la Wilaya de Tlemcen, a 960565
habitants dont 239761 habitants (25%) sont concentrés au niveau du périmetre
urbain (communes de Tlemcen, Mansourah et Chetouane),

o Répartition de la population par sexe :

33000 13000 -7000 -27 000 -47000

La population ayant un age ND
inféerieur a 15  ans
représentant 26% du total
de la population, constitue
dans les années a venir une

importante ressource
humaine.

-50000 -30000 -10000 10000 30000 50000

Source : Office National des Statistiques ONS. 2008
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-Le relief
e Chaine des Traras :

- Chaine co6tiére a relief faible et tourmenté. Elle comprend deux
chainons orientés Sud-Ouest et Nord Est (Djebel Zendal 600m Djebel
Fillaoucene 1136m).

e Zone hétérogene :

- C'est une chaine de massif calcaire orientée du Sud vers I'Ouest
et du Nord vers I'Est (Djebel Dar Cheikh 1616 m, Djebel Tenouchfi 1843 m,
Djebel Kenouch 1526 m, Djebel Rass Asfour 1502 m, Djbel Ouragla 1717 m,
Djebel Nador 1579 m).

e Monts de Tlemcen :
- Une zone hétérogene de plaines et plateaux entaillés par les

vallées de la Tafna et I'lsser (plaines de Maghnia, de Sidi Abdelli, et de la région
d’Ain Tellout).

-le climat

- TLEMCEN Jouit d’un climat continental et de températures trés
Changeantes a cause de son éloignement de la mer et de son altitude.

DJ.Nador
1500m

DJ.Chouka
Plateau 1200m
Lalla
Vent du Nord _r'emcen
ence de la metr Rnﬁ COUPE

NORD/SUD

19




Présentation de la ville de
Tlemcen

-Tlemcen, la « Perle du Maghreb » est une métropole de 180 000 habitants du
Nord-Ouest de 1’ Algérie, chef-lieu de la wilaya de Tlemcen.

- Située dans D’arriére-pays, la cité est au cceur d’une région de vignes et de

cultures d’oliviers. Elle est réputée pour ses cuirs, ses tapisseries et son industrie
textile.

- Histoire de la ville de Tlemcen

- Tlemcen dans son évolution historique est passée par
trois étapes d’évolution : periode précoloniale,
coloniale, post coloniale.

e Tlemcen en 1830 : Le début de la conquéte de ” AT i =~
'algerie par la France ——
e En 1842 : -L'occupation définitif de Tlemcen
par les francais

- la population évolue sur toute la période de la colonisation
de 5000 habitants a 73000 habitants en 1954 et 82500 habitants en 1960

e En 1960 : Période de I'indépendance
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e EN 1989 : Tlemcen devienne une ville universitaire

e Aujourd'hui : Tlemcen prend une evergue économique et culturelle
tres importante grace aux différents plans de développement réalisés

Potentialités de la ville de Tlemcen

-La ville de Tlemcen vis-a-vis d’autres villes de 1’ouest présente des potentialités
tres intéressantes :

e Position geostratégique ou elle se trouve a cheval entre la partie nord
et sud, c’est la porte vers le sud.

e Patrimoine culturel trés riche (plus de 70% du patrimoine national).

e Son rapprochement par rapport a la mer.

e (C’est une ville frontaliére avec le Maroc.

e Autoroute Est-Ouest qui va jouer un r6le primordial en matiere
d’accessibilit¢ et de rapprochement des différentes entités (la
dynamique urbaine).

e Chemin de fer, voie ferroviaire « ligne a grande vitesse » TGV qui va
jouer un réle primordial en matiére d’accessibilité.

e Accessibilit¢ par des moyens de transport tels que [’aéroport de
Zenata, le port de Ghazaouet (échanges avec I’Espagne/Almeria).
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Thématique




-définition des
concepts

-définition de la gare ferroviaire :

- Unegare ferroviaireest le lieu d'arrét des trains. Une gare
comprend diverses installations qui ont une double fonction : permettre la
montée ou la descente des voyageurs, ou le chargement et le déchargement des
marchandises et pour certaines d'entre elles, assurer des fonctions de sécurite
dans la circulation des trains.

‘Histoire :

e - Les gares ont progressivement acquis une importance historique,
sociologique et esthétique qui dépasse largement leur simple fonction technique.
Elles sont a I'image des chemins de fer un des éléments caractéristiques du
développement industriel et de 1’urbanisation du XIX®siécle. Les gares
ferroviaires sont apparues en Angleterre durant les années 1820, puis en France,
et finalement dans les autres pays touchés par 1’industrialisation, dont les
colonies. Elles sont a 1'image des types d’organisation a l'origine de la création
et du développement des chemins de fer dans le monde. Devenues purement
fonctionnelles et victimes d'une relative perte d’identité au cours des années
1950, les gares connaissent un renouveau architectural depuis, en partie grace a
I’apparition des trains a grande vitesse au début des années 1980 et au
developpement de la desserte ferroviaire péri-urbaine.

o A Tl'origine de la création des chemins de fer, les premiéres gares furent
appelées « embarcaderes » (lieu d'embarquement) par analogie avec la voie
d'eau, ou parfois « débarcadéres ». Le terme « gare », venu de la voie fluviale,
designait sur les lignes a voie unique, les points dotés d'une voie d'évitement (de
garage) destinée a permettre le croisement des trains.
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-Gares voyageurs :

-Les gares, souvent percues principalement comme des batiments, sont
en fait des ensembles fonctionnels plus larges, congus pour regrouper toutes les
fonctions centrées sur l'accés au train, dont I'information sur le voyage, l'achat
des titres de transports, ainsi que divers services commerciaux liés au voyage.
Pour certaines gares, le passage de nombreux voyageurs justifie I'installation de
fonctions annexes au déplacement proprement dit, tels que des commerces
varies.

-Les gares de voyageurs sont de taille tres variable.

-Les abords :

- Les abords des gares, qu'ils en fassent partie (certains parvis) ou non
comme de nombreuses places de gares par exemple, sont le premier élément
fonctionnel de la gare. lls facilitent le passage du voyageur au transport
ferroviaire depuis un autre mode et vice-versa. On y trouve donc :

e Des parcs de stationnements pour les utilisateurs de voitures particulieres,
appelés dans certains cas parc relais .

e Des gares routiéres.

e Des stations de taxis

e Des stations de tramway ou de métro dans des villes de taille importante.

e Des parkings a vélos...

-L'intégration de ces diverses fonctions aboutit a la conception d'un péle
d'échanges ou p6le intermodal.

-Batiment voyageurs :

-Le batiment voyageur (BV) est I'élément central de gares voyageuses.
On distinguera deux types de gares de voyageurs :

e Les gares terminus : Le batiment est généralement au bout des quais, il
est composé symétriqguement : un coté pour les départs, et I'autre pour les
arrivees.
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e Les gares de passage : Le batiment est généralement le long des voies,
du cété orienté vers le centre de I'agglomération. On accede aux quais par
une passerelle ou un souterrain. Il arrive qu'il soit placé au-dessus des
quais.

-Quais et voies :

-Un quai de gare est un aménagement parallele a la voie ferrée et
permettant I'acces aux voitures. Généralement, les gares possédent au moins un
quai, les plus grandes en ayant de nombreux.

-Halte ferroviaire :

-Les haltes sont des points d'arrét depourvus de batiment voyageurs et
de présence permanente de personnel ; les infrastructures ferroviaires y sont
genéralement tres réduites.

-L'arrét peut étre matérialisé par une simple pancarte ou un petit abri.
-gare marchandise :

- les gares de marchandises assuraient la totalité du traitement du trafic
de marchandises. Elles étaient dotées de halles @ marchandises et de vastes cours
de débord, dans lesquelles s'opérait le transbordement des chargements entre
les wagons et les véhicules routiers assurant la livraison terminale vers les
installations des clients (expéditeurs ou destinataires). Le trafic, assuré
essentiellement selon le principe du wagon isolé, passait par le relais des gares
de triage.
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Classification des
gares ferroviaires

-Gare Terminus :

-Ces gares se situent en
fin de ligne. Les trains entrent et
sortent du méme cOté, et peuvent
donc bloquer ou étre blogqués par
des trains quittant la gare ou y
entrant. Elles sont souvent
utilisées pour des gares petites et
simples guand I'espace
disponible ne permet pas de
placer une gare a roulements.

-Gare RO-RO:

-Dans les gares Ro-Ro (Roll-
On, Roll-Off), les trains entrent
par un cOté et ressortent par
l'autre. Les trains entrant n'ont
pas besoin d'attendre la sortie
des trains a quai. C'est trés bien
pour les trafics moyens.

-Gare avec voie
d'évitement :

- Une simple gare avec une, ou
plusieurs, voie d'évitement pour
éviter que les trains ne s'arrétant
pas en gare bloquent inutilement
un quai, ou soient blogués par
les trains a quai.
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- Gares combinées roro-terminus :

o - Il est aussi possible
de construire des gares qui
servent a la fois de terminus
et de gare ro-ro.

-Les trains peuvent entrer
dans la gare et la quitter dans
les deux sens.

-Gare de sac :

- S'il n'y a pas assez de place pour placer des rails de chaque c6té, mais
que cette gare n'est pas en bout de ligne, la gare de sac peut étre utile. Les trains
entreront en gare, feront demi-tour, quitteront la gare et continueront dans la
méme direction.

La gare de sac ne peut étre utilisée sur une ligne a haut trafic, car il ne peut y
avoir qu'un train dans chaque direction, et les autres trains devront attendre
devant la gare. L'ajout d'une voie d'attente améliorera son efficacité, mais c¢a
restera malgré tout limité. Les trains doivent ralentir avant d'entrer en gare.
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Etat de transport
ferroviaire en Algerie

-Le secteur du transport ferroviaire a connu ces cing dernieres années un
développement remarquable porté par la volonté des pouvoirs publics de
désenclaver les régions ¢loignées du pays et d’assurer une croissance
économique et sociale équilibrée.

- Le réseau ferroviaire de I'Algeérie est de 4200 km, il connait depuis peu une
électrification au niveau de certains trongons, ce qui doit conduire incessamment
a l'installation de trains a grande vitesse qui devraient relier les villes les plus
importantes du pays. Le réseau ferroviaire est géré par la société nationale des
Transports Ferroviaires (SNTF). Ce réseau est doté de plus de 200 gares
couvrant surtout le nord du pays.

- Parmi les projets ferroviaires en cours figurent notamment I'électrification

de 1 000 km de voies ferréees, la réalisation de 3 000 km de chemins de fer.

Les régions des Hauts plateaux et du Grand sud constituent la premiere priorité
affichée par les autorités dans ce sens avec une part assez consequente dans les
différents projets inscrits pour le quinquennat qui s’achéve en 2014.

A T’horizon 2016/2017, la longueur de ce réseau ferroviaire sera de 12.000
Kilomeétres.

Les grands axes de développement

du réseau ferroviaire national

la rocade nord

0 2
Larocade des hauts |
plateaux

Boucle du sud ,’

EST ,‘
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Longueur totale des lignes du e 4573 Km
réseau

Longueur des lignes en « 3854 Km
exploitation

Longueur des lignes en double « 450 Km
voie

Longueur des lignes en voie « 3404 Km
unique

Longueur des lignes o 323,71 Km
électrifiées

Nombre de gares en 217
exploitation

Nombre de haltes en 177
exploitation

Nombre d’Ouvrage d’Art dont 488
I’ouverture est supérieure a 10 m

Nombre d’Ouvrage d’Art dont 6741
I’ouverture est inférieure a 10 m

Nombre de tunnels 139
Longueur des tunnels 52 Km
Nombre de passages a niveau gardé 232

Nombre de passages a niveau non 1122

gardé
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-FRET :

- Augmentation du tonnage a transporter de 05 a 13 millions de Tonnes a
I’horizon 2015 soit 160%, cette augmentation touche 1’ensemble des produits
(Produits structurants et produits divers dont le conteneur qui est considéré
comme produit a fort potentiel de transport).

- Voyageurs

- Augmentation du nombre de voyageurs a transporter de 30 millions a 80
millions de voyageurs a I’horizon 2015 soit une croissance del60%. (Le
transport de banlieue représente 92% soit 73 millions de voyageurs).

Etat de transport
ferroviaire a Tlemcen

- Le réseau ferroviaire dans la Wilaya de Tlemcen est utilisé a la fois pour le
transport de voyageurs et le transport de marchandise.
Deux lignes de transport de voyageurs operent dans la Wilaya de Tlemcen :

e Laligne Tlemcen- Ouled Mimoune- Sidi Bel Abbes- Oran (oued

Tlillet) opére en trois (03) rotations par jour .

e La ligne Tlemcen-Maghnia desservant sur son passage les localités de
Sabra, zelboune et sidi M’djahed opere en une seule rotation par jour.
Cette ligne est empruntée essentiellement par les travailleurs et les
étudiants a 6h30 minutes depuis Maghnia et a 16h30 a partir de Tlemcen.

-Selon la Direction de la clientele de la société nationale de transport ferroviaire

(S.N.T.F), le nombre de voyageurs ayant fréguentés les principales gares de la
Wilaya de Tlemcen durant I’année 2008 s’¢leve a 80.297, répartis comme suit :

Répartition des voyageurs par commune

Gares Nombre de voyageurs
Tlemcen 74367
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Ouled Mimoune 3665

Maghnia 2265

Total 80297

-Cette statistique traduit un trafic journalier moyen de 230 voyageurs sur
I’ensemble des stations précitées. Il s’en suit que ce mode de « transport de
masse » n’apporte qu’une modeste contribution dans le domaine du transport de
voyageurs.

- A titre illustratif, la fréquentation de ce mode sur ses trois principales stations
est moindre que la quote-part affichée sur la ligne de bus reliant Tlemcen et
O.Mimoune, soir 5,75% du trafic recensé sur cette derniére.

- Trois explications plausibles seraient a 1’origine de cette situation :

o Les tarifs pratiques par la SNTF sur les lignes en concurrence avec le
mode bus sont en faveur de ce dernier

» Le besoin de mise a niveau des gares

e Le manque de ponctualité.

- Dans la perspective de faire jouer, a ce mode, le r6le qui lui est assigné, la voie
ferrée fait actuellement I’objet d’une opération de modernisation, qui rentre dans
le cadre de la requalification du réseau ferroviaire prévue par le Schéma
Directeur de Développement du Rail, dans la perspective d’utiliser un autorail
dans les quelgues mois a venir.

-Par ailleurs, le transport ferroviaire contribue a I’acheminement d’une partie
des 13.000 tonnes/an de marchandises drainées a partir du port commercial de
Ghazaouet.

- Le chemin de fer de Tlemcen existe bien avant la deuxiéme guerre mondiale de
1939. Cette infrastructure a été installée en Algérie. Non point pour un
développement du pays mais dans le but essentiel de transporter les matiéres
premiéres.

-La gare ferroviaire de Tlemcen, par laquelle transitent des milliers de voyageurs
chaque jour, a vraiment besoin d'un coup de lifting. En effet, la gare, qui offre
un spectacle désolant d'un point de vue esthétique, n'est pas au niveau des
services attendus par les usagers.

33



> Etude des exemples <
d’interventions

-Exemple 01 :

-la nouvelle gare TGV de Tanger

-Restructuration de la gare de Tanger-ville

- L’ancienne gare de Tanger-ville

-Lieu : Tanger-Maroc.
-Bureau d’étude de : YOUCEF MELEHI

-Inaugurée le 27 aolt 2003.

- La gare Tanger-Ville comprend un batiment voyageur, bati sur une superficie
couverte de 1 880 m?, un centre polyvalent sur deux niveaux d’une superficie
couverte de 2 700 m?, 3 quais voyageurs, 4 abris voyageurs, un parking sur une
superficie de 3 200 m2 et un mur de cloture en voile de béton.
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6 Tour plateaux bureaux @ Tour hétel
@ Tour plateaux bureaux

@ Bétiment voyageurs ancienne gare

@ Batiment voyageurs nouvelle gare L.G.V @ Pavillon d'exposition L.G.V

0 Centre commercial m Tanger city center

6 Centre de loisirs

9 Dépose rapide et stations taxis
9 Parvis de la gare
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-Le quartier de la gare participe au dynamisme du centre-ville et de ses
avoisinants. Il se trouve entre deux entités fortes : le port de Tanger actuellement
en reconversion et la zone touristiqgue Ghandouri en pleine expansion.

-- la gare et son quartier sont fortement connectés au maillage et trace urbain
général de la ville de Tanger, avec notamment sa proximité avec l'avenue
Mohamed VI, une des arteres principale de la ville, mais aussi le carrefour Al
Jamia Al Arabia qui représente le point de convergence entre les traces
régionaux et nationaux. La gare est donc intégree au systéeme de mobilité globale
et participe a son développement.
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- La Gare comme dispositif urbain :

-Pour ainsi participer a ce dynamisme et mettre en valeur la futur gare LGV,
nous avons considére la gare non pas comme un objet indépendant
monofonctionnel, mais plutét comme un dispositif urbain, catalyseur, procurant
une variété de services tout en assurant la pérennité et la qualité de lI'activité
ferroviaire.

- les objectifs :

-Positionner la gare en tant que plaque tournante de la mobilité au sein de la
ville.

- Dynamiser les aménagements urbains liés a la gare, avec notamment les
éléments de desserte visant a répondre a l'augmentation des flux automobiles et
piétons. - Décongestionner le rond-point (place du Maghreb Arabe) , de la sorte
que le parvis retrouve son caractére de place publique exclusivement piétonne,
participant ainsi a la qualité spatiale de la gare.

- Amenager les aires de stationnement, espaces de circulations automobile et
depose rapide sur le coté latéral de la zone d'intervention, tout assurant la
connexion avec les axes majeurs.

- Prendre en considération le Batiment VVoyageur existant afin d'établir un lien
entre le passé et le futur et inscrire l'opération dans une démarche
environnementale et durable.

- Pour cela ils ont proposes, d'une part, une Tour Multiservices, accueillant un
centre de conférence, un hall d'exposition et des plateaux bureaux, en continuité
avec le nouveau batiment voyageur, afin d'intensifier et d'enrichir les usages
qu'elle propose. Ceci sera renforcé par un centre commercial et une seconde
Tour hétel en deuxiéeme phase afin de confirmer la rentabilité économique de
I'opération globale. Enfin, ils ont proposés un lieu culturel attractif et
annonciateur, sous la forme d'un Pavillon d'Exposition destine & sensibiliser le
grand public au monde ferroviaire, tout en recevant des evénements culturels
divers.
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Architecture et fonctionnement interne

-- La matérialisation de formes simples et d'espaces lumineux, larges,
confortables et efficaces.

- La transmission en tout moment et lieu de sensation de clarté, de sécurité
et de confiance aux utilisateurs des espaces.

- L'insertion et 'unification des critéres de design et de signalétique en les
appliguant de maniére globale a tous les éléments du systeme : acces, rampes,
vestibules, escaliers, ascenseurs, ...etc... , une identification de ces dits éléments
comme partie d'un ensemble unique.

RDC :

--Sont regroupés tous les espaces liés aux services ONCF et voyageurs, avec
notamment la billetterie, I'administration, I'espace multiservices, les espaces
d'attente et une partie de la surface commerciale. Ces derniers sont ainsi
directement accessibles a partir du parvis et de I'entrée latérale par tous, y
compris les personnes & mobilité réduite. Nous avons opté pour une architecture
transparente et lumineuse pour les espaces destinés au public et des espaces plus
intimes et fermés pour ceux dédiés aux services internes ONCF. Ces derniers
occupent des emplacements stratégiques afin d'assurer un bon fonctionnement et
contrble de I'ensemble.
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A L’étage :

- un Food-court surplombe I'espace voyageur et participe a I'animation de
I'ensemble gare et centre multifonctionnel. Cet espace voué a la consommation,
est un catalyseur économique, source de revenu pour le bon fonctionnement et la
maintenance de la gare. Il est facilement perceptible et accessible a partir des
entrées principales. D'un point de vue architecturale, il se présente sous deux
formes, une partie qui se développe autour des enseignes et qui offre de larges
perspectives sur le Ryad (salle d'embarquement), les quais et le paysage. Une
seconde partie, quant a elle, un jardin suspendu qui surplombe le hall
d'embarquement et anime de la fagcade latérale. Enfin, a ce méme niveau, nous
proposons une connexion avec la tour multiservices a travers un hall
d'exposition utilisé a la fois par le voyageur ou le simple visiteur, afin d'assurer
la cohérence et la compacité de I'ensemble Gare-Tour.
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-Exemple 02 :

La nouvelle gare LGV de Kenitra :

- Gare TGV de Kenitra, Maroc
-Maitre  d’ouvrage: ONCF
(Office National des Chemins de
Fer)

-Livraison prévue en 2017
-Superficie:  10.000m?  dont
2.200m? d'espaces commerciaux
-Co0t des travaux : 30ME.

-vitesse : 350 km/h
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-la future gare de Kenitra comporte 1’objectif de concevoir un batiment
contemporain capable de mettre en continuité la nouvelle génération des gares
TGV avec 'histoire et la culture du Maroc.

-La gare de Kenitra-Ville est la principale gare de la ville de Kenitra au Maroc.

-Elle relie Kenitra a de nombreuses autres métropoles marocaines.

-Elle sera la premiére LGV a étre construite en Afrique et permettra de relier
Tanger a Kenitra en 40 minutes, contre plus de quatre heures aujourd’hui.
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-L’aménagement global de cette zone est fait d’une multitude d’équipements
éducatifs plutét que d’une d’unité globale .qui pourrait encourager le
développement de la zone en harmonie avec ses potentialites.

- imaginé un volume régulier par sa forme et sa structure, composé uniquement
par une grille structurelle a forte matrice géométrique.

- Le projet s’implante pour un profond rééquilibrage dans la composition
urbaine en offrant deux entrées majeures sur la ville : la porte de 1’entrée Nord
(dans le prolongement de la Place du 11 janvier) et la porte de I’entrée Sud (sur
la Place de la Maamora, a coté de la forét)

41


http://fr.wikipedia.org/wiki/K%C3%A9nitra
http://fr.wikipedia.org/wiki/Maroc

F TN A N [P el L W | L,
~ Sk o SRy el M 2. 1 MMM ot SO i L O g 5 = Y [ LI e NS

Bt cm——— = = x=—"ws x =

e —

e— ma . x = T T r— x x - = ——

- La passerelle est un véritable espace habité, avec des programmes variés :
zones d’attente, kiosques, magasins, etc. Ce niveau englobe les voies
ferroviaires sous forme d’un 'U', délimitant le périmétre de la gare et créant une
connexion organigue aux mezzanines supérieures du batiment principal.

e RDC

-Est organisé autour d’une billetteric centrale et des espaces boutiques
principalement utilisés par les voyageurs. D’ici, les escalators offrent un acces
direct a la 'grande passerelle’ et ensuite aux quais

- La grille rappelle les formes traditionnelles de [’architecture vernaculaire
marocaine. Elle est utilisée comme une brise soleil qui protege les occupants de
la gare. Cette grille permet ensuite 1’intégration d’autres stratégies écologiques
telles qu’un systeme de récupération des eaux pluviales et des ventilateurs d’air
forcé (au lieu d’utiliser des équipements de climatisation conventionnels). Ces
systémes s’harmonisent avec les plantations, donnant a la gare une composition
de 'couches’ de protection thermale contre le climat du Maroc.
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Exemple 03 :

-La nouvelle gare de Casablanca

-Lieu : Casablanca- Maroc.

-Gare Casa-Voyageurs est la gare principale de Casablanca et se trouve au
centre-ville. Elle date de I'époque du protectorat Francais et enregistre un grand
trafic vu que la majorité des trains qui traversent le Maroc y font une halte.

-Casablanca est une importante ville portuaire au Maroc et I'un des plus grands
dans le pays. Il est également le foyer de la marine royale marocaine et de son
histoire ferroviaire a commencé en 1907 lorsque le francais a essayé de
construire un chemin de fer a proximité du port de la ville. Aujourd'hui la gare
Casablanca VVoyageurs ou Casa Voyageurs est un élément essentiel du réseau de
transport de Casablanca.



http://1.bp.blogspot.com/_XLBVlp7pBY4/TJ0MhTWjQFI/AAAAAAAALg4/PbB8Cjt8vN4/s1600/gare.JPG
http://1.bp.blogspot.com/_XLBVlp7pBY4/TJ0MhTWjQFI/AAAAAAAALg4/PbB8Cjt8vN4/s1600/gare.JPG
http://1.bp.blogspot.com/_XLBVlp7pBY4/TJ0MhTWjQFI/AAAAAAAALg4/PbB8Cjt8vN4/s1600/gare.JPG

La nouvelle gare TGV Casa-voyageurs :(rénovation +

extension)

- Construite sous forme de pont,
respectant I'actuel batiment et son
minaret, la gare Casa-Voyageurs avec
380 millions de dirhams (34,2 millions
d'euros) d'investissement occupera une
superficie de 8 300 m2. A terme en 2025,
cette gare doit accueillir 22 millions de
voyageurs par an contre 4,5 millions
aujourd’hui.  Les travaux doivent
commencer en 2014 pour un
achévement en 2017.

-La gare casa de voyageurs forme un
pont entre deux parvis specialisés : Au
nord —ouest. dans I’axe de bd Mohamed
V, La place de sidi Mohamed accueille
transports publics , vip et piétons , au
sud-est , un parvis ample accueille
préférentiellement véhicules particuliers
et cars
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-pour que cette nouvelle géographique s’inscrive sur la carte de la ville, ce
parvis est largement ouvert sur le bd Youcef Ibn Tachfine : une large fenétre
urbaine, plein sud, installe le nouveau batiment dans le paysage du boulevard ; il
rend naturel 1’acces a la gare par ce coté, méme depuis Casa-Centre, a 1’ouest
des voies ferrées ; depuis 1’est, la rue Sidi Bennour est élargie en grand mail. Ce
mail donne un acces direct a la gare, dont le batiment voyageur apparait en fond
de perspective.

-le schéma du programme



http://www.richezassocies.com/fr/pages/proj_MGA_2.htm
http://www.richezassocies.com/fr/pages/proj_MGA_2.htm
http://www.richezassocies.com/fr/pages/proj_MGA_2.htm
http://www.richezassocies.com/fr/pages/proj_MGA_2.htm
http://www.richezassocies.com/fr/pages/proj_MGA_2.htm

Exemple 04 :
- LA GARE DE MARRAKECH

-Lieu : Marrakech - Maroc

-Présentation : La gare
de Marrakech, située en plein centre-ville.

- Construite en 1923, la gare de Marrakech
a été renovée en 2008 par un architecte qui
s'est inspiré des portes monumentales de
I'ancienne médina de Marrakech. C'est un
important centre ferroviaire qui voit
transiter quelque 3 millions de voyageurs
par an.

- L’orientation de 1’édifice a été choisie de
maniére a avoir une vue directe sur les
quais depuis 1’entrée principale de la gare,
et inversement. Permettre au voyageur qui
descend du train de découvrir directement
la ville dés les premiers instants de son
arrivee, grace a la grande transparence du
hall central (salle des pas perdus), a été
1I’un des objectifs a atteindre.

- la gare est accompagnée d’une galerie

transversale qui lie deux entités
commercantes couronnées de terrasses
plantées. Partant du désir de faire de la gare une porte de la ville
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http://benoot.com/marrakech/

-Caracteristigues :

- S'étendant sur une superficie globale
De 25 000 m?, la gare comporte :

« Un hall voyageur au rez-de-chaussée d'une superficie de 1 250 m?
« Plusieurs guichets de billetterie, d’accueil et d’information
« Une esplanade s’étalant sur 5000 m?

« Une galerie commerciale abritant des enseignes de renom, s’étendant sur 2
niveaux d’une superficie totale de 2 800 m?.

Hilks
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Exemple 05 :

La nouvelle gare internationale A Luxembourg

Une gare, une serre, un jardin, des promenades plantées

- La nouvelle gare est située au sud-ouest du centre historique de la ville, site qui
a fait I’objet d’un grand projet de renouvellement urbain.

- L’inscription urbaine de notre projet suit I’intention générale du plan masse,
plus particulierement dans sa trame paysagere. En effet le nouveau plan urbain
propose de vastes franges végétales dans un axe nord-sud dont nous tirons parti
a la fois en termes de continuité mais aussi en termes d’usage. Le futur
franchissement du plateau de voies de la gare sera un lieu au caractére lumineux
et planté, capable d’instaurer un vrai sentiment de fluidité urbaine entre le nord
et le sud, un passage public, animé et totalement domestiqué, un lieu
d’accessibilité optimisé et confortable, dédié aux multiples modes de transports,
gare trains et tramway.
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Cette perspective de grand projet
accompagne un vaste schéma de
développement des réseaux de
transports du Luxembourg, gare
tramway, b us et véhicules, dont la
future gare de Cessange sera le
noyau dur dans un nouveau systeme
a I’échelle du territoire
luxembourgeois.

--Une continuité urbaine et végétale

-Une nature riche et intelligente, une gare,
une serre, un espace intérieur et
extérieur paysagé

-Une peau intelligente et élégante aux
allures de résille et de canopée d’arbre

-ce concept est avant tout basé sur cette
idée de nature transportée qui

permettra aux riverains et aux usagers

du nouveau pole multimodal d’étre un nouveau quartier de gare agréable et

vivant, aux allures de serres, de jardins et de promenades plantées.
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Exemple 06 :
Gare GENT SAINT PIETER —Belgique

Cette gare est en passe de devenir I’une des plus
agréables d’Europe

L’ancienne gare

~-La gare de Gand-Saint-Pierre a été construite a la veille de I'Exposition
universelle et internationale de 1913, d'aprés un projet de Louis Clocquet. Elle a
servi d'amorce au développement d'un tout nouveau quartier de la ville de Gand.
Un siecle plus tard environ, celle-ci est confrontée a un défi de méme ampleur :
adapter la gare et ses abords aux besoins du XXle siecle.
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Projet De Rénovation

La gare et son quartier font I'objet d'un grand projet de rénovation urbaine
(accompagnée par le projet européen CIVITAS), avec l'augmentation de la
cadence ainsi que du nombre de trains et de passagers, et la construction d'une
gare souterraine de plusieurs étages (sans interruption de plus de deux voies de
la gare actuelle), avec 2 parkings-auto, mais surtout des connexions directes et
améliorées pour les bus, taxis, vélos et piétons. En particulier 10 000 places de
vélo sont prévues, directement sous les quais, ce qui en fera une des gares les
plus accessibles d'Europe. 2800 places sont prévues pour les voitures (en
plusieurs parkings). L'objectif est de 60 000 voyageurs montant dans un train par
jour en 2020 ou plus (contre 45 000 aujourd'hui)

On ne pouvait réaménager la gare de 1912 (parce que classée). On va donc
construire la nouvelle gare multimodale et sous I'ancienne, avec une
amélioration du réseau routier visant non pas a le rendre plus favorable aux
voitures, mais de maniére a favoriser les alternatives moins polluantes (bus,
taxis, vélo, sachant que les 2 roues motorisées ne comptent déja plus aujourd'hui
que pour 10 % environ des passagers qui se rendent a la gare).

Le colt d'investissement en infrastructures prévu est de 443 Millions d'euros (de
2009 a 2020), avec un défi a relever : travailler sans bloquer plus de 2 voies sur
12, dans une des villes les plus denses d'Europe.
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http://fr.wikipedia.org/w/index.php?title=CIVITAS&action=edit&redlink=1

Un grand projet immobilier est associé, dit « Fabiolalaan », qui prévoit avant
2020, 212 000 m* de bureaux (39 %), d'habitat (52 %) et de commerces et
activités récréationnelles (9 %).

-Le hall sera ouvert, agréable et baigneé de lumiere naturelle. Les quais seront
larges et entierement couverts, et les rails seront également renouvelés. Bref, la
gare Gent-Saint- Pieters et ses alentours subiront une véritable métamorphose.

-Des rues et places agréables

Les alentours de la gare seront transformés en une
zone bien ordonnée ou le

Voyageur pourra aisément passer d’'un moyen de
transport a 1’autre, sans aucun Risque. Les K.
Fabiolalaan et P. Clementinalaan réaménagees
feront la part Belle aux piétons, cyclistes, transports
en commun et espaces verts.

A ‘I’avant’ de la gare, sur la place K. Maria
Hendrika, se situera un parc

Pour piétons ; de larges plans inclinés donneront

acces a la zone kiss & ride

Souterraine et aux parkings pour vélos.

A “I’arriére’ de la gare, la fagade et la place seront métamorphosées,
Transformant I’accés au Sint-Denijslaan en une seconde entrée a part entiére.
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Nouvelle gare de
Tanger

-HALL CENTRAL

-ESPACE D’ATTENTE

-UNE BILLETERIE
-HALL

D’EMBARQUEMENT

-ESPACE INFO

-ESPACE
MULTISERVICE
-SURFACE
COMMERCIALE

-ESPACE OBJETS
TROUVES

Nouvelle gare LGV
de KENITRA

-HALL CENTRAL
-GUICHET
-ESPACE
D’ATTENTE
-ESPACE INFO

-ESPACE DE
VENTE

-SERVICE
VOYAGEURS

Tableau co

)

Nouvelle gare de
Casablanca

-SALLE TOUT
PUBLIC
-SALLE
D’EMBARQUE
MENT

-ESPACE DE
COMMERCE

MULTISERVICE

-SERVICES AUX
VOYAGEURS
-SERVICES
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Gare de
Marrakech

-HALL
VOYAGEUR
-GUICHET-
ACCEUIL
-ESPACE
D’ATTENTE

-UNE GALERIE
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-BOUTIQUE
-TABAC-
SHOPPING
-ESPACE
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-AGENCE DE
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Gare gant saint
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Nouvelle gare
internationale a
Luxembourg

-HALL CENTRAL
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D’ATTENTE
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-BUREAUX ONCF
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-CAFETERIA
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-RESTAURANT

-DES
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-BUREAUX
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-60 000
voyageurs
montant dans
un train par jour
(contre 45 000
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> Synthese des exemples <

e Aprés I’analyse des exemples on a constaté que les projets de la
nouvelle gare ont pour objectif de muer les anciennes gares en lieu de
rencontre et d’accueil moderne, accessible et confortable répondant
aux conditions de I’usager des chemins de fer du XXIe siécle.

--Renforcer P’attractivité du quartier de la gare.
-Renforcer la qualité du cadre de vie.

- Les nouvelles gares sont marquées par son clarté et transparence, création
d’une ambiance intérieure avec une lumieére naturelle.

- création des espaces agréables et vivants, de jardin, de promenade.

- Faire de la gare un lieu de vie privilégié de la population de la ville et des
voyageurs qu’elle accueil.

- améliorer la circulation des voyageurs dans la gare et offrir de nouveau
espace de service, et moderniser les systemes d’information au public.

- une gare centrale permet aux voyageurs de d’autres pays d’arriver en
plein cceur de la ville.

- Définir et accompagner la croissance démographique.

- Une gare plus fluide ; plus confortable, et plus moderne, pour faciliter la
vie.
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La capacité d’accueil de la gare

La capacité de la gare ferroviaire de Tlemcen ne dépasse pas 1000 v/jour

Donc Comment augmenter le nombre de voyageurs pour la nouvelle
gare de Tlemcen?

-pour augmenter le nombre de voyageurs nous avons prendre en
considération

-la nouvelle ligne projetée.

- les frontieres avec le Maroc sont rétablies.

- Nous avons proposées une nouvelle destination : Maroc — Alger - le sud
-Donc on a estimé pour la nouvelle gare un nombre de voyageurs de plus de
4000 v/j.

-Selon la révision du pdau 2007 :
- La gare de marchandise sera transferée vers AIN FEZZA.

-donc notre gare sera une gare de voyageurs

Echelle d’appartenance

Le projet doit avoir une échelle nationale et pourquoi pas internationale

Les usagers de la Gare

-Les voyageurs d’origine et destination differente et de différentes tranches
d’ages.

- Le personnel de lagare
-Le personnel des services

- Les visiteurs n’ayant aucun lien directe avec le trafic mais susceptible d’utiliser
les services et les autres fonctions intégrés (commerce, loisirs ; restauration,
culture)
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> Programme De Base <

ACCEUIL -BILLETTERIE
-ATTENTE
-CONTROLE

COMMERCE -BOUTIQUES
-supermarché
SERVICE AGENCE BANCAIRE
-AGENCE
PUBLICITAIRE
-AGENCE
D’ASSURANCE
Culture MUSEE DE
TRANSAPORT
-GALERIE D’ART
Loisir LIBRAIRIE ENFANT
-SALLE DES JEUX
ENFANTS
-VIDEO ET JEUX
ADMINISTRATION -bureau chef de gare

-secrétariat
-BUREAU PERSONNEL
-ARCHIVE
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L’AIR D’ETUDE :

-Le quartier de la gare se situe au nord de la ville de Tlemcen, entre le centre-
ville et le quartier d’Agadir :

o Au Nord : le quartier populaire trés ancien (Quartier Agadir) : ce quartier
isolé du centre-ville.

e Au SUD : Le Centre-ville
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-Le site de la gare forme une bande longitudinale

- IL est limité :

- = L] v S—
e o
2

e Au Nord : Par un chemin vicinal puis un talus
de 7m
e A I’Est : Par la RN7.
o A L’ouest : Par un talus puis une voie
mécanique.
o Au Sud : Par une cité résidentielle (quartier de la gare).
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Voie mécanique
et un ouvrage

d’art

Un Talus

0o 0o

Situation par rapport a
I’environnement de la gare




- Le site de la gare est bordé par quatre axes :

- Le premier est un axe principal dont le flux mécanique et piéton est important
(avenue Dib youp).

-Le deuxiéme est moins important que le premier par son flux et son dimension :
avenue (Belkaid Sid Ahmed).

3- Neeud et flux : 8

— —

VOIE MECANIQUE (DIB YOUB) S

VOIE MECANIQUE (BELKAID SID AHMED) |

-Les deux autres constituent des voies pietonnes. °

Q
OO

La convergence de toutes ces voies
constitue un point déterminant I’accés principal
de la gare.
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Analyse de I’environnement
de la gare :

- Etat de Bati : Le cadre béti de la gare est en état dégradé.

- Le site de la gare représente une limite entre une partie du centre-ville avec des
batiments dont les hauteurs culminent a R+5 tels le centre culturel islamique et
I’habitat collectif.

- L’autre partie représente par le quartier d’AGADIR constitue des batiments
dont les hauteurs varient entre RDC jusqu’a R+2.
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- Les fonctions environnantes :

-Le quartier de la gare est dominé par la fonction résidentielle (Habitat collectif)
et individuelle.

-Avec I’existence de quelque équipement socioculturels : 01 école, centre
culturel islamique.
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Synthese sur I’analyse
de I’environnement de
la gare

- la gare de Tlemcen est un équipement qui peut structurer tout un quartier,
voire toute une ville, devenir un repere urbain majeur.

- Tlemcen ne compte qu’une seule gare. Cette gare centrale permet aux
voyageurs en provenance banlieue de Tlemcen, et d’autres wilayas de I’ Algérie
d'arriver en plein cceur de la ville.

-1l a fallu optimiser la liaison avec la voie ferrée, puisque la gare est tout d’abord
liee a son infrastructure ferroviaire, ce qui génere une dynamique qui participe a
restructurer tout un quartier et a servir la population de toute la ville sans
sélection .

- I’objectif est de requalifier ce quartier tout en mettant en valeur son patrimoine
historique et en offrant aux habitants des équipements publics d’animation et un
lieu de vie agréable et attractif. »
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Rupture urbaine

bat

Dégradation de cadre
Dégradation de I'infrastructure
probleme d’accessibilité

Zone non animé

]

sols explodtation
Activités non compatibles

tique

Probléma
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Revitalisation du Quartier De la gare et Renouvellement
urbain
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Action urbaine

-Revitalisation urbaine : Larevitalisation urbaine est une

approche qui vise a établir un diagnostic des secteurs défavorisés sur un
territoire, puis a identifier des actions prioritaires et structurantes pour leur
milicu. La revitalisation urbaine vise I’amélioration des conditions
socioéconomiques des habitants du secteur visé, ainsi que 1’amélioration des
conditions physiques et environnementales de leur milieu de vie, par le moyen
d’intervention ciblées et concertées avec la communauté. L’approche favorise
également la consolidation des quartiers centraux et leur revitalisation.

-Renouvellement urbain :

Le renouvellement urbain est, en urbanisme, une forme d'évolution de

la ville qui désigne l'action de reconstruction de la ville sur elle-méme et de
recyclage de ses ressources baties et foncieres. Celle-ci vise en particulier a
traiter les problémes sociaux, économiques, urbanistiques, architecturaux de
certains quartiers anciens ou dégradés, ainsi qu’a susciter de nouvelles
évolutions de développement notamment économiques, et a développer les
solidarités a I'échelle de I'agglomération (meilleure répartition des populations
défavorisées, au travers de I’habitat social notamment).
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PROPOSITION

- Délocalisation du parc d’Apc et projeté un centre multiservice, qui sera un
¢lément d’appel pour le quartier, et qui va renforcer I’attractivité du quartier.

- Ameénagement de la place public comme un espace intermodal
-ACCESSIBILITE
-Notre gare est accessible a partir de 6 acces :
e 2 Voies piétonnes
e 4 voies mécaniques . 2voies existantes et 2 voies projetées
- La justification de la projection des voies :

e Voies projetée 1: Elle relie le centre-ville, le quartier de la gare, et la
route nationale N 07 cette voie permet de faciliter la circulation autour de
la gare

e Voies projetée 2 : Elle relie les deux routes nationales 02et 07 Et elle
donne directement vers le quartier d’Agadir .ce dernier a un probleme de
circulation mecanique (voies étroites).

- Création d’une trémie :

- Nous avons projeté une trémie qui relie les 2 voies projetées pour casser la
rupture urbaine entre le centre-ville et le quartier d’Agadir d’une part et d’autre
part le quartier d’ Agadir est isolé de centre-ville.

NOTRE OBJECTIF :

® |'amélioration de la circulation urbaine en tant que zone de grand passage Nord Sud.
e Garantir la continuité de I'axe Dib youb qui est un axe structurant.

e Le désenclavement de la zone Nord en améliorant I'accessibilité par la création de voies et
d’ouvrages d’art.
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La présentation de la
gare :

Histoire

-Le chemin de fer a Tlemcen existe bien avant la deuxiéme guerre mondiale de
1939. Cette infrastructure a été installée en Algérie, non point pour un
développement du pays, mais dans le but essentiel de transposter les matieres
premiéres .Des richesses extraites du sol et sous-sol algérien devaient arriver aux
ports d’Oran pour I’exportation vers la métropole (la France).

- Le train jouait pleinement son r6le économique par des services inestimables
.On envoyait un colis ou des tonnes a un destinataire qui, une fois avisé par un
facteur, venait récupérer son bien .Les tarifs étaient de loin moins chers .Qu’en
est —il aujourd’hui de cette gare de Tlemcen qui a connu des activités
extraordinaires dans le transport des voyageurs et de la marchandise.

Le premier modeéle de la gare ferroviaire De Tlemcen

Pélerinuge tndigine & SI1-Boumédin
Tottomte o bt Conasn do s Gare = Aw boln

e
101 BOUMEDINE

86 TLEMCEN. - La gare.~ LL
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Aspects architecturale :

-La gare de Tlemcen fut construite en 1889, elle est bati selon le modeéle
néo-mauresque, style appelé (jonnard) due au nom du gouverneur
générale de 1’époque ; et que s’inscrit dans la tendance arabisante qui s’est
développé un certain temps dans tout le Maghreb.

Sa tour d’horloge qui évoque un minaret, ses arcades, lui conférent une
identité architecturale que les concepteurs de 1’époque voulurent
certainement porteuse d’une symbolique politique et identique.

- Le batiment existant s'articule en un corps principal caractérisé par la

présence d'une tour -horloge et deux ailes latérales symétriques; au rez-de-
chaussee, face a la place centrale, il est présent un porche d'acces caractérisé par
des arcades en plein cintre; a I'intérieur se trouvent la salle d'attente, le guichet et
les locaux de service de la gare. A I'étage sont situés les logements; du coté des
voies il est présent une grande voute avec des ouvertures situées au-dessus de
celle-ci et deux files de auvents qui s'étendent sur les cOtés.

A gauche de la gare est situé un jardin enclavé, caractérisé par une file d'arcades
qui fait face a la place centrale, et, a suivre, un hotel sur deux étages; sur la
droite sont situés l'acces au passage souterrain, de liaison entre les quais, et
autres constructions de service a la gare.
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DESIGNATION
Salle des pas perdus

Esplanade 1
Esplanade 2

quais

Hall aux
marchandises

Baraques
Remise a machine

Bureaux
administratifs
Chateaux d’eaux
Dépot des matériels
Logement de
fonction

ESPACE

03 guichets +espace
d’attente

Cour de voyageur
Cour de
marchandise

03 quais pour
voyageur

03 quais pour
marchandise
-espace de dépot
pour marchandise
-01 bureau pour la
douane

-01 guichet pour le
fret

dortoir

-02 ateliers de
réparation

-02 bureaux
-08 bureaux

-02 chateaux d’eaux
-03 garages
-03 logements

Surface m2
165 m?

2300 m?
4500

2400

983

416

141
-700

-250

1000 m3

700 m?
500 m?2

ANALYSE CRITIQUE DU TRAFIC
FERROVIAIRE

-NB de Train /jour :

-NB de voyageur/jour :

-5 Train voyageur

-2 Train marchandise

- De 700 2 1000 Voyageur/jour
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Problematique specifique

Gare sous-dimensionnée et ne répond plus aux exigences d’aujourd’hui.

Le quartier de la gare est frequemment un espace peu attractif dans lequel
la densité d’habitation et d’activité est basse et dont la réputation peut étre
mauvaise. Longtemps peu investi, percu comme de simple lieu de
passage, de montée et de descente des passagers des trains, il représente
aujourd’hui une réelle problématique urbaine.

La gare n’est pas intégrée au milieu urbain.

La dégradation du cadre bati de I’ensemble de la gare ainsi que
I’infrastructure ferroviaire.

Discontinuité de la fagade urbaine.

Comment rendre la gare un lieu agréable, lumineux et fluide ?

Comment faire de la gare un lieu de vie et de rencontre au cceur de la ville ?
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La réhabilitation

- La réhabilitation désigne l'action de réaliser des travaux importants
dans un batiment existant pour le remettre en bon état. 1l s'agit souvent
d'une remise aux normes de sécurité et de confort dans un batiment
qui n'est plus apte a remplir ses fonctions dans de bonnes conditions.
On parle de réhabilitation lourde lorsque I'on ne conserve que la
structure (changement fréquent de I'organisation génerale du
batiment). Dans le cas de travaux moins importants (conservation de
I'organisation et de la plupart des murs de cloisonnement) il s'agit
d'une réhabilitation légere.
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La nouvelle gare de Tlemcen
LGV (proposition)

- Le Projet de restructuration de la Gare de Tlemcen s'inscrit dans le cadre de la
réalisation de la ligne ferroviaire a grande vitesse LGV en cours de réalisation
en Algérie qui réunira la ville d'Oued Tlelat avec la frontiere marocaine.

Le projet architectural

L'intervention de restructuration de la gare, uni a la démolition des quelques
batiments en désuétude ou qui se trouvent sur le parcours des nouvelles voies,
s'articule sur plusieurs niveaux ci-dessous recensés:

- Restauration et renouvellement du batiment voyageurs existant;

- Realisation d'un nouveau terminal pour la ligne a haute vitesse;

- Requalification de la place (viabilité de véhicules et piétons, zones vertes,
parkings);

- Réalisation d'un parking avec logements situés au-dessus;

- Réalisation de nouveaux auvents sur les quais existants.
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| Connexions verticales

| parking réserve

7/ Zone de parking

” | Dépose minute/arrét bus

| Tax

. \ . i ¢ Flux libre entrée/sortie
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Passage conditionné
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I T S S e . B s e S e e B
S REZ-DE-CHAUSSEE PREMIER ETAGE
A BATIMENT VOISIN EXISTANT BATIMENT VOYAGEUR EXISTANT
e ° Surface
' Piéce -Sl(.:nrf;?ﬂ N Piéce (m.ca)
% , Salle techniove 113' e 1 Escallers existantes 10,82 + 15,15
i ' 2 Vestiaire 20,61
% 2 Poste et réception des colls 55,35 3 we 12,77
Lo 3 Entrée 21,51 4 Chambra d'Intérimaire 24,53
° 4 Sanitalres 16,30 + 15,40 5 Détente at réfactoira 29
Salle polyvalenta et kitchanatte A4
% 5 Jardin 234,66 Secrétariat 12,60
o BATIMENT VOYAGEUR EXISTANT 7 Bureau du chef de la gare 15,40
6 | Agrandissement de |a salle des pas perdu 42,32 8 Bureau 22,08
% 7 Escalier existant 10,86 + 10,68 BATIMENT VOISIN EXISTANT
L 8 Salle de prigre 17,40 9 Zone a définir 171,50
e 10 Sanitaires 227+227 | NOUVEAU TERMINAL - ADMIN. DOUANE
A ¥ Cafétéria 8,28 Ne piéce 5:‘;’:‘)"
v 12 Arcade existant 54,70 11 Salle de pas perdu de |a douane 9,24
S 13 Salle des pas perdu 161,55 2 Comptoir de la douans 27,39
14 Guichet 13,00 13 Bureaux de la douane 11,60
% T  ocal " 44 14 Secrétariat de la douane 15,90
cal recette )
15 wc 6,82
A 16 Bureau du chef de service 16,04
NOUVEAU TERMINAL - VOYAGEURS
17 Consigne de bagages 21,85
& 16 WC publique 10.09
1 sanitaires 13,57 + 13,36 17 WC publique 12,12
-\'- ESPACE VERTE 18 WC (mobilité rédulte) 3,82
L 19 Chemin couvert 70,67 19 Cafétérla 290,61
20 Sous passage 58,00 20 Locaux 13,20
K 21 Conduit technique 1,26
‘ NOUVEAU TERMINAL 22 Antl = cuisine 27;61
.‘.. 21 Entrée du poste de police 28,43 23 Culsine 54,20
22 Secrétarlat/Informations 9,05 24 Entrapét 25,23
°‘.° 23 Bureau du chef de la police 11,61 25 Trappe pour recuell des poubelles 3,09
‘. 24 Entrepdt 15,32 26 Vestiaire 3,21
25 Bllletterle 17,88 27 Lavoir 3,30
°"- 26 Nouvelle salle d'attente 272,12 LOGEMENTS
.Y WC (mobilité réduite) 4,23 e Pidce surtace
28 Conduit technique 1,26 28 Salon 20,65
0". 29 Sanitaires 15,44 + 16,00 29 Chambre simple 9,75
\ 30 Recuell des poubelles 5,23 i we 4,50
% 31 Dégagemant 4,06
PARKING 32 Culsine 9,82
.‘. 31 Parking 907,87 33 Chambre double 12,20
o 3 Locaux 11,00 Surface total 60,98
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: Le principe de composition du projet est élaboré en (7)

| sessuccessives pour aboutir a un projet qui répond le mieux
criteres de 'accessibilité, la visibilité et la fonctionnalité.
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Traitement de facade

- Nous avons utilisé le principe de contraste pour la conception de notre facade
nous avons prendre ce principe a partir des exemples que nous avons analysés
.ils ont gardé I’ancien et créer un nouveau style complétement différent,
différence dans les couleurs les volumes, la masse ...etc.

-Nous avons gardé I’ancien batiment avec son propre style architectural et nous
avons traité notre facade de maniere différente et moderne vitré avec une
toiture cintrée pour casser I’horizontalité de ’ancienne gare.

-Nous avons traité notre facade en moucharabieh , Elle joue ici un role

d'enveloppe mais également de brise-soleil. Le design des panneaux est basé sur

un motif traditionnel et culturel de la ville de Tlemcen : I'étoile de I’architecture
islamique.
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Vue de face
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Choix du systeme de
construction

-Le principe de structure utilisé structure mixte (béton-acier) :

-Une structure mixte doit sa capacité portante a la collaboration structurale entre
I’acier et le béton, qui exploite les caractéristiques favorables respectives de ces
matériaux de facon optimale. Bien que ceux-ci soient de natures différentes, ils

se complétent fort opportunément :

-le béton est tout indiqué pour résister a la compression tandis que ’acier est
mieux adapté pour transmettre des efforts de traction ; I’élancement des
éléments en acier les rend sensibles au flambement par flexion, au flambement
par flexion-torsion et au voilement local tandis que la présence du béton permet
de limiter I’apparition de ces formes d’instabilité.

-le béton recouvrant I’acier met celui-ci a I’abri de la corrosion.

-le béton constitue une bonne protection contre 1’incendie car, grace a la plus
grande inertie thermique du béton, I’acier s’échauffe moins rapidement et une
redistribution des efforts s’opere de ’acier (plus chaud) vers le béton

(Plus froid); grace a sa ductilité, ’acier confére a la construction mixte une tres
bonne capacité de déformation plastique.
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Gros oceuvres

e L’infrastructure

« L’infrastructure, constituée des éléments structuraux des sous-sols éventuels et

systeme de fondation doivent former un ensemble résistant et rigide, prenant si
possible, appui a un minimum de profondeur sur des fondations en place
compactes et homogenes, hors d’eau de préférence »

« Les fondations

-Selon les données
géotechniques du site, le choix
des fondations s’est fait sur le
systeme de fondations
superficielles :

-Des semelles filantes pour le
sous-sol qui présente des murs
voiles et des semelles isolees

pour le reste de la structure
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L’Assainissement

-LA zone d’intervention est assainie par un systeme unitaire .

-Les eaux usées et les eaux vanne :- elles seront collectées aux

niveaux du sous-sol, puis acheminées vers la stations de relevage
d’ou elle seront rejetées vers le réseau public apres passage de la
station de traitement des eaux.
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La Superstructure

Les planchers :

- Les planchers sont des ouvrages horizontaux destinés a :
» Transmettre les charges verticales aux poutres qui a leur tour les
transmettent aux poteaux.
» Séparer ou couvrir des niveaux.
» Servir de diaphragme rigide aux batiments sollicités par des  charges
horizontales.

Le choix du plancher
s’est porté sur un
plancher mixte acier -
béton

9 dalle en béton arme

connecteur (goujon) 7
B — e bac nanvuré

N\, poutrelle acier
Plancher collaborant Y

Les poteaux :

- lls constituent les éléments porteurs verticaux, ils sont de section rectangulaire
ou circulaire dans les espaces ouverts pour des raisons de séecurite.

-Les poutres :

» Elles suivent la trame du projet et la retombée variée selon la portée.

» changement de direction.

-Escaliers :

-I’escalier est une construction architecturale constituée
d’une suite réguliere de marches permettant, de passer

d’un niveau a un autre en montant et en descendant.
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Les murs extérieurs

La construction des murs extérieurs est faite pour satisfaire les exigences
thermiques en été et en hiver, a respecter les critéres de stabilité et de sécurité,
ainsi que les criteres de confort acoustique.
» Nous avons donc choisi d’utiliser :
-Des murs a double cloison en briques, I’interposition d’une lame d’air continue
entre les parois extérieures et intérieures qui assure une isolation thermique plus
favorable que les parois uniques.

-Des Cloison de briques 15cm vers 1’extérieur, une lame d’air de Scm et a

I’intérieur une cloison de briques de 10cm.

-Les murs intérieurs

Mur en maconnerie (brique de terre cuite) : utilisé pour la séparation entre
Les espaces intérieurs.

-Utilisé pour la couverture de la gare : Pour assurer la stabilité de I’ouvrage

Charpente métallique

contre les vibrations dues au trafic ferroviaire
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_es Murs rideaux

~-Mur vitré monté sur une ossature secondaire constituer de Montants et traverses

réaliser en profilés tubulaires de largeur 50 mm.
-Les vitres sont fixées a I’ossature par une patte de fixation, les joints sont en

élastomere recouvert par des couvre joints fait en acier inoxydable. Le confort
intérieur est assuré par le double
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vitrage.
-Protection des personnes

-Afin de procéder a une évacuation rapide des personnes en cas d’incendie, nous
avons proposé dans notre projet des issues de secours dans les parkings et la
salle de répétition.

b-Protection contre 'incendie .

- L’objectif principal de la protection contre I’incendie est de le localiser,
I’1soler et puis I’éteindre. Dans ce cas on doit avoir les systemes suivants :
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Systeme de détection: permet de détecter le feu dés son apparition et de
prévoir la sécurité par la voie d’une alarme dite restreinte et d’actionner
automatiquement des extincteurs et les portes coupe-feu. —

- Systeme de lutte contre le feu : Parmi le systéme de luttes contre le
feu, on peut citer deux types d’extincteurs : Extincteur mobile : 1Is sont installés
dans les endroits a hauts risques.

Des bouches d’incendies reliés a un réseau d’incendie.

CREATION D’UNE OUVERTURE
DANS UN MUR PORTEUR

Avant de faire une ouverture dans un mur
porteur, il faut étayer pour eviter
I'effondrement du mur. Percer le mur de
chaque c6té de I'emplacement prévu de
I'ouverture et au-dessus. Enfiler un bastaing
d'l m dans ces ouvertures. Soutenez-le par
des étais métalliques réglables de chaque
coté du mur (soit 4 étais au total). Dégager
un emplacement au-dessus de I'ouverture de
25 cm de haut et de 20 cm de plus de part et d'autre. Placer un linteau en béton
armé dans l'espace juste au-dessus de I'emplacement de I'ouverture. Procéder a
I'ouverture du mur porteur, une fois le linteau bien scellé.
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http://www.pratique.fr/beton-arme.html
http://www.pratique.fr/beton-arme.html
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> CONCLUSION <

Par ce modeste travail, nous espérons avoir répondu a la
problématique posée ainsi qu’aux besoins de la ville de Tlemcen.

- L’intervention sur la ville de Tlemcen par 1’élaboration du projet
de Revitalisation et renouvellement urbain du quartier de la gare
permet de résoudre plusieurs problémes liés au transport et la
circulation.et I’intégration au milieu urbain.

- la gare est le lieu de I'intermodalité par excellence, elle
centralise aussi des enjeux urbains considérables tant a ses abords
que pour la structuration du territoire. De plus, elle est aussi un lieu
de vie et d’échanges.

- Le renouvellement urbain autour des gares constituera une
opportunité pour améliorer le cadre de vie et la qualité écologique
des quartiers.

-Nous estimons que notre gare soit une gare fonctionnelle, et porte

d’entrée du territoire en capacité de générer une dynamique de flux
pour des commerces, des services et pour une mise en tourisme du
territoire.
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