
 

 

 

 

 

 

 والعلوم الاجتماعية كلية العلوم الإنسانية

 قسم العلوم الاجتماعية

 شعبة علم الاجتماع 
 

الإحصاء الاجتماعي  تخصص:لنيل شهادة الدكتوراه في علم الاجتماع  أطروحة مقدمة 

 الموسومة بـ:
 

 الإحصائية الأساليباستخدام 

 المعلومات الجغرافية( )نظمو  الجغرافي()الانحدار 

 ةيالبيئالاقتصادية و الاجتماعية،في دراسة تأثير المتغيرات 

 على وقوع حوادث المرور بالجزائر 

 تيارت( سطيف، الجلفة،)ولاية 

 

 ف :                                               اشرتحت إ                                                الطالب:  إعداد 

 يحمزة شريف عل  أ.د.                 حليس جنيدي                                        
   

 لجنة المناقشة أعضاء   
 

 رئيسا جامعة تلمسان أستاذ التعليم العالي طواهري ميلودأ.د 

 مشرفا جامعة تلمسان التعليم العاليأستاذ  يحمزة شريف علأ.د 

 عضوا جامعة تلمسان )أ( أستاذ محاضر زياني زبيدة د.ة 

 عضوا جامعة وهران أستاذ التعليم العالي داودي نور الدينأ.د 

 عضوا جامعة وهران أستاذ التعليم العالي طيباللوادي أ.د 

 عضوا جامعة مستغانم أستاذ محاضر)أ( لعمارة محمد يحيد. 

 

 ةالسنة الجامعي

 2020/2019 



 

 

 الجمهورية الجزائرية الديمقراطية الشعبية

 جامعة أبي بكر بلقايد ـ تلمسان ـ               وزارة التعليم العالي والبحث العلمي   

 

 

 والعلوم الاجتماعية كلية العلوم الإنسانية

 قسم العلوم الاجتماعية

 شعبة علم الاجتماع 

 

الإحصاء الاجتماعي  تخصص:تخرج لنيل شهادة الدكتوراه في علم الاجتماع  رسالة
 الموسومة بـ:

 

 الإحصائية الأساليباستخدام   
 المعلومات الجغرافية( )نظمو  الجغرافي()الانحدار      

 ةيوالبيئالاقتصادية  الاجتماعية،في دراسة تأثير المتغيرات   

 وقوع حوادث المرور بالجزائر على    

 تيارت( سطيف، الجلفة،)ولاية    

L'utilisation des méthodes statistiques 

GWR et SIG 

 Dans l’étude de l’impact des variables socio-économiques et 

environnementales sur le risque des accidents de la circulation en 

Algérie 

 تحت إشراف :                                                   الطالب:  إعداد                  

        حمزة شريف على   أ.د                                      حليس جنيدي             

 
 
 

 لسنة الجامعية ا
2020/2019 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 الإهداء

 

ر الجزاء  ني  لى طإلى الوالددددالك الين أطا  اللهددددعم ي هم  أن ددددددددددددددددددددددددددددد أددددع    ددددع  أددددع  

 لم.د عئ أع  د أ أع 

 ة.الاراس   لادي ... الذلك  عنو اللهيلة انشغعلم بإ ااد هذه  الين أة ...إلى ز جدتي 

 كل ءك سددع اني   ء    العأل ... إلى إ وتي الأ زاء ...  جأيع الأصدداءعء  زء ء

  تألياه.بجعنبي لأاني بتشجيعه 

 اهاي ل م  أنة ج اي

                                                              

 حليس جنياي                                                                                                   

 

 

 

 

 



 ج

 

 

 الشكر والتقدير

 ،جمعينأالم سلالالا ين و لص وهلالالا  ص  أشلالالا  والصلالالاوا وال لالالاو       العالمين،الحمد لله رب 

 هذا العمل. إنجازوفقنا      وجل الذيلله  ز والمنة الحمد والشك   إن

 ريف علىش حمزةالدكتور: ستاذ الأ إلىنتقد  بالشك  والتقدي  والع فان  أنكما ي  نا 

 لح هص     المتابعة والتوجيص.

 وتهذي نا.الفضل في تع يمنا  أه ابالك ا   والأساتذا

 ساهم في هذه الدراسة  وكل من

 

 

 

 

 

 

 



 ح

 

 فهرس المحتويات

 ث ................................................................................................................................. الإهداء

 ج ....................................................................................................................... الشكر والتقدير

 ح ................................................................................................................... فهرس المحتويات

 د .................................................................................................................................. مقـدمة

I 14 ........................................................................................................... العام للدراسة : الإطار 

 14 ................................................................................................ . أسباب اختيار الموضوع01

 15 ......................................................................................................... . الدراسات السابقة02

 24 ................................................................................................................. الية. الإشـــك03

 27 ................................................................................................................. . الفرضيات04

 27 ............................................................................................................... . منهج البحث05

 27 .......................................................................................................... محددات الدراسة 06.

 28 ............................................................................................................ . مفاهيم الدراسة07

II  :33 ................................................................................................................ حوادث المرور 

 33 ............................................................................................... في العالم . حوادث المرور01

 37 ............................................................................................ . حوادث المرور في الجزائر02

 39 ......................................................... . الأسباب المباشرة في وقوع حوادث المرور في الجزائر03

 41 ..................................................................والاقتصادية(المرورية )الاجتماعية  .أثار الحوادث04

 47 .............................................................................................. .الإطار العام لقانون المرور05

 54 ........................................................................................................ . حضيرة المركبات06

 57 ............................................................................................................ . شبكة الطرقات07

 63 ............................................................................................. ماعية والمهنية. الفئات الاجت08

.III 66 .......................................................................................................... الأساليب الإحصائية 

 66 ............................................................ . علاقة الإحصاء بالعلوم الاجتماعية والنفسية والتربوية01

 71 ................................................................................................ .نظم المعلومات الجغرافية02

 74 ...................................................................... .علاقة نظم المعلومات الجغرافية بعلم الاجتماع03

 78 ........................................................................................................ .الانحدار الجغرافي04

 82 ..................................................................................................... البيانات .مصادر جمع05

 83 ......................................................... الكارتوغرافي التمثيل وأدوات الإحصائي التحليل .أساليب06

 84 ...................................................................................................................... .البرامج07

.IV 87 ............................................................................................... راءاتهامنهجية الدراسة وإج 

 87 ............................................................................................................. . منهج الدراسة01

 89 ................................................................................................... الدراسة. مجتمع وعينة 02

 91 ............................................................................................................ . أدوات الدراسة03

 92 ......................................................................................... الأساليب الإحصائية المستخدمة04

 93 ................................................................................................. . خصائص عينة الدراسة05

.V 112 .............................................................................................. عرض وتحليل نتائج الدراسة 



 خ

 

 112 .................................................................................................. . ملخص نتائج الدراسة01

 185 ............................................................................................... توصيات الدراسة.نتائج و02

 192 ............................................................................................................................. المراجع

 199 ............................................................................................................................. الملاحق

 203 .................................................................................................................... فهرس الأشكال

 203 .................................................................................................................... فهرس الخرائط

 204 .......................................................................................................... فهرس الرسوم البيانية

 204 .................................................................................................................... فهرس الجداول

 207 ................................................................................................................... فهرس الملاحق

 208 ............................................................................................................. المصطلحات الأجنبية

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 د

 

 مقـدمة

التطور الذي شههههههدتز الجزائر من حيث الحركية المرورية خلال السهههههنوات  إن

الأخيرة، بسبب توسع شبكة الطرقات وارتفاع حضيرة السيارات وتطور وسائل النقل 

التي مسهههههت شهههههريحة واسهههههعة من المجتمع الجزائري، حيث والمواصهههههلات المختلفة 

 حوادث ظاهرة بالأسههبا هذه عن نتجت، الأسههرةأصههبحت السههيارة من الضههروريات 

ملايين الالخزينة  كلفة وماديةّ ،بالآلاف تعدّ  بشهرية خسهائر المجتمع كبدّت التي المرور

الموتى والجرحى وضحايا مختلف أشكال  الحصيلة الثقيلة من هذه الصعبة،العملة من 

بر ع الأرواحغير محسهههوبة العواقب التي تزه  الالتصهههرفات  ، بسهههببحوادث المرور

والسهههياقة في حالة سهههكر  والتجاوزات الخطيرةالسهههرعة الفائقة  مقدمتها وفيالطرقات 

 القوانين الجوية، الأحوال الطرق،نوعية  المركبة، للسهههائ ،الخصهههائص الشهههخصهههية و

، ذلك من أسهههههههباب متعددة لحوادث المرور وما إلىالجوية ... الأحوالوكذا المرورية 

ربط العديد من  لقد.تسههههههههم في رفع وخفح درجة حوادث المرور  الأسهههههههباب هاتز

، الاجتماعي التفاعلي سههههياقها في الأفراد تبسههههلوكيا المختلفة الخسههههائر هذه الباحثين

 .بنوعية المركبة أوالمحيطة بالحادث  أوالبيئية  ومنهم من ربطها بالظروف

 امتعلق إحصهههههائيا ذا الجانب اردنا في بحثنا جعل هذه الدراسهههههة دراسهههههةومن ه 

تها  متغيرابإسههههقاط حوادث المرور على الجانب الجغرافي في الجزائر وملاحظة ت ثير 

ث والجغرافية ، حي  الاجتماعية ومعرفة العلاقة بين المتغيراتعلى المكان الجغرافي 

التطور في صهههههناعة الخرائط بله أوجز مع ظهور أجهزة الكمبيوتر خاصهههههة الثورة  أن

الرقمية في بداية التسهههههعينات من القرن الماضهههههي أي تم تحويل البيانات والرسهههههومات 

جميع  إلىمهادة رقميهة عبر أجهزة الكمبيوتر، يمكن الولوج من خلالهها  إلىوالخرائط 

نات المنطقة  يا المفاتيح الواردة معها ، وزيادة على ذلك واسهههههههتعمال كل الجغرافية ب

أصبحت هناك برامج متطورة مختصة في معالجة الخرائط ، بإضفاء عدة طبقات لكل 

م علخريط تسهههههههل مهمة الباحثين رغم اختلاف تخصههههههصههههههاتهم ، فالباحثين في مجال 

ومدى ربطها بالعنصهههر البشهههري بتوزع الظاهرة الاجتماعية تنُبؤهم الخرائط  الاجتماع
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ليز فان توزيع حوادث المرور في دراسهههههتنا هذه عبر نقاط على الخرائط يسهههههاعدنا وع

  .معرفة اهم المتغيرات الكامنة وراء ارتفاع وانخفاح شدة الظاهرة على 

جديدة لربط المتغيرات  عدة أسههههههههاليبالتطور في مجال الإحصههههههههاء وظهور  أنكما 

كان التحق  من الفرضهههههههيهات سههههههههاعهد في فهم الظواهر أو الاجتمهاعيهة المرتبطهة بهالم

الجغرافي، وسهههههههههاعههد على فهم هههذه الظواهر من منظور مكههاني سهههههههواء في العلوم 

التطور في أجهزة  أنغيرها من العلوم، كما  أوالسياسية  أوالاقتصادية  أوالاجتماعية 

 (GWR4) ( وARC GIS)مثل  ةالكمبيوتر وظهور برامج ونظم المعلومات الجغرافي

المعطيات وتحليلها بطريقة جديدة سهههههههاعد على ربط المتغيرات  إلىوسههههههههولة الولوج 

 بعضها ببعح ......

تعتبر حوادث المرور من الظواهر التي لاقت رواجا كبيرا من قبل الباحثين في 

جميع المجالات لدراستها وتحليلها، فبسبب انتشار هذه الظاهرة في جميع ربوع العالم 

ايا المتوفين والمجروحين لكل منطقة، جعلها مجالا خصبا للدراسة واختلاف نسبة الضح

ظاهرة حوادث المرور ليست  أنخاصة من الجانب الاجتماعي والاقتصادي، كما 

قع و الذي وهوبريدجيت دريسكول بجديدة، ف ول حادث عرفز التاريخ هو حادث السير 

أول حالة وفاة  . حيث تعتبر1896أغسطس  17ضحية حادث مرور في لندن بتاريخ 

دجيت بريلمشاة في المملكة المتحدة، وأول حادث مروري قاتل في بريطانيا، الضحية ل

عاما توفي على الفور، إثر صدمز من طرف سيارة  45، الباله من العمر دريسكول

 متحركة.

عدة سنوات من ذلك الحدث وقع الحادث مرور آخر في إيرلندا، حيث تم  قبل

من قبل السيارة ذات المحرك البخار التجريبي  1869في عام  ماري واردسح  العالم 

 . (The British Library Board, 2016)التي بناها ابن عمز ويليام بارسونز. 

ممتلكات  من كللإن حركة المرور على الطرق تنطوي على مخاطر  ...

، كانت الحركة المروريةولى من في الأيام الأفصحتز الجسدية وحياتز. ، الشخص



 ر

 

ي فالسيارة في كفاح شاق حول الأولويات والمسؤوليات على الطري . وكانت السيارة 

الفضاء المتنازع عليها من الطري   علىعملية إعادة التفاوح التي جرت أساسا  مكب

الاحتجاجات ضد المخاطر الناجمة عن السرعات  كانتفي بعح الأحيان، كما أنز نفسز. 

تى الحياة بدورها. ح تخلقت أخطارا جديدة، هددالتي عنيفة والقيادة المتهورين  العالية و

؛ 2002)فرونهولز  لقطعها الحبال الفولاذية عبر الطرق وضعوابعح المحتجين أن 

خاطر الطري  (. من ناحية أخرى، في بداية القرن العشرين، كانت م2008نورتون 

يا يادق اأسلوب طوروابمثابة مصدر متعة لبعح السائقين )معظمهم من الذكور(، الذين 

سير "نموذجا بطوليا للحداثة" الادث وح تتبرع  أُ عدوانية وفي هذا السياق،  ارياضي

 (.1999،164ب )موسر وومصدرا للهيبة الاجتماعية المشابهة لإصابات الحر

(Nowak, 2016, p. 138) 

تعتبر حوادث المرور من الظواهر الاجتماعية التي تجعل الجزائر احدى أول و

من حيث قوائم الموتى والجرحى وضحايا مختلف أشكال  2016لسنة الدول في العالم 

فات التصر أنعلى ذلك من الإحصائيات التي تبين في كل مرة  ، ولا أدلحوادث المرور

السرعة  مقدمتها وفيعبر الطرقات  الأرواحغير محسوبة العواقب هي التي تزه  

 لسائ ،لالخصائص الشخصية وسكر الوالسياقة في حالة  والتجاوزات الخطيرةالفائقة 

ذلك من  وما إلىالجوية ... وكذا الأحوالالقوانين المرورية  الطرق،نوعية  المركبة

سهم في رفع وخفح درجة حوادث تُ  الأسباب ، هاتزرورأسباب متعددة لحوادث الم

 .المرور 

إنجاز ب 2013الأمانة الدائمة لمجلس الت مين الوطني في خطة عملها لعام  "قامت

المتعلقة بالسيارات مع الأهداف  المتطلباتدراسة استقصائية وطنية بش ن تحليل 

الرئيسية المتمثلة في تمكين المشاركين في السوق من قياس مختلف معايير الت مين على 

السيارات بهدف تحديد معايير جديدة لتقييم ضمانات الضرر وتوجيز إجراءات الوقاية 

 2010 والحد من المخاطر وتحديد أولوياتها. ويستند تصميم المسح أساسا على بيانات

 منمحققا لجمع المعلومات.  17حشد تم  ...لبياناتلغياب الدقيقة ال. في ظل 2011و



 ز

 

ملف  2336 ، حيث تم تحديد عينة تقدر بـقاعدة بيانات 17من  مكونة الكليةالقاعدة 

 ملف متعل  بحوادث المرور وتوصلت النتائج إلى أن: 1641منها 

 98 ةبنسب، جنس ذكرسببها  1618، حادث 1641 أصل من٪. 

  65سنة في معظم الحوادث بنسبة  45إلى  26وتسببت الفئة العمرية من ٪. 

 49.6٪  ينالموظففئة سببها حادث  821ما يعادلمن الحوادث أو. 

 أما  %70,7 يعتبر نوع الحادث "اصطدام مركبتين" الغالبة بين النسب حيث بله

 % 16.6يمثلان  التوالي،على  "،ثابت بجسم اصطدام" و " 1في حالة "عرضية

 من مجموع الحوادث. % 12,1و

  اصطدام من الأمام"." يكون فيها % 35,5نسبة 

 ( %22.4)بنسبة مراب"  فيالسيارات ركن ثلاثة: " إلى الرئيسية الحوادث أسباب

بنسبة  الأمنية"عدم احترام المسافة  و" ،(% 14.5" بنسبة ) السرعة في الإفراط»

(12.8 %) .(Mazou , 2017, p. 06) 
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I العام للدراسة ار: الإط 

  أسباب اختيار الموضوع .01

وتفاعلات داخل  ،وأحاسيسبطبعز تتحكم فيز عدة مشاعر  الإنسان إن

ففي ظاهرة حوادث المرور  وتصرفاتز، أفعالزالمجموعة وخارجها تنعكس على 

يكون بمعزل عن هذه التفاعلات مما يؤثر في قراراتز السليمة  أن الإنسانلا يكاد 

وقوع الحوادث، ولهذا انبثقت أهمية الدراسة في محاولة معرفة اهم العوامل  أثناء

لبيئة االقرارات وبالأخص المتغيرات الاجتماعية، الاقتصادية و التي تؤثر في هذه

 الجغرافي:المحيط و

لمحدودية الدراسات التي تناولت  الدراسة، نظراكما ت تي أهمية هذه  -

فإن الدراسة  ومن ثم العلاقة بين الموقع الجغرافي وحوادث المرور،

ستسهم في دراسة الواقع الفعلي لتلك العلاقة والوصول إلى أهم المتغيرات 

 التي تؤثر في طبيعة تلك العلاقة. 

 حوادث المرور من الظواهر التيالدراسة من أن اختيار انبثقت أهمية  -

رغم العديد من الدراسات والإجراءات المتخذة  في واقعنا لاتزال تؤثر

  الظاهرة.لمحاربة هذه 

من  الدراسةبموضوع  والمقترحات المرتبطةإعطاء بعح التوصيات  -

   التقليل من هذه الظاهرة. أواجل الحد 

استفادة من نتائج الدراسة في إعطاء بعح التوصيات والمقترحات  -

  للمصالح المختصة.
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 الدراسات السابقة . 02

من حظي موضوع حوادث المرور باهتمام كثير من الباحثين، إلا انه 

ن ع حوادث المرورالملاحظ قلة الدراسات السابقة التي قامت بدارسة مباشرة بين 

 طريق التحليل الانحدار الجغرافي واستعمال نظم المعلومات الجغرافية في

ر مع متغي دا أوحوجود دراسات مختلفة تهتم بأحد المتغيرين على  الجزائر، مع

 آخر.

 الدراسة الأولى:

والمتعلقة بت ثير  Marie-Soleil Cloutier et Philippe Apparicioدراسة 

المتغيرات الاجتماعية والاقتصادية المختلفة والمخاطر البيئية على وقوع حوادث 

والذي ي خذ في الاعتبار البيئات القريبة من  إحصائيالمشاة من خلال نموذج 

المدارس. في هذا الصدد تم استخدام أسلوب نظم المعلومات الجغرافية )بواسون( 

. حيث ارتبطت خمسة متغيرات مستقلة (GWR)والانحدار الجغرافي المرجح 

اة بالقرب من المدارس: عدد حراس ـــــــ  للمشـــالطري أخطاربإيجابية مع 

المزيج الوظيفي، والكثافة السكنية، عدم التفاضلية بين المساكن، والكثافة  المعبر،

هناك اختلاف بين  أن GWRالسكانية )الأطفال(. وقد أظهر استخدام نموذج 

عوامل الخطر في جزيرة مونتريال. معرفة هذه الاختلافات تساعد صناع القرار 

 المحلي. من وضع استراتيجيات وقائية أكثر فعالية على المستوى

بالإضافة إلى تحديد المدارس والبيئات الأكثر عرضة للخطر، يجدر بنا أن 

نتذكر أن زيادة خطر وقوع حوادث المرور لبعح المارة الشباب يخل  مخاوف 

تجاه النقل النشط مثل المشي وركوب الدراجات، والحد من النشاط البدني، وخاصة 

بح أص ينعدام الأمنالاة تحديد هذا في الطري  إلى المدرسة. على الرغم من صعوب

حركة مرور السيارات عندما  حيثمن  تهممن أنماط حيا ونو الأطفال يغير الأسر

لطري  ا اختياريتم أخذها بعين الاعتبار في كل ما يترتب على هذه التغيرات في 

(. في ضوء هذه النتائج، يجدر التفكير في أن تلتزم 1992المعتادة )هيلمان وآدمز 

منظمات الصحة العامة في وضع استراتيجية التنقل المدرسي والعمل على تكييفها 

 مع الطبيعة الجغرافية للمنطقة.

نتائج البحث تنسجم مع رؤية لإعطاء الأولوية للبيئة، وخصوصا البيئات 

ية لأن المدارس هي وجهة يوميا تقريبا لجميع الأطفال. هذه المقاربة تبين المدرس
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عليمية تدابير الوقاية الت أنما هو متداول لدى مختلف الجهات المعنية التي أثبتت  أن

تغيرات سلوكيات الأطفال في الحد من عدد الضحايا هي غير فعالة  إلىتهدف 

؛ شيبر 1988ولوند  Preusserلطويل )والمدى اعلى المدى المتوسط  إلاللغاية 

 (. Granié 2004؛ 1996وتومسون 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 النموذج المفاهيمي لخطر الطريق على المشاة بالقرب من المدارس الابتدائية : 1شكل رقم  

الباحث في مقاربتز أراد الت كيد على الطابع  الدراسة أنهذه  في الملاحظ

المحلي لبعح عوامل الخطر: جميع مناط  المدينة ليست لها نفس التجربة بالنسبة 

تكون بنفس  لمخاطر الطري  للمشاة، وعوامل الخطر المحددة لمدينة ب كملها لا

 (Marie-Soleil & Philippe, 2008) الشدة.
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 الدراسة الثانية:

دراسة هيفاء بني رضى مرشد الرحيلي التحليل المكاني لمواقع الحوادث 

ية في دراسة تطبيق الجغرافية،المرورية بالمدينة المنورة باستخدام نظم المعلومات 

 .2008 ،الجغرافية الاجتماعية

 العناصر ك حد الموقع بالتحليل تناولت التي ،الجغرافية الدراسات قلة شكلت

 هذه مشكلة منز انبثقت الذي الأساس ؛المرورية وقوع الحوادث في المؤثرة

 التوزيعي النمط سمات عن محاولة الكشف حول بدورها تتمحور والتي ،الدراسة

 الداخلية شبكة الطرق ضمن المكانية وخصائصها ،المرورية الحوادث لمواقع

  المنورة. للمدينة

 على التعرف :يلي فيما تحقيقها الدراسة تحاول التي الأهداف تمحورت

 السعودية العربية المملكة مناط  في المرورية للحوادث الجغرافي التوزيع

 المنورة. المدينة بمنطقة الإدارية ومقارنتها

 والتصادم الدهس حوادث مواقع توزيع لنمط المكاني التباين تحليل

 2005 للعام المنورة بالمدينة الثاني الدائري نطاق الطري  داخل والانقلاب

 لأسباب أفضل فهم لتحقي  الجغرافية؛ المعلومات نظم تقنيات بعح باستخدام

 .(2008)الرحيلي، المرورية  الحوادث

من الدراسات القلائل في المملكة السعودية التي تعتبر هذه الدراسة  تعقيب

بالتوزيع الجغرافي وربطز بالحوادث اعتمدت على تحديد اهم المؤثرات المتعلقة 

 في للمشتركين والاجتماعية الديموغرافية الخصائص أهملت أنها إلا المرورية،

 وتطورها ،وأنواعها الحوادث لإحصاءات الكمية التحليلية الدراسات أو ،الحوادث

على عكس دراستنا والتي أردنا من خلالها تسليط الضوء على المتغيرات  .الزمني

 الاجتماعية والاقتصادية، البيئية وربطها بالتوزيع الجغرافي.
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 الدراسة الثالثة:

دراسة جمال سعيداني والمتعلقة بدراسة قياسية لحوادث المرور في الجزائر 

 .2008جامعة الجزائر، 

 الفترة في في الجزائر المرور حوادثونمذجة  دراسة خلالها من حاول التي

 لها من المحددة العوامل مختلف الــباستعم ،2005 إلى 1972 من الممتدة

 خطر على فعالة أدوار من تلعبز لما والنقل الاجتماعي الاقتصادي، الجانب

 الطري .

 :الدراسة هذه فرضيات بين من

 المرور حوادث زادت الطري  حالة تدهورت كلما. 

 المرورية للحوادث والتعرح السير مسافة بين طردية علاقة توجد. 

 إلى راجع وذلك الحوادث، وقوع من معتبرة نسبة يتحمل البشري العامل 

 المشكلات بروز عند فعلز ورد النفسية، وحالتزِ سلوكِز إلى خضوع القيادة

 .المرورية

 وتطبيقز للمرور القانوني التنظيم طري  عن الظاهرة هذه كبح يمكن 

 باستعمال احتمالها من تزيد أنها يتبين التي العوامل الصارم ومعالجة

 .الاقتصادي القياس

 في المرور لحوادث ةـقياسي اذجــنم ةـأربع بناء إلى الدراسة أفضت

 الجرحى معدل الحوادث، عدد المركبات، من المسافة المقطوعة وهي الجزائر،

 المقطوعة المسافة تدخل حيث تراجعية، معادلات آنية شكل في القتلى، ومعدل

 معدلي من كل   تفسير في وهما يدخلان الجسمانية، الحوادث عدد تفسير في

 :القول يمكن حيث .المتغيرات المؤثرة من مجموعة إلى إضافة والقتلى، الجرحى

 داخلالطري   بين فرق هناك وان المرور حوادث في يساهم وملحقاتز الطري إن 

النفسي  وللجانب الحوادث وقوع في البشري العامل يساهم، وخارجها المدينة

 .ذلك في دور والاجتماعي
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 من اهم توصيات الدراسة 

 دعم وتقديم الطرق سلامة عن المسؤولة العامة الهيئات تطلبز ما توفير 

 .العلمية خاص للدراسات

 رهان. أكبر هو المروري الوعي رفع على العمل 

 الإسعافات في الأساسية المبادئ المواطنين لتعليم تكوينية حملات إجراء 

 يكون الأحيان أغلب في المواطنين لأن تدَّخل المرورية للحوادث الأولية

 .سلبي

 المادية للحوادث بالنسبة حتى السياقة، لرخصة تنقيط نظام إيجاد.  

 الوطني ترخص التراب كامل على موزعة الشاحنات عبور محطات إنشاء 

 وزن من الآمن، السير لشروط مطابقتها مدى وتراقب السير، بمواصلة لها

 .المنقولة والمواد الطري  مستعملي لسلامة الحمولة وغيرها

 الحديدية السكك شبكة وتطوير وتدعيم العمومي، النقل ظروف تحسين 

 .الجوية وحتى الخطوط

 بالنسبة خاصة الحديدية السكك طري  عن والحاويات السلع نقل تدعيم 

 .جنوب شمال للمسار

 المعطيات إثراء أجل من الحوادث لتسجيل جغرافي حاسوبي نظام اعتماد 

 .وتسهيل استغلالها

 للتجول متسع يكون حتى الكبرى، خاصة المدن لتخطيط استراتيجية تبني 

 .المدينة داخل

 حتى علمية أسس على الأقاليم بين الصناعات لتوزيع استراتيجية اعتماد 

 .(2008)سعيداني،  .الواسع بمفهومها اللامركزيةتطب  
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 الدراسة الرابعة:

وآخرون حول  Marie-Hélene Vendersmissen, Denis Morinدراسة 

 العوامل الجغرافية لحوادث الطرق: اختبار مقارنة بين كيبك وبلجيكا، 

حاولت الدراسة ربط متغيرات الحوادث ببعح المتغيرات المحتملة 

التفسيرية، المتعلقة بمجموعة العوامل الثلاث المعترف بها عالميا: العوامل 

 البشرية، العامل البيئي وعامل المركبة 

 المتغيرات المستقلة هي:

 عدد السكان في الكيلومتر المربع :الكثافة السكانية. 

 عدد الإجمالي للنشطين اقتصاديا ولكن العاطلين عن العملال: معدل البطالة. 

 عدد سيارات الركاب لكل ساكن :معدل الحركة. 

 عدد أفراد الشرطة )بما في ذلك رجال الدرك في بلجيكا( : الشرطة

 .من السكان 1 000لكل 

 المتغيرات التابعة هي:

 ( ؛2كم/  حادثكثافة الحوادث) 

 ( ؛ساكن 1 000/  حادثمعدل الحوادث) 

 ( ؛حادث 100/  متوفيمعدل الوفيات) 
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الجغرافي  التوزيع وبلجيكا، أنمقارنة بين كيبك الهذه الدراسة بعد  ينتب  حيث 

 الدول، والظاهرة مختلفة( لدىالتركيبة الجغرافية( لحوادث المرور مستقلة ))

مقاسة أسفرت إلى أن الكثافة السكانية توحي بوضوح كمؤشر لكثافة حوادث 

أتاحت النماذج التفسيرية لمعدلات الحوادث ، كما ارتفاع معدل الوفياتالمرور و

تحديد النقاط المشتركة في الهيكل المكاني لتوزيع الحوادث في كل من المناط  

 تزيد حيث: سكانيةال بالكثافةالحوادث  كثافة ترتبطا كفي کيبيك وبلجيفالجغرافية. 

فعة . أما بالنسبة لمعدلات الوفيات المرتنسبيا العمرانيةالحوادث في المناط   كثافة

فهي ترتبط بوضوح بالمناط  ذات الكثافة السكانية المنخفضة، وتقع في المناط  

 ,Vandersmissen, Morin)بعيدا عن التجمعات الكبيرة.  الريفية

Thomas, & Pouliot, 1996) 

 الدراسة الخامسة:

 المرورالعلاقة بين حوادث حول  (Chao Wang)دراسة تشاو وانه 

أطروحة دكتوراه جامعة  ازدحام مروري: باستخدام نظم المعلومات الجغرافيةو

(Loughborough)  2010المملكة المتحدة سنة  . 

كل من ازدحام المرور وحوادث الطرق يفرح حيث نصة الدراسة إلى أن 

ن انعي سياسات النقل أن يقللوا معبئا على المجتمع، ولذلك من المهم بالنسبة لص

ت ثيرها. ويتمثل السيناريو المثالي في تقليل الازدحام المروري والحوادث في وقت 

واحد، غير أن ذلك قد لا يكون ممكنا لأنز قد تم التكهن ب ن ازدحام حركة المرور 

قد يكون مفيدا من حيث السلامة على الطرق. ويستند هذا إلى فرضية أنز سيكون 

ك عدد أقل من الحوادث المميتة والحوادث التي وقعت تميل إلى أن تكون أقل هنا

السرعة عند الازدحام موجود. وإذا ت كد ذلك، فإنز حدة بسبب انخفاح متوسط 

يطرح معضلة محتملة لصانعي السياسات في مجال النقل: فربما يكون من المفيد 

ك فمن المهم أن نفهم تماما الحد من الازدحام بسبب الحوادث الأكثر حدة. ولذل

العلاقة بين الازدحام المروري وحوادث الطرق مع السيطرة على العوامل 

 .الأخرى التي تؤثر على حوادث المرور على الطرق

وتشير النتائج إلى أنز يمكن تحسين التنقل والسلامة في وقت واحد، وبالتالي 

 المروري من حيث السلامة هناك فائدة إضافية كبيرة تتمثل في الحد من الازدحام

على الطرق. وقد تم تحديد العديد من الآثار المترتبة على السياسات من أجل 

تحقي  أقصى قدر من تدف  حركة المرور وتحسين سلوك القيادة، والتي من ش نها 
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الازدحام والحد من الحوادث. وهذا يشمل: تعزيز علامات  هماأن تكون مفيدة لكلا

ى السرعة" علة وإدارة حركة المرور النشطة، وإنفاذ "متوسط التحذير الإلكتروني

 امتداد الطري  وإدخال الحد الأدنى للسرعة في المملكة المتحدة.

معرفة العلاقة بين الازدحام المروري وحوادث  وتساهم هذه الأطروحة في

الطرق، وتبين أن التنقل والسلامة يمكن تحسينهما في نفس الوقت. واقترحت 

جديدة أن الازدحام المروري على الطرق الرئيسية قد يزيد من وقوع فرضية 

حوادث إصابات خطيرة. وتقترح هذه الأطروحة أيضا تقنية جديدة لمطابقة 

الخرائط لتعيين حوادث على أجزاء الطري  الصحيحة، وتبين كيف يمكن استخدام 

يب في ترتعملية نمذجة على مرحلتين تجمع بين تواتر الحوادث ونماذج الشدة 

لحوادث لمزيد من فحص السلامة لالموقع بهدف تحديد الخطورة النقاط الساخنة 

 (Wang, 2010) والعلاج.

 الدراسة السادسة:

تحليل حركة المرور حول  (M. Bhagyaiah, B. Shrinagesh)دراسة 

باستخدام نظم المعلومات  )حيدر أباد(الهند وحوادث الطرق: دراسة حالة في 

تحليل بيانات حوادث المرور في الهند باستخدام نظم المعلومات  الجغرافية

 .(GIS)الجغرافية 

، زادت حركة المرور 2013و 2001ووجد الباحثون أنز بين عامي 

دون زيادة مصاحبة في قدرة  ، % 200)الدراجات النارية والسيارات( ب كثر من 

تحمل الطرق. وأظهروا أيضا أن نظم المعلومات الجغرافية يمكن أن تساعد في 

تحليل بيانات حوادث المرور، والمساعدة في تحديد اتجاهات الحوادث المرورية 

 على شبكة الطرقات.

 الأهداف الرئيسية للدراسة هي:

 دراسة سبب حوادث المرور في مدينة حيدر أباد. .1

تحديد وتحليل عوامل الخطر والمواقع المعرضة للحوادث )النقاط  .2

 .السوداء(

 فهم طبيعة ونوع ووقوع الحوادث. .3

 دراسة طبيعة ونوع الإصابات. .4
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 نتائج الدراسة:

حالة من حوادث المرور في قاعدة  2990أسفرت الدراسة عما مجموعز 

نفس  (. وفى% 16.08شخصا ) 411، حيث قتل 2013بيانات الشرطة لعام 

حالة من حوادث تصادم بين السيارات على الطري ، مما  316العام، تم تسجيل 

شخص. وغالبية الذين لقوا حتفهم بسبب هذه الحوادث  353أدى إلى مصرع 

كانوا من الذكور. حيث بينت الدراسة أن سبعون في المائة من الذين قتلوا تتراوح 

ن هم الأكثر عرضة. كما سنة. وان المشاة والدراجي 49و 16أعمارهم بين 

من الضحايا قبل وصولهم إلى المستشفى.  ٪60أوضحت الدراسة انز توفي 

وتكشف الخرائط عن طبيعة الحوادث وكذلك المواقع الأكثر عرضة للحوادث في 

المدينة. كما تعطينا معرفة أكبر لأنواع مختلفة من الإصابات وأنواع السيارات 

 (Bhagyaiah & Shrinagesh, 2014)المتسببة. 
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  كاليةـــالإش .03

منذ قديم الزمان كان تحديد الاتجاهات والمعالم من اهم الأسباب التي أدت 

يعتبر الكشافين من أصحاب المهن المهمة في ذلك حيث التوسع الحضاري،  إلى

قد  هاالوقت، حتى ظهور الخرائط والتي يعت تداء من  أن تعود لآلاف السهههههههنين، اب

رسهههم على الكهوف إلى الحضهههارات البابلية واليونانية، ثم العصهههور الوسهههطى ال

 وانتهاء بالعصور الحديثة. 

هذا التطور في صهههههههناعة الخرائط بله أوجز مع ظهور أجهزة الكمبيوتر 

خاصههههههة الثورة الرقمية في بداية التسههههههعينات من القرن الماضههههههي أي تم تحويل 

مادة رقمية عبر أجهزة الكمبيوتر، وأصبحت  إلىانات والرسومات والخرائط البي

) قوقل ارث( ، يمكن الولوج من  خريطة العالم توضهههههههع في برنامج واحد مثل

جميع بيانات المنطقة واسهههههههتعمال كل المفاتيح الواردة معها ، وزيادة  إلىخلالها 

لخرائط ، بإضههفاء على ذلك أصههبحت هناك برامج متطورة مختصههة في معالجة ا

احثين فالب،عدة طبقات لكل خريط تسهل مهمة الباحثين رغم اختلاف تخصصاتهم

ية ومدى ربطها  ماكن الثروات الطبيع ب  في مجال الاقتصههههههههاد تنُبؤهم الخرائط 

 بالعنصر البشري .

جديدة لربط  عدة أسهههههههاليبالتطور في مجال الإحصهههههههاء وظهور  أنكما 

طة الاجتماعية المرتبالتحق  من الفرضيات ساعد في فهم الظواهر  أوالمتغيرات 

الاقتصههههههههادية  أوبالمنظور المكاني )الجغرافي(، سهههههههواء في العلوم الاجتماعية 

التطور في أجهزة الكمبيوتر وظهور  أنغيرها من العلوم، كما  أوالسهههههياسهههههية أو

وسههههههههولههة  (GWR4) و (ARC GIS)برامج ونظم المعلومههات الجغرافي مثههل 

المعطيات وتحليلها بطريقة جديدة ساعد على ربط المتغيرات بعضها  إلىالولوج 

  مثلا.واستعمالها في دراسة ظاهرة حوادث المرور ببعح 

تعتبر حوادث المرور من الظواهر التي لاقهههت رواجههها كبيرا من قبهههل 

في  ةالباحثين في جميع المجالات لدراسههتها وتحليلها، فبسههبب انتشههار هذه الظاهر

 جميع ربوع العالم واختلاف نسهههههبة الضهههههحايا المتوفين والمجروحين لكل منطقة

 في وفاة مليون 1.25المرور  حوادث عن الناجمة الوفيات عدد "حيث اسهههتقر

 (WHO, 2015)  2013 عام
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مجالا خصبا للدراسة خاصة من الجانب الاجتماعي  ن الظاهرةم جعل

ظاهرة حوادث المرور ليست بجديدة، ف ول حادث عرفز  أنوالاقتصادي، كما 

وقع ضحية حادث مرور في  والذيبريدجيت دريسكول التاريخ هو حادث السير 

لمشاة في المملكة ل. حيث تعتبر أول حالة وفاة 1896أغسطس  17لندن بتاريخ 

 بريدجيت دريسكولأول حادث مروري قاتل في بريطانيا، الضحية المتحدة، و

 عاما توفي على الفور، إثر صدمز من طرف سيارة متحركة. 45الباله من العمر 

، حيث تم سح  إيرلندافي  أخربعد عدة سنوات من ذلك الحدث وقع الحادث مرور 

ر التجريبي من قبل السيارة ذات المحرك البخا 1869في عام  ماري واردالعالم 

 ,The British Library Board)التي بناها ابن عمز ويليام بارسونز. 

2016) . 

تعتبر حوادث المرور من الظواهر الاجتماعية التي تجعل الجزائر احدى و 

وضحايا مختلف أشكال حوادث  الموتى، الجرحىالدول في العالم من حيث قوائم 

 والأمن عبرالعام للمركز الوطني للوقاية  المدير»يبين حيث  ،المرور

في التصنيف العالمي  98أن الجزائر تحتل المرتبة  ...بوطالبي  الهاشمي الطرقات

المستوى  على 42وبلدا  190في هذا التصنيف الذي يشمل لحوادث المرور 

في التصنيف العربي الخاص  12المرتبة  وتحتل الجزائر. هذا .. الإفريقي

بوطالبي إلى أن الدول التي تبقى حظيرتها الخاصة  وأشار السيدبحوادث المرور. 

معنية أكثر بحوادث  هي النامية( مقارنة بحظيرة الدول %43بالسيارات ضعيفة )

 الأشخاص سنويا عبر العالم. وجرح ملايينالمرور" التي تتسبب في مقتل 

 (2015)الجزائرية, وكالة الأنباء، 

 التصرفات أنعلى ذلك من الإحصائيات التي تبين في كل مرة  ولا أدل 

 مقدمتها وفيعبر الطرقات  الأرواحغير محسوبة العواقب هي التي تزه  

الخصائص ووالسياقة في حالة سكر  والتجاوزات الخطيرةالسرعة الفائقة 

 القوانين المرورية الجوية، الأحوال الطرق،نوعية  المركبة، للسائ ،الشخصية 

د عد أنمنظمة الصحة العالمية  إحصائياتحيث نجد في  الجوية ... الأحوالوكذا 

بعدد وفيات مقارنة نسمة   194 208 39هو   2013لـ سنة  الجزائر السكان

المرورية لكل يقدر معدل الوفيات ووفاة لنفس السنة   540 4   حوادث الطرق

 (WHO, 2015, p. 264)  23.8 ن بـ السكا 100000
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تسهم في  الأسباب ، هاتزذلك من أسباب متعددة لحوادث المرور وما إلى

 المرور.رفع وخفح درجة حوادث 

متعلقة بإسقاط حوادث المرور  إحصائيةإلا انز يلاحظ عدم وجود بحوث 

وعلى  ،بالإيجاب أوعلى الجانب الجغرافي في الجزائر وملاحظة ت ثيرها بالسلب 

 الرئيسي التالي:  لضوء ذلك يمكن صياغة مشكلة البحث في التساؤ

قوع و والبيئية علىما مدى تأثير المتغيرات الاجتماعية والاقتصااااااادية 

 حوادث المرور بالجزائر؟

 إشكالية البحثتساؤلات 

عدة  لىإالتساؤل الرئيسي لمشكلة الدراسة يمكن الاشتقاق منز وصياغتز  إن

 تساؤلات ن خذ منها:

نوعية  على ةيوالبيئت ثير للمتغيرات الاجتماعية والاقتصادية هل هناك  -01

 .المرور؟حوادث 

 .الجزائر؟هل هناك ت ثير لصنف المركبة على وقوع الحوادث في  -02

ى وقوع عل ةيوالبيئلمتغيرات الاجتماعية والاقتصادية ت ثير لهل هناك  -03

 .جغرافيا؟المرور  حوادث
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 فرضياتال .04

على  والبيئيةهناك ت ثير للمتغيرات الاجتماعية والاقتصادية لا يوجد  -01

 .المرورنوعية حوادث 

 .الجزائرهناك ت ثير لصنف المركبة على وقوع الحوادث في لا يوجد  -02

على  والبيئيةهناك ت ثير للمتغيرات الاجتماعية والاقتصادية لا يوجد  -03

 .جغرافياوقوع حوادث المرور 

 البحثمنهج  .05

 عتمدت في إطار الإجابة عن الأسئلة البحثية التي تمثل جوهر مشكلة الدراسة،

فهم الظاهرة موضوع  من اجل ائيــــالإحصهج نتخدام المسسة على ادراال

جميع نقاط الحوادث لإجراء على حصر  أكثروعليز ينصب الاهتمام هنا  ،الدراسة

اهم العوامل المؤثرة ومدى ارتباطها  لمعرفة وسوسيولوجيتحليل إحصائي 

 . وتحديدها جغرافيا إحصائيا

 الدراسة  محددات 06.

 وعـــالموض دودــبح ةــاهنرال سةاالدر حددــــتت الموضوعية:الحدود 

 الأساليباستخدام  ة فيوالمتمثلا هــــتتناول الذية ـــبمتغيرات الدراسالمرتبطة 

ثير ت المعلومات الجغرافية( في دراسة  )نظمو  الجغرافي()الانحدار  الإحصائية

ر حوادث المرور بالجزائوقوع  على البيئيةوالاقتصادية  الاجتماعية،المتغيرات 

مع تحديد مواقع مرور  ( حادث(2288ثلاثة ولايات بـ  تضم التي البحث وبعينة

 المتغيرات.بهذه  الحوادث وربطهاهذه 

 في الجزائر على محور الراهنة الدراسة ميدان يتحدد المكانية:الحدود 

وهي ولايات تقع في مناط   .وسطيفتيارت  الجلفة، الآتية: الثلاث الولايات

كيبة التر المساحة،غرب. حيث تختلف من حيث وسط،  شرق،الجزائر مختلفة من 

ات وغيرها من المتغير وحضيرة السياراتالسكانية، شبكة الطرقات، التضاريس 

 المرور.ثر في وقوع حوادث ؤالتي تُ 



 في دراسة حوادث المرور  الإحصائية الأساليباستخدام 
  

 الإطار العام للدارسة

 

28 

 

روع في تحضير وجمع كل ما يخص الإطار ــتم الش   الزمانية:الحدود 

 ديسمبرغاية إلى  2015 جانفي 01النظري بعد قبول مشروع المذكرة وذلك في 

 حوادث المرور الح المعنية بجمع المعطياتـــــلاتصال بالمصا تم أين ،2016

المركز الوطني للوقاية من  الوطني، الأمن المدنية،الحماية  الوطني، دركـ)ال

والبدء في عملية  ،أشهر 08مدة  هموالتنسي  معبهم  لالاتصاتم وحوادث المرور( 

 تحليل نتائج الدراسة إلى غاية يوم تسليم المذكرة.

  مفاهيم الدراسة .07

 :مفهوم حوادث المرور 1.7

 أثناء منها أو للمركبة يقع ما هو المروري الحادث ب نّ  يرى منك هنا

 نش  الأموال، أو الإنسان، لأعضاء تلفمُ  للنفس أو ه ز  مُ  فعل كل فهو سيرها،

 بالحادث قصدي وعليز؛ .الطري  على مركبتز أو وقوفز، أو الإنسان سير عن

 ظروف تحت سيرها أثناء السيارة استخدام عن الناجمة الإصابات كل المروري

، صفحة 2014)بوطبال، الممتلكات.  أو/و للأرواح مدمرة آثار عنها معينة وينتج

145). 

  بالأشخاص ح  ل  سبب حوادث الطري  العديد من الأضرار التي ت  تُ 

 الأول في مجال السلامة على المرجع-والممتلكات والبيئة. وفقا لاتفاقية فيينا 

حادث الجسدي على الطري  هو "حادث يحدث في ممر )أو الشارع(  ،-الطرق

احدة وضحية سبب في سقوط تحركة المرور لمستخدمي الطري ، مما ي أماممفتوح 

على  ةواحدمتحركة  يشمل سيارةوالذي  الضحايا )القتلى والجرحى(،العديد من  أو

لها نفس (. ووفقا لنفس المصدر الحوادث المادية 1968)اتفاقية فيينا،  الأقل "

 الضرر المادي فقط وا مع وجودأصيب أوسفر عن ضحايا قتلوا تولم التعريف 

 المسجل على المركبات والمعدات والبنية التحتية أو غيرها من الهياكل.

(Bencherif, 2015, p. 14) 

 ُ ف الحادث على انز حدث عرِّ وعلاوة على ذلك، فإن منظمة الصحة العالمية ت

ناجم عن قوة خارجية تعمل بسرعة والذي يتجلى في الإنسان، و إرادةخارج عن 

هو و ،لاوفاة أو  عن إماحادث السير سفر يُ ووفقا لنفس المنظمة  جسدية،إصابات 

 ,OMS) .وجود سيارة متحركة على الأقلمع  العامنتيجة لتصادم على الطري  

2004, p. 74) 
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ومما سب  نلاحظ عدة تعريفات لحوادث المرور لا تكاد تختلف في 

 جرائياإ  إلا انز ولضرورة الدراسة يجب تحديد المفاهيم الأساسية التالية ،مضمونها

 الجزائرية.على حسب ما هو معمول بز في مؤسسات الدولة 

 إجرائيا: مفهوم حوادث المرور 2.7

مركبة سير  أو انقلاب هي كل الحوادث الناتج عن اصطدام أو انحراف

ما إأكثر، أو  عربة فلاحية، سيارة سياحية، دراجة( حافلة، سيارة مغطاة،)شاحنة، 

 مادية.أن تكون مميتة أو جسمانية أو 

 كل حوادث المرور التي تسجلُ  وه: إجرائيا مميتالحادث المفهوم 

 فيها ضحية متوفية على الأقل مهما كانت درجة خطورة الحادث. 

التي  المرور كل حوادث وه جسماني إجرائيا:الحادث المفهوم 

تخلف ضحايا بشرية مهما كانت نوع الإصابات )جروح، كسور، بتور ... الخ( 

  .بدون تسجيل أي وفياتأو درجة خطورتها 

كل حوادث المرور التي لا تسجل  وه: إجرائيا ماديالحادث المفهوم 
 للمتضررين.فيها ضحايا بشرية أو وفيات مهما كان حجم الخسائر المادية 

 مفهوم نظم المعلومات الجغرافية: 3.7

الحلول  إلىالمفهوم الأساسي لنظم المعلومات الجغرافية هو الوصول  إن

تلفة مخالوالقرارات السديدة المبنية على معالجة وتحليل المعطيات والمعلومات 

الأنواع بعد ربطها بموقعها الجغرافي، بحيث تتميز أنظمة المعلومات الجغرافية 

عن باقي أنظمة المعلومات بقوة تحليلها للمعلومات المرتبطة بموقعها الجغرافي 

 .المعلومات الصحيح والعلاقات المكانية بين

 متبعة تقنية أحدث هي الجغرافية المعلومات نظمحيث يعرفها الشمري "

الجدولية )وهي التي  البيانات من هائلة لحفظ كميات الحاسوب أجهزة باستخدام

رائط مع مساحات كبيرة من الخ الوصفية(تترتب في جداول وتسمى أيضا البيانات 

ويتم حفظ البيانات مع الخرائط بطريقة  الورق،منة على آلا يمكن حفظها بصورة 

مترابطة بحيث يسهل على المستخدم عرح البيانات الجدولية مع الخرائط وبعدة 

معالجة حسابية عليها لاستخراج النتائج بوقت وجهد وكذلك إجراء عمليات  أساليب
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، 2007)الشمري،  قليلين والاستفادة منها في اتخاذ القرارات بالسرعة المناسبة".

 (43صفحة 

نز نظام معلومات  نظام المعلومات الجغرافية ب"كما يعرف وسام الدين محمد 

وظيفتز التعامل مع البيانات الجغرافية واستخلاص البيانات منها. ويقصد بانز نظام 

انز يحتوي على عناصر منظمة تتضافر فيما  Information Systemمعلومات 

مركز  ،وظيفة النظام. تشتمل هذه العناصر على البيانات الجغرافية لأداءبينها 

تقوم بحفظ  التي  Softwareوالبرمجيات  منها،النظام والمعلومات المستخلصة 

العتاد وواسترجاع وتحليل ومعالجة وتمثيل البيانات والمعلومات المستخلصة منها، 

في تحليل  المستخدمة  Methodsوالمناهج  البرمجيات.المستخدم في تشغيل هذه 

النظام  إدارةسواء هؤلاء المسؤولين عــن  الأفراد وأخيرا البيانات،ومعالجة هذه 

 (2008)محمد،  المنتفعين بمنتجاتز." أو

 مفهوم الانحدار الجغرافي 4.7

الانحدار الجغرافي من الأساليب الإحصائية الحديثة التي ظهرت بعد يعتبر 

ر وـــتط ال المكاني كما ساهم في بروزهاــالحاجة الملحة لربط المتغيرات بالمج

 .والخرائط (GWRمثل )البرامج الإحصائية 

 البياناتحديث نسبيا لنمذجة  طريقةهو  (GWR)المرجح  الانحدار الجغرافي

؛ 1996وآخرون  Fotheringham؛ 1996وآخرون،  Brunsdon) .مكانياالغير متجانسة 

ود والحدلم اأن المع المرجح هيللانحدار الجغرافي الفكرة الأساسية  .(2002؛ 1997

تابع إعطاء المتغير الوذلك ب ،لدراسةل مجال المكانيفي أي مكان في  هايمكن تقدير

فة المعرو هذه المنطقةقياسها في  من اجلواحد أو أكثر المستقلة متغير تحديد و

 (Martin & Fortheringham, 2009, p. 05). المعالم

 :مفهوم التحليل المكاني 5.7

يستند التحليل المكاني على مفهومين: الفضاء  الدلالية،من وجهة نظر 

  والتحليل. (نالمكا)أو

  لمفهوم المنطقة الجغرافية  الفضاءيشير(Espace Géographique) 

  .النموذج المكاني إطارمعرفة في ( (Territoireإقليم أو
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 ة. في ــــــــاني وفقا للعلوم المدروســـي خذ عدة مع  التحليل  مفهوم

ناصره ع إلىاللغويات، تحليل النص هو عملية فكرية تهتم بتفكيك نص 

 .للنصالأساسية من أجل فهم العلاقة بين الأفكار ويعطي الفكرة العامة 

ومنز التحليل المكاني للعلوم البيئية والمحيط ونظم المعلومات الجغرافية 

سية عناصرها الأسا إلىيصبح عملية فكرية لتحليل ظاهرة في المجال الفضائي 

  للظاهرة.ج كامل من أجل فهم العلاقة بين المتغيرات وتقديم نموذ

لم يولد التحليل المكاني مع ظهور نظم المعلومات الجغرافية. في نفس الوقت 

حيث كان تمثيل المنطقة بالرسم، ثم إجراء التحليل لدرجة أنز كان يمكن تحديد 

 عناصر الواقع التي تكون مفيدة لتمثيل ونقل المعلومة وفقط.

 طري  تعيين المعلومات في التحليل المكاني للمنطقة الجغرافية يكون عن

نظم المعلومات الجغرافية: أي مساحة النمذجة تكون تحليلا للفضاء وإنشاء 

النموذج المفاهيمي الذي بدوره سيؤدي إلى قاعدة البيانات. وتستمر هذه العملية 

مع استخدام المعلومات، وهذا لأجل فهم الظواهر والعمليات التي تحدث على 

م تعيين ثم يت الخ،التطورات... أوعناصر القرار أو التنبؤ ولتوفير  معينة،منطقة 

 على الورق أو على الشاشة.  إماالنتائج وفقا لتوفر الوسائل العرح 

يمكن تعميم هذه العملية لتحديد المتغيرات أكثر تركيبية أو المؤشرات التي 

تصف حالة أو وظيفة داخل الحيز الجغرافي. وقد فتحت ظهور نظم المعلومات 

لجغرافية الطري  لتحليل المكاني الرقمي حيث أنز أصبح من السهل إنشاء علاقة ا

بين المتغيرات، والبحث عن العلاقات الوظيفية واستخلاص المؤشرات الطبيعة 

الاصطناعية أقرب إلى فهمنا الحدسي للظاهرة )الاجتماعية والاقتصادية ... الخ(. 

(Régis & Claude, 2011, p. 03). 
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II : حوادث المرور 

اكل العصر التي تواجهاها الحضارة ـد مشـن أحـاهرة مـتعتبر هذه الظ

البشرية، والتي فتئت تتزايد مع التطور التكنولوجي للوسائل النقل، هذا التزايد في 

نفسية، وعواقب اقتصادية  عدد الحوادث يخلف عدادا من الضحايا ب عطاب

الإصابات  إنواجتماعية الناجمة عنها والتي ت ثر حتى في عائلات الضحايا، 

ميزانية الصحة، وكلفة باهظة  إرهاقالناجمة عن حوادث المرور تمثل مشكلة في 

 من ناتج الدخل القومي.

 حوادث المرور في العالم. 01

 عام في وفاة مليون  1.25المرور حوادث عن الناجمة الوفيات عدد استقر

خلفية  على الاستقرار هذا يرُى أن وينبغي (01) البياني رقم ( الرسم2013)

 .الآلية المركبات وفي السكان في العالمية الزيادة

 عدد الوفيات الناجمة عن حوادث الطرق في أنحاء العالم:  1رسم بياني رقم  

 

 (2015)منظمة الصحة العالمية، المصدر: 

 وزيادة 2013 و  2010عامي بين ٪04بنسبة  السكانية وتشير الزيادة

 نفُذت خلال التي التدخلات أن إلى نفسها، الفترة في ٪ 16 بنسبة المركبات عدد
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 إنقاذ إلى أدت قد الطرق على تحسين السلامة أجل من الماضية القليلة السنوات

 .الأرواح

 حوادث عن الناجمة عدد الوفيات في ارتفاعا   شهد بلدا   68 أنّ  التقرير ويثبت

 وتلك المنخفضة الدخل البلدان من ٪ 84 نسبة منها ، 2010عام منذ الطرق

 للوفيات، منها المطل  العدد في انخفاضا   آخر بلدا   79شهد  فيما الدخل، المتوسطة

الشكل  انظر) الدخل المتوسطة الدخل وتلك المنخفضة البلدان من ٪ 56 نسبة

 (2، صفحة 2015)منظمة الصحة العالمية،  ، (2)رقم

 علاقة حوادث المرور بالدخل:   2شكل رقم  

 

 (2015)منظمة الصحة العالمية، المصدر: 

الإقليم الإفريقي يست ثر ب على معدلات الوفيات الناجمة عن حوادث الطرقات 

الأوروبي والأقاليم التي لديها معدلات دخل  ( أما الإقليم2رقم: ) الرسم البياني

مرتفع أحرزت نجاحا باهرا في تحقي  تخفيضات في معدلات الوفيات وفي صون 

 تلك المعدلات رغم زيادة عدد المركبات المزودة بمحركات فيها.
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نسمة   100 000لكل  معدلات الإماتة الناجمة عن حوادث الطرق:  2رسم بياني رقم  
 ( حسب إقليم المنظمة2013)

 

 

 (2015)منظمة الصحة العالمية، المصدر: 

من  %31وعلى حسب المنظمة العالمية للصحة فان السائقين يشكلون نسبة 

يليهم سائقين الدراجات النارية بنسبة في العالم المرور أسباب وقوع الحوادث 

، أي أن للعامل البشري الأثر الباله في وقوع %22ثم الهوائية بنسبة  23%

لهذا تطرقنا في دراستنا هذه إلى الوقوف على العامل البشري وخاصة  الحوادث،

فئة السائقين ومحاولة البحث في اهم العوامل والأسباب الاجتماعية والاقتصادية 

 التي ت ثر في حوادث المرور. البيئيةو

 : نسبة المتسببين في حوادث المرور في العالم 3شكل رقم  

 

 
 
 

 (2015)منظمة الصحة العالمية، المصدر: 
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 % 50تخفيح  للصحة من اجل المنظمة العالمية هناك استراتيجية قامت بها

وذلك بتحفيز  2020من الوفيات والجرحى جراء حوادث المرور بمطلع سنة 

 التالية:إجراءات الدول لاتباع 

 ،سلامة المركبات 

 ،تطبي  تشريع الطرق 

  بالسرعات،التحكم 

 والتحسينات، التصميم- للطرق البنية التحتية 

 اتالطرق امنعلى  ت طير القائمين، 

 على الحياة بعد وقوع حادث ظالحفا، 

ات قد أحرزت تقدما جيدا خلال عقد العمل ـن أن الحكومـم مـلى الرغـوع

لاعتماد وإنفاذ قوانين جديدة للسلامة على الطرق والحد من المخاطر مثل  ،هذا

والمركبات السرعة، وتصميم طرق جديدة مجهزة بالحماية مثل الأرصفة، 

أرادت بلوغ ، يجب عليها أن تسرع عملها إذا المتطورةبتكنولوجيات  المجهزة

 .(OMS, 2017) من أهداف التنمية المستدامة. 3.6الهدف 
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 حوادث المرور في الجزائر. 02

ة عدد ساكنيها وحضيرتها الوطني إلىالجزائر لتشهد في هذا المجال بالقياس  إن

 للسيارات ارتفاعا ملحوظا، حيث تعتبر من بين البلدان الأكثر عرضة.

 28856ما مقداره  2016حيث بله عدد حوادث المرور في الجزائر لسنة 

 6343بـ  2015عن سنة  % 18.02وقد انخفح بمقدار  جسدي،حادث مرور 

 .حادث

 3992: 2016 السنة في الجزائر خلال المرور حوادث قتلى عدد بله وقد

 المناط  في قتيلا  3306و الحضرية المناط  داخل قتيلا 686 منها قتيلا،

 نلاحظ 2015 السنة من الفترة نفسها حصيلة مع الحصيلة هذه وبمقارنة الريفية،

 :يلي ما

 بنسبة أي قتيلا، 123 بـ الحضرية المناط  داخل القتلى عدد في حاانخف -
15.2%  

 بنسبة أي قتيلا، 495 بـ الريفية المناط  في القتلى عدد في حاانخف -
13.02% 

 بنسبة أي قتيلا، 618 بـ الوطني المستوى على القتلى عدد في حاانخف -
13.41%    

بانخفاح قدره  2016جريح لنفس السنة  44007وقد بله عدد الجرحى 

 (CNPSR, 2016) % 21.41جريح بنسبة  11987

، منها 2015حادثا خلال السنة  35199كما بله عدد حوادث المـرور 

حادثا في المناط  الريفية.  18954حادثا داخل المناط  الحضرية و  16245

 نلاحظ ما يلي: 2014وبالمقارنة مع حصيلة الفترة نفسها من السنة 

حادثا، أي بنسبة  1138انخفاضا في عدد الحوادث داخل المناط  الحضرية بـ  -
6.55%. 

 .%16.57حادثا، أي بنسبة 3764انخفاضا في عدد الحوادث في المناط  الريفية بـ  -
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 حادثا، أي بنسبة 4902انخفاضا في عدد الحوادث على المستوى الوطني بـ  -
 (10، صفحة 2015)م و و ح م،  .12.22%

: 2015مقارنة حصيلة القتلى: بله عدد قتلى حوادث المرور خلال السنة 

قتيلا في   3801المناط  الحضرية وقتيلا داخل  809 قتيلا، منها 4610

 2014المناط  الريفية. وبمقارنة هذه الحصيلة مع حصيلة الفترة نفسها من السنة 

 نلاحظ ما يلي:

أي  قتيلا، 19ة بـ ــريـ  الحضــاطــل المنـلى داخـدد القتـي عــا فــانخفاض -
 .%2.29-بنسبة 

، أي  قتيلا 183ـ ـة بـفيـريـ  الـاطـنـي المــــلى فـدد القتـي عـا فـاضـفـخـان -
 .%-4.59بنسبة 

قتيلا، أي بنسبة  202دد القتلى على المستوى الوطني بـ ــي عــا فـاضـفــخــان -
 (6، صفحة 2015)م و و ح م،  .4.20%-
 

نسمة في  100 000الناجمة عن حوادث الطرق لكل  معدلات الوفيات:  3رسم بياني رقم  
 الجزائر

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 (WHO, 2015, p. 79) المصدر:
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 في الجزائر الأسباب المباشرة في وقوع حوادث المرور. 03

الرئيسي في حوادث اختلفت الدراسات والأبحاث من اجل معرفة المتسبب 

المرور، ولا شك أن جميع الأبحاث تؤكد على أن للعوامل البشرية دورا كبيرا في 

معرفة لواق هذه الحوادث، من اجل ذلك قمنا بالتركيز في هذه الدراسة على السُ 

اهم المسببات لهذه الحوادث، خاصة وان الجزائر تعرف ارتفاعا ملحوظا في عدد 

 الحوادث.

ي ف. والمحيطل النقل ـ، وسائبالإنسانة ـلحوادث المروريترتبط أسباب ا"

ي سي فـالسبب الرئي زـان على انـبالبنان ـإنس إلىار ـان يشـكثير من الأحي

 على أفعالزردود تحاول معرفة  المختصة لم أو ولكن الجهات المعنيةالحوادث، 

 (Tello & Madani, 2015, p. 169) "شبكة الطرق

 نها ظاهرة اجتماعية معقدة عند دراستها ـرور بـوادث المـيز حـمـتت

الحادث. من  هذا وتشير كلمة حادث إلى وجود أسباب أدت إلى وقوع وتحليلها،

المتكونة من لثلاثة اهي أن كل سائ  يعرف عناصر السلامة المرورية ـالبدي

فهم يتعلمون أبجديات مستخدمي  المحيطة، والطري  والظروف والمركبة، السائ ،

ن الخطوة الأولى في قيادة أي مركبة. تبقى حوادث المرور ؤوالطري  عندما يبد

ظاهرة معقدة في التركيب وتتكون من عدة عناصر تؤثر بشكل مباشر عليها أو 

ويجعلها مشكلة في النهاية تفرح نفسها على المجتمعات  مباشر،بشكل غير 

الكامل. بحركة المرور أو  عناصرها م نتيجة لفشل أحديالمختلفة وتؤثر على تقد

ط  سواء كان سبب الخ للحوادث،إذا نظرنا إلى جميع الأسباب التحليلية الخطيرة 

بب أخطاء أو بس الطري ،البشري بسبب السائ  أو بسبب الأخطاء الهندسية بسبب 

وأسباب  ةيمكن تحديد كل هذه الأسباب ك سباب مباشر السيارة،ميكانيكية بسبب 

 (Derdiche , Oumoussa , & Latifa , 2017, p. 164) غير مباشرة.

للأسباب  دراسة المركز الوطني للوقاية من حوادث المروروعلى حسب 

 ، فإن2016المباشرة لوقوع حوادث المرور على المستوى الوطني خلال السنة 

مستعملي الطري  هم المتسببون الرئيسيون، حيث يتحملون القسط الأعظم من 

من إجمالي أسباب حوادث  %95.47المسؤولية في وقوع الحوادث بنسبة 

المرور، بينما الأسباب المتعلقة بحالة المركبة ت تي في المرتبة الثانية بنسبة 

ور بنسبة في وقوع حوادث المر)البيئة( ، وتسبب عامل المحيط 2.83%

1.70%  .(CNPSR, 2016) 
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والإساءات  المفرطة،هي: السرعة بالعامل البشري الأسباب المتعلقة 

وعدم احترام المسافة الأمنية  المشاة،رات ـخدام ممــدم استـوع طيرة،ــالخ

سباب الأ. ..وفقدان السيطرة على السيارة وغيرها الخطيرة،والمناورات  القانونية،

ر الفرامل غي الميكانيكية،والاختلالات  الإطار،انفجار ي: ـه المرتبطة بالمركبة

 أسباب الطريق. ..وعدم وجود الأضواء وغيرها مقفلة،الحمولة الزائدة أو  فعالة،

ونقص الإضاءة  الطري ،عدم صلاحية أجزاء من  :هي )البيئة( والمحيط

 والطرق وغير ذلك من الأمور غير الطبيعية. الجوية،وسوء الأحوال  والإشارات،

(Derdiche , Oumoussa , & Latifa , 2017) 

 : العوامل المسببة لحوادث المرور في الجزائر 4شكل رقم  

 
 (CNPSR, 2016)معطيات  على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

المركز الوطني للوقاية من حوادث المرور  إحصائياتيلاحظ جليا من خلال 

نز يجدر ا إلا المرور،مستعملي الطري  هم الفئة الأكثر تسببا في وقوع حوادث  نأ

فئة مستعملي الطري  خاصة المميزة لخصائص الهي اميجب معرفة  انزالذكر هنا 

 التعريف العلمي لمستعملي الطرقاتلهذا وجب وضع  بالإنسان،متعلقة ال وأنها

لا توجد دراسات اجتماعية تبين من هم الفئة الاجتماعية الأكثر عرضة خاصة وانز 

 المرور.لحوادث 

%1.7 %2.83

%95.47

عامل المحيط  حالة المركبة  مستعملي الطري 
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 والاقتصادية( )الاجتماعية المرورية أثار الحوادث.04

  جتماعيةالآثار الا 1.4

 السلبية المصاحبة التي تبنتها الحوادث المرورية التأثيرات 1.1.4

يرتكز اهتمام العديد من البحوث والدراسات على زيادة معدل الحوادث 

و ي يقودها وهذالمرورية عند إساءة استخدام المركبة بسبب عيب في الشخص ال

لخطر ل الأخرينيعرح حياتز وحياة  لأنز ،بالطري  العام لقيادتهاتؤهلز  بحالة لا

وهنا يجب مناقشة هذه  والمخدرات،الخمر  ت ثيروخاصة عند قيادة المركبة تحت 

بنى ومقوماتها التي ت ب ركانهاالجريمة باعتبارها جريمة قاتلة تستوجب التعرح 

 عليها.

بالمئة من سائقي  10 أن إلىوكما أوضحت إحصائية بريطانية حديثة 

وخاصة الحشيش والكوكايين في الفئة العمرية من  المخدراتيتعاطون السيارات 

 القل  والخوف لدى الكثير من الناس. رما يثيسنة وهذا  30 إلى 16

السلبية المصاحبة التي تبنتاها الحوادث المرورية من  الت ثيراتوتنبع أهمية 

ذاتها ب لأسرةباولعلى أولها ما يتعل   الحوادث،خلال الخسائر التي تسببها هاتز 

مادية  ضرراالضرر الذي يلح  بها نتيجة الحادث المروري سواء كان  أنحيث 

 الأمرهذا الضرر، وهو  إصلاحمن مدخراتها في سبيل  أومن دخلها  ءاي خذ جز

شة وبالتالي يؤثر على مستوى معي لدخلها،وتوزيعها  إنفاقهاالذي يؤثر على طريقة 

 .الأسرة ولو لفترة محدودة

الحادث المروري فان ذلك  نتيجة -مثلا  كالإصابة -اذا كان الضرر بدني  أما

 الأسرةكان المصاب هو رب  اذاوخاصة  الأسرةمضاعف على  ت ثيريكون لز 

 توقف أوالعائلين لها ممن يسبب في بعح دول العالم انخفاح  أفرادهااحد أو

 ي والنفسي.، وينتج عنز أيضا اختلال في تركيبها الاجتماع الأسرةلدخل 

وقد ينتج أيضا عن الحادث المرور إصابة بدنية تسبب نسبة من العجز 

الجسمي تؤثر على صاحبها من حيث قدراتز على الأداء والإنتاج في العمل وعلى 

النفسية  الأمراحالإصابة ببعح  إلى الأمرنشاطز الاجتماعي ، وقد يتطور 

 ريالأسن التوتر داخل المحيط متولدة نتيجة الإصابة البدنية مما يخل  جوا مال
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والمجتمع حيث تفقد  الأسرةعلى  لما  أو ا اشد سوء الأمروالمجتمع ككل ، ويكون 

بالوفاة نتيجة الحادث المرور وبالتالي تخلف عواقب مؤثرة على  أفرادهااحد 

المتضررة نتيجة لذلك ، ولو ادرك البعح ما تسببز  والأسرةتركيب المجتمع 

المجتمع من م سي لما وصلت ظاهرة الحوادث  ةالحوادث المرورية في حيا

 (06، صفحة 2006)الحميدان،  .والأهميةهذا الحد من الخطورة  إلىالمرورية 

 الحوادث المرورية  دما بعالاجتماعية  الأثار 2.1.4

المرور وتعليمات  لأنظمةمراعاة سائقي المركبات  أن إلىالدراسات  تشير

 ماإ ما،هناك خللا  أنوربما يعطي انطباعا  جدا،ني دالسير في الدول العربية مت

هذه  أن المرورية، أووالعلامات  والإرشاداتبالتعليمات  أو أنفسهمفي السائقين 

دراسات قبلية  إجراءر عن طري  ـــقييم مستمتالأنظمة والقوانين لا تخضع ل

ترمون يح الأخرينلية لتطبي  القانون الصارم الذي يجعل آلعدم وجود  أو وبعدية،

 هذه التعليمات المرورية بالذات.

من  بدأت تغزو العديد أنهاالاجتماعية للحوادث المرورية يجد  للآثاروالمتتبع 

بغح النظر عن اختلافاتها ، فهناك جمهور من المصابين والمعاقين  رالأس

لم يعد متعلقا ببعح قائدي المركبات  الأمر، وان  بسبب هذه الحوادث والوافيات

رة يطالدراجات النارية وغيرها من الوسائل الخ إلىالمتهورين ، بل تعداه ليصل 

لمآسي وا بالآلام، ويتسببون  التي لا يراعي قائديها ادنى حدود السلامة المرورية

ة من جراء الإعاق المعاناة أو أفرادهاالتي باتت تعاني من فقد احد  والأسر للأفراد

ورة بدفع فات بدأواوالمجتمع فردا منتجا  الأسرةالتي لحقت بز ، وكذلك فقدت 

للمستشفيات ومراكز الطبابة  إشغالوما يسببز تزايد هذه الحالات من ، علاجز 

لمؤسسات الدولة وعدم تمكنها من توفير  الخدمات المميزة في المجال  وإرهاق

 الصحي .

وتعد الضغوط الحادة المصاحبة للصدمات النفسية ومنها حوادث السيارات 

نتج عنها ي وما الإنسان،التي تتسبب في حدوث خلل في التركيب الكيماوي في مخ 

 اتـــالاضطرابمى ــما يســرف فيــة تعــة وفيزيولوجيــجسمي أعراحمن 

 لىإالحادث بل تمتد  مرتكب ىتقتصر علوالضغوط الصدمية وهي لا  الناتجة،

 جميعا وحتى من يشاهد الحادث. وأسرهممرافقيز 
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 Post Traumatic Stress Disorder (PTSD) الصدمية  الأحداثو ما 

التغلب عليها وهي مرتبطة  أوعن مواجهتها  الإنسانعنيفة يعجز  أحداثا ألا

ها الحوادث التي ينتج عن أوالحروب الفجائية ونتائجها،  أوبالكوارث الطبيعية ، 

أي تهديد مماثل لحياة  أوالخسارة المادية والمعنوية مثل الموت وخسارة السيارة ، 

 العادي وامنز وسلامتز . الإنسان

من التعرح  أشهرغالبا خلال ثلاثة  (PTSD)الصدمية  الأعراحوتظهر 

 وأهمها: الحادث إلى

  الكوابيس ذات العلاقة. أو اليقظةأحلام  أثناءاستعادة الذكريات الأليمة 

  مقابلة الضابط. أواجترار الذكريات الأليمة عند دخول المخفر 

 الأنشطة التي لها علاقة بالحادث. أوتجنب الأفكار  محاولة 

  تمر.على القل  والتوتر المسالاضطرابات الانفعالية الحادة التي تشتمل 

  الحادة. إلىحالات الاكتئاب المتدرجة من البسيطة 

  الأحداث أومن بعح الأشخاص  (الفوبيا)المخاوف المرضية 

 .الأخرونالأماكن العادية التي لا يخاف منها أو

 .اضطرابات الوساوس القهرية بلا مبرر 

  القرار.الشعور بالنقص والعجز وعدم القدرة على اتخاذ 

 .الشعور بعقدة الذنب والدونية 

  الأملالشعور بالخجل والاغتراب والوحدة وفقدان. 

  المحافظة عليها. أوعلاقات اجتماعية مع الغير  إقامةعدم القدرة على 

 لام في آالنصفي،  أوالعضوية الجسدية مثل الصداع الكلي  الآلام

 ما شابز ذلك. أوالجهاز الدوري  أوالتنفسي،  أوالجهاز الهضمي 

 .(07، صفحة 2006)الحميدان، 
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 قتصاديةالاالآثار  2.4

ا عالميًّا متنامي ا، وذلك لما تسببز هذه  ينال موضوع حوادث المرور اهتمام 

الحوادث من استنزاف للموارد البشرية والمادية للدول، لدرجة أنز يمكن اعتبارها 

 الفتاكة، حسب تصنيف منظمة الصحة العالمية.من الأوبئة 

ثم إن تقدير تكلفة الحوادث المرورية والفاقد الاقتصادي منها خطوة مهمة 

نحو تحديد الآثار الاقتصادية لمشكلة حوادث المرور في أي بلد، ومدى ت ثير ذلك 

 (2010)الرماني،   على الناتج المحلي.

الاقتصادية هي مجموع النفقات والأعباء المادية الإضافية المباشرة الكلفة 

التي يتحملها المجتمع أو خزينة الدولة بسبب حوادث المرور كما هو الحال في 

الأضرار التي تصيب المركبات، والطرق والجسور، والإشارات المرورية ... 

 .(696، صفحة 2010)غنيم،  معبرا عنها بقيمة مادية...

كما أنها مطلب ضروري في ترتيب أولويات تحسينات السلامة المرورية 

 وقياس فعالية الحلول المقترحة لهذه التحسينات، وقياس جدواها الاقتصادية.

لقد قدرت الخسائر الاقتصادية من حوادث المرور التي وقعت في الولايات 

بليون دولار، وفي منتصف  70ـ الثمانينات ب المتحدة الأمريكية خلال نهاية

وتقدر التكلفة ، (2010)الرماني،  بليون دولار. 165التسعينيات تجاوزت 

مليار  123الاقتصادية الحالية لانعدام الأمن على الطرق في الجزائر ب كثر من 

وتقدر ، ( Bougueroua 2015مليون يورو ) 100دينار جزائري، أو حوالي 

من الناتج المحلي  % 1التكلفة الاقتصادية لحوادث المرور على الطرق بنسبة 

 %2للبلدان المتوسطة الدخل و  % 1.5الإجمالي في البلدان المنخفضة الدخل و 

 طةوالمتوس المنخفحة للبلدان ذات الدخل ــللبلدان المرتفعة الدخل. وبالنسب

، أي أكثر مما تتلقاه دولارمليار  65الدخل، تكلف حوادث الطرق ما يقرب من 

 & Bougueroua) (.Jacobs et al. 2000) التنموية لمساعدة من ا

Carnis, 2017, p. 01) 

في البلدان  يعيشون بسبب حوادث المرور،من الوفيات  ٪90أكثر من 

نظمة مإحصائيات المنخفضة والمتوسطة الدخل. وتحظى المنطقة الأفريقية في 

تمي في البلدان المرتفعة الدخل ينانز الصحة العالمية ب على معدلات الوفيات. حتى 
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ثر الأك اقتصادية-إلى فئات اجتماعية الأشخاص المتورطين في حوادث المرور 

  (OMS, 2017) ى.منهم إلى الفئات الأكثر غن فقرا

وقد نافست الخسائر الناتجة من أمراح السرطان والقلب؛ مما دعا وزير 

النقل الأمريكي إلى تغيير توجهات سياسة وزارتز، التي من ضمن مهامها سلامة 

  الطرق، على أن تكون السلامة المرورية على الطرق أول الاهتمامات للوزارة.

ا الصناعية  -ولقد اهتمت معظم الدول  بتقدير تكلفة حوادث المرور  -خصوص 

بصفة سنوية؛ لمعرفة مدى ت ثير الخسائر المادية التي تخلفها الحوادث على الناتج 

ا لتقويم فعالية    السلامة المرورية المعمول بها. استراتيجياتالمحلي، أيض 

 يف حوادث المرور في الآتي: وعليز يمكن الإشارة لأبرز فوائد تقدير تكال

  أنها تستخدم في التحليلات الاقتصادية للاختيار والمفاضلة بين بدائل تحسين

 الطرق.

 .يعتمد عليها في جدولة أولويات مشروعات التحسين 

 .تساعد في توزيع الحصص المالية بين مشروعات التحسين وبرامجز 

 ير سين المقترحة نظتستخدم في إقناع صناع القرار بفائدة مشروعات التح

 تقليلها من الخسائر الاقتصادية.

لذا تقوم معظم الدول بحساب الخسائر الاقتصادية من حوادث الطرق، وقد  

يختلف الأسلوب بين دولة وأخرى، إلا أن العناصر المكونة لحساب تلك الخسائر 

 تبقى إلى حد ما ثابتة.

 لخسائر: وأبرز تلك العناصر التي تدخل في تقدير تكلفة هذه ا

 الفاقد من أجور العمل. .1

 المصروفات الطبية. .2

 تكلفة إجراءات الت مين. .3

 تكلفة تلف الملكيات الخاصة والعامة. .4

كما أن هناك من يدخل تكلفة أخرى إلى جانب العناصر السابقة، تتمثل في  

 خسارة المجتمع بشكل عام؛ من حيث توقف الإنتاجية نتيجة لوفاة شخص أوإعاقتز.
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وتعد الولايات المتحدة الأمريكية من أبرز الدول التي تهتم بتقدير التكلفة 

الاقتصادية لحوادث المرور، وأكثر الطرق شيوع ا في الولايات المتحدة لحساب 

 هذه التكلفة: 

 .NSCمجلس السلامة الوطني  أسلوب-1

)الرماني،  . NHTSAالإدارة الوطنية لسلامة المرور على الطرق  أسلوب-2

2010) 

ويقدم تحليل تطور الإطار التنظيمي المتعل  بالسلامة على الطرق في الجزائر 

 دروسا ويثير بعح الأسئلة.

ويتعل  الدرس الأول بالديناميات التنظيمية للبلد الذي قد يعاني من فواصل 

حداث كيفية إ في وتيرة اعتماد التدابير، ولذلك يثير هذا التطور تساؤلات حول

 تغييرات تنظيمية.

والدرس الثاني يسلط الضوء على طرائ  القرار العام في الجزائر، مع اعتماد 

تدابير جديدة بصورة منتظمة، دون إجراء أي تقييم للتدابير المعتمدة سابقا. غير 

أن تقييم سياسات السلامة على الطرق قد يسمح للسلطات بمعرفة ما إذا كان 

مناسبة. وقد لا يؤدي تعزيز  للتدابير المتخذة أثر حقيقي على الحادث وأنها

الجزاءات، على سبيل المثال، إلى إحداث الآثار المتوقعة. تطوير الممارسة 

التقييمية هو نقطة التقدم. ويتعل  الدرس الثالث بالآثار المصاحبة للمتغيرات 

المختلفة. في الواقع، تنتج حوادث الطرق، من بين أمور أخرى، من الاتجاهات 

ن أيضا من المتغيرات الأخرى )الاجتماعية والاقتصادية الديموغرافية، ولك

والمناخية، وما إلى ذلك(. ويعكس ت ثير المتغيرات الاقتصادية إما اتجاهات قوية 

في التنمية الاقتصادية أو تطورات قصيرة الأجل في دورة الأعمال. ولا تزال 

ن أيضا الحوادث على الطرق نتيجة للآثار المشتركة للتدخلات العامة، ولك

المتغيرات الأخرى بما في ذلك المتغيرات الاقتصادية، التي هي خارجة عن 

السيطرة المباشرة للسلطات. ولا يمكن أن يكون تطور الصدفة بمثابة الدليل الوحيد 

لتحديد فعالية التدبير أو غيره. ويتعل  الدرس الأخير بالآثار المتمايزة للتدابير 

الضحايا في أوقات مختلفة ولا يمكن دائما ضمان  التي تؤثر على فئات مختلفة من

استدامتها. وفي هذا الصدد، يمكن أن يساعد تقييم التدابير على تحديد آثارها 
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 & Bougueroua)  وتوجيز صانع القرار لمعايرة عملز على مر الزمن.

Carnis, 2017, p. 20) 

 المرورالإطار العام لقانون .05

اخل د السيرحركة لتسيير  ةـــالتنظيمين المرور من الأطر ـــتعتبر قواني

فلا يمكن التنقل عبر الطرق إلا إذا كان هناك طرق تواصل أو لغة مشتركة الدول، 

بين السائقين أو بين أصحاب المركبات، تسمح لهم بمعرفة حقوقهم وواجباتهم نحو 

حترام كان هناك عدم اإذا  .. "قودونها.لطري  أو المركبة التي يبعضهم نحو ا

، واستخدام حزام الأمان، والحد من ة سكرـــة في حالـــمثل السياق للقوانين

 والوفياتعدد الجرحى فان السرعة، واستخدام خوذة واستخدام مقيدات الأطفال، 

اك لذلك، إذا لم يكن هن  .زالطرق بسبب بعح السلوكيات لن يتم تخفيض على

على هذا  ون بدون تنفيذــرك القانــــت، أو المرورقانون  رامــلاحتردع سلطة 

النحو، فمن المرجح أنز لن يتم فرضز وهناك فرصة ضئيلة جدا أن يؤثر على 

 .يات السائقينالسلوك

اذها إنشاء القوانين وتحديثها وإنف من مؤسسات الدولة لتغيير السلوكويتطلب  

لمعالجة عوامل الخطر المذكورة آنفا  والمحلي الوطني، البلدي هاعلى صعيد

 .(OMS, 2017)" ملائم.المستوى العلى  عقوباتوينطوي أيضا على فرح 

في إصدار قوانين المرور بالنسبة للدولة الجزائرية، حيث يلاحظ ت خر  حيث

 يتماشى معهناك مجال زمني كبير بين التحديثات، ونوعية التحديث الذي لا 

 التكنولوجية.وحتى  الاقتصادية- متطلبات الاجتماعية
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 1963تموز / يوليه  3المؤرخ  245-63المرسوم رقم  .1

المؤرخة في  47 رقم الجريدة الرسمية وزارة التعمير، الأعمال العامة والنقل

وضع لوائح الإدارة العامة وتعديل أو استكمال . 712، صفحة 1963 جويلية 12

 .السيرقانون 

 1971أبريل  05المؤرخ  15-71الأمر رقم  .2

 406، صفحة 1971أبريل  23المؤرخة في  33 رقم الجريدة الرسمية

 .والمتعل  بقانون المرور

 1971نوفمبر  2المؤرخ  72-71الأمر رقم  .3

يعدل . 1212، صفحة 1971نوفمبر  12بتاريخ  92 رقم الجريدة الرسمية

بش ن قانون  1971نيسان / أبريل  5المؤرخ  15-71ويستكمل المرسوم رقم 

 .السير

 1973أكتوبر  01المؤرخ  52-73الأمر رقم  .4

. 954، صفحة 1973أكتوبر  09المؤرخة في  81 رقم الجريدة الرسمية

بش ن  1971نيسان / أبريل  15المؤرخ  15-71تكملة وتعديل المرسوم رقم 

 .قانون السير

 1974أبريل  3المؤرخ  46-74الأمر رقم  .5

. 330، صفحة 1974، 12المؤرخة في أبريل  30 رقم الجريدة الرسمية

 .بش ن قانون السير 1971نيسان / أبريل  5المؤرخ  15-71إكمال الأمر رقم 

 1974ديسمبر  06المؤرخ  107-74الأمر رقم  .6

. 1066، صفحة 1974ديسمبر  27بتاريخ  104 رقم الجريدة الرسمية

 .والمتعل  بقانون المرور

  يتعل  بمس لة رخصة قيادة الدراجاتفيما 

  ذات الوزن الإجمالي المسموح بز  المركباتتحديد السرعة القصوى

 طن 5.5المحمل ب كثر من 
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 لمركبات المستخدمة في النقل العام للأشخاص.لتنظيم  إدراج 

  السيارات. فيبح اكمالب متعل 

   ظروف انبعاث الأبخرة الناتجة عن السيارات.بمتعل 

   ضاءة والإشارات من المركبات.الإبمتعل 

   تكوين وعمل لجان تعلي  رخصة القيادة.بمتعل 

 

 1975سبتمبر  26المؤرخ  60-75رقم  الأمر .7

 .874، صفحة 1975أكتوبر  03المؤرخة في  79 رقم الجريدة الرسمية

المتعل  بقانون  1974ديسمبر  6المؤرخ  107-74يعدل ويستكمل الأمر رقم 

 .السير

 1984يناير  02المؤرخ  01-84القانون رقم  .8

يعدل . 3، صفحة 1984 جانفي 03المؤرخة في  1 رقم الجريدة الرسمية

 1974كانون الأول / ديسمبر  6المؤرخ  107-74بعح مواد المرسوم رقم 

 .والمتعل  بقانون السير

 1987فبراير  10المؤرخ  09-87القانون رقم  .9

نسبة  150، صفحة 1987 فيفري 11المؤرخة في  7 رقم الجريدة الرسمية

 .والأمن وشرطة المرور تنظيم المرورإلى 

وكذا  ،قدرة الردع )انخفاح الغرامات الثابتة(يلاحظ في هذا قانون فقره إلى 

 حدد النصوص التطبيقية لارتداء حزامكما انز  للسائقين،لعقوبات صارمة تنظيم 

 (1987 أبريل 15 )الركاب. الأمان المجهز على سيارات 

 1988يناير  19المؤرخ  06-88المرسوم رقم  .10

، صفحة 1988 جانفي 20المؤرخة في  3 رقم الجريدة الرسمية وزارة النقل

 .تحديد قواعد حركة المرور على الطرق .38

 1411شعبان  29المؤرخ  77-91المرسوم التنفيذي رقم  .11

 359 صفحة، 1411رمضان  04 بتاريخ 12 رقم الجريدة الرسمية



 في دراسة حوادث المرور  الإحصائية الأساليباستخدام 
  

 حوادث المرور

 

50 

 

  وتنظيم وتشغيل المركز الوطني للوقاية والسلامة على الطرق تنظيم

(CNPSR.) 

 

 1998أيلول / سبتمبر  21المؤرخ  300-98المرسوم التنفيذي رقم  .12

، 1998 سبتمبر 23المؤرخة في  71 رقم الجريدة الرسمية وزارة النقل

كانون الثاني / يناير  19المؤرخ  06-88يعدل ويكمل المرسوم رقم . 8صفحة

 .الذي يضع قواعد المرور على الطرق 1988

 2001 أوت 19المؤرخ  14-01القانون رقم  .13

، 2001أوغست  19المؤرخة في  46 رقم الجريدة الرسمية وزارة النقل

 .نسبة إلى المنظمة والأمن وشرطة المرور .4صفحة

  العقوباتتعزيز 

  استعمال التكنولوجيات الحديثة مثل جهاز قياس نسبة الكحول، جهاز

 قياس السرعة.

 تحديد الميزان المسموح بز للمركبات 

  الالتزام بارتداء أحزمة الأمانتشديد 

  الفنية للمركبات بالرقابةالالتزام 

 استخدام الهاتف المحمول منع  

 

 1424 الثانيربيع  09المؤرخ  223-03المرسوم التنفيذي رقم  .14

 .11، صفحة 1424 الثانيربيع  14 بتاريخ 37الجريدة الرسمية رقم 

  وطرائ  ممارستها. المركباتتتعل  بتنظيم الرقابة الفنية على 

 1424عدة قذو ال 03المؤرخ  502-03المرسوم التنفيذي رقم  .15

 .5 صفحة، 1424 ذو القعدة 04 بتاريخ 82 الجريدة الرسمية رقم

 وتنظيم وتشغيل المركز الوطني للوقاية والسلامة على الطرق. تحديد،

 2004نوفمبر  10المؤرخ  16-04رقم القانون  .16
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، 2004 نوفمبر 13المؤرخة في  72 رقم الجريدة الرسمية وزارة النقل

 1422جمادى الأولى  29المؤرخ  14-01تعديل وتعديل القانون رقم . 3صفحة 

 .المتعل  بتنظيم وأمن وحركة المرور على الطرق 2001أغسطس  19المواف  

 2004نوفمبر  28المؤرخ  381-04المرسوم التنفيذي رقم  .17

، 2004 نوفمبر 28المؤرخة في  76 رقم الجريدة الرسمية وزارة النقل

 .تحديد قواعد حركة المرور على الطرق .6صفحة 

 إنشاء رخصة قيادة تحت الاختبار. 

 تعزيز العقوبات الجنائية والإدارية. 

  التي قد تؤدي إلى سحب رخصة القيادة العقوبات قائمةتوسيع. 

 

 1426ذو الكعدة  27بتاريخ  499-05المرسوم التنفيذي رقم  .18

 21 صفحة، 2005ديسمبر  29بتاريخ  84الجريدة الرسمية رقم 

  وصنعها مكان وضعهاوشروط  الممهلاتتحديد استخدام . 

 2009يوليو  22المؤرخ  03-09الأمر رقم  .19

، 2009 جويلية  29المؤرخة في  45 رقمالجريدة الرسمية  وزارة النقل

 1422جمادى الأولى  29المؤرخ  14-01تعديل وتعديل القانون رقم  .4صفحة 

سلامة وشرطة حركة التنظيم وبالمتعل  على  2001أغسطس  19المواف  

 المرور على الطرق.

 تفاقم التدابير القسرية والعقوبات 

  مهنية للنقل العام للركاب والبضائع كفاءةإنشاء 

  أربع فئات إلى في قانون المرور الجرائمتصنيف 

 

 2013يوليو  21 موافق 1434 الثانيربيع  08أمر  .20

 2013جويلية  21 بتاريخ 37رقم الجريدة الرسمية 

تحديد إجراءات التدريب الخاصة لسائقي السيارات لإعادة تشكيل عدد النقاط 

 في رخصة النقاط.
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 2017فبراير  16المؤرخ  05-17القانون رقم  .21

 22المؤرخة  12وزارة الأشغال العمومية والنقل الجريدة الرسمية رقم 

جمادى الأولى  29المؤرخ  14-01. تعديل القانون رقم 3صفحة ، 2017فيفري 

المتعل  بتنظيم وأمن وحركة المرور على  2001أغسطس  19المواف   1422

 الطرق.

  تها.ممارستنظيم الفحص التقني للمركبات الآلية وإجراءات ب متعل 

  نظام تصاريح النقاط: أداة نموذجية وتعليمية مصممة لجعل السائقين

على دراية بانتهاكهم لقواعد المرور على الطرق من خلال نظام لإدارة 

 النقاط المخصصة لكل حامل رخصة القيادة.

  كما أنز إلزامي  ،الأماميةاستخدام حزام الأمان إلزامي لركاب المقاعد

المقاعد الخلفية في مركبات النقل العام للأشخاص، بالنسبة لركاب 

( أماكن، بما في ذلك أماكن 9المزودة ب حزمة أمان، ب كثر من تسعة )

 السائ ، باستثناء مركبات النقل الحضر.

 مقارنة حوادث المرور بالتسلسل الزمني للقوانين  1.5

تي ظم الإن ما يترقبز المشرع الجزائري بعد المصادقة على القوانين والن

تكون ردعية وتقلل من عدد حوادث المرور  تنظم وتحدد حركية المرور ، إن

أن قوانين المرور  4رقم  يلاحظ من الرسم البيانيوبالتالي حجم الخسائر ، إلا انز 

الجزائري ذات ردع آني، حيث أنها تقلل من نسبة حوادث المرور لسنة أو في 

 امل منهاسنتين التي تليها فقط وهذا بسبب عدة عو

 الآني للقوانين. ثعدم التحدي 

  ظهور عوامل جديدة في كل فترة )اجتماعية: ثقافات جديدة للأسر

الجزائري مثل اقتناء عدة سيارة للأسرة، استعمال السيارة في جميع 

الأشغال اليومية، عمل الزوجة ... اقتصادية: زيادة الدخل الفردي، زيادة 

في الحظيرة الوطنية للسيارات، نقص ثمن البنزين ... تكنولوجية: وسائل 

 تصال، ظهور آليات أمان جديدة في المراكب...(  الا
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  عدم تحيين دفاتر الشروط رخص استيراد السيارات بما يتماشى مع
 سلامة العامة للمركبات.

 عدم إصدار قوانين تنظم التحكم في سوق السيارات. 

  الغياب التام لوكالات التامين رغم أنها المستفيد الأول من تناقص عدد

 .حوادث المرور

 

: يمثل العدد السنوي لحوادث المرور والضحايا في الجزائر من سنة  4رسم بياني رقم  
 2014إلى  1974

 

 

 

 

 

 

 

 

 (Bougueroua & Carnis, 2017, p. 06) المصدر:
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 حضيرة المركبات. 06

يعود تطور حضيرة المركبات إلى التغيرات الاقتصادية والاجتماعية التي 

فترة والتي أثرت بدورها على سن ومختلف أصناف التشهدها البلاد طول هذه 

السيارات حضيرة السيارات إلى زيادة الطلب على  المركبات، كما يعود تطور

الجديدة واستبدال السيارات الغير الصالحة تقنيا، وتشمل الحضيرة الأصناف 

 التالية: السيارات الشخصية، الشاحنات، الحافلات والجرارات وأصناف أخرى

من الجرارات والمراكب الخاصة والمقطورات والدراجات النارية. حيث تمثل 

 (لمحيطاالبيئة )الخطر )المركبة،  المركبات أحد العناصر الأساسية المكونة لمثلث

مستعمل الطري (. فمن حيث المخاطر، تختلف الخصائص التقنية لمختلف أصناف 

ركبات من حيث ــن المــف مــس الصنــمن نفــات وتختلف كذلك ضـالمركب

الأجهزة الوقائية، الطاقة وقدرة الكبح ... مما يؤدي إلى اختلاف  ،الحجم، السرعة

 .(Himouri, 2005, p. 114)اطر. نوع مستوى المخ

مركبة إلى تاريخ  5.986,181تقدر الحضير الوطنية للمركبات بـ 

31/12/2016 (Office National des Statistiques, 2016) هذا ما .

أن هذا العدد تطور عبر عدة تم جمعز عبر كافة مكاتب الولايات، حيث يلاحظ 

 سنوات بشكل كبير رغم الأزمة الاقتصادية العالمية.

 31/12/2014: حضيرة السيارات إلى تاريخ  1 رقم جدول

 (%) النسبة  العدد الولاية

 2.41 130707 سطيف

 1.21 65378 الجلفة

 1.22 65965 تيارت

 (Office National des Statistiques, 2016) إحصائيات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

يبرز الجدول تعداد حضيرة السيارات للولايات محل الدراسة مع النسبة من 

 .31/12/2014إجمالي الحضيرة الوطنية لتاريخ 
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 31/12/2016المركبات المسجلة والمعاد تسجيلها إلى تاريخ  : 2 رقم جدول

سيارة  
 سياحية

 شاحنة
شاحنة 
 صغيرة

 حافلة
جرار 
 سيار

جرار 
 فلاحي

مركبة 
 خاصة

 النسبة المجموع دراجة ناقلة

 3.93 72707 138 463 96 1043 459 446 14603 5110 50349 الجلفة

 3.275 60699 2048 791 75 488 907 515 12176 2464 41235 سطيف

 1.11 20565 57 360 19 755 122 175 4014 1225 13838 تيارت

 (Office National des Statistiques, 2016, p. 3) إحصائيات على من إعداد الباحث بالاعتماد :المصدر

ة حضير يلاحظ أن لكل ولاية خصوصيتها من حيث نوع المركبات، حيث أن

، الناقلات، الدراجات والحافلات أكثر رولاية سطيف، تحوي على الجرار السيا

على عكس ولاية الجلفة التي تتميز بكثرة  جدا،من الولايات الأخرى بشكل ملحوظ 

الشاحنات، الشاحنات الصغيرة والجرار الفلاحي، أما من حيث النسب يلاحظ أن 

لثلث تصل إلى ا دابقتيها فهي لا تكاحجم حضيرة ولاية تيارت اقل بكثير من س

 لكليهما.

 

 2016: ترتيب الولايات قيد الدراسة حسب عدد الحوادث خلال سنة 3 رقم جدول

 (%النسبة) العدد الولاية الترتيب

 4.17 1205 سطيف 3

 2.35 679 الجلفة 19

 1.94 561 تيارت 27

 (CNPSR, 2016) إحصائيات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

يلاحظ اختلاف من حيث النسب حوادث المرور في الولايات الثلاثة مما 

 يجعلنا نفكر هل توجد علاقة بين حجم حضائر السيارات ونسب حوادث المرور.
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 تطور حضيرة السيارات في الجزائر:  5رسم بياني رقم  

 

 (MAMMA , 2017) إحصائيات على من إعداد الباحث بالاعتماد :المصدر

المئة عف بنسبة مئة باحظ من الرسم البياني أن حجم الحضيرة الوطنية تضيلا

واكبتها تطورات في مدة عشرين سنة الأخيرة، هذه الزيادة السريعة في الحجم 

لمجالات الاجتماعية والاقتصادية من حيث التغير في النمط المعيشية أخرى في ا

 وفي الفكر البشري.

ولكن من المهم جدا معرفة هل هناك تطور للشبكة الطرقات يواكب الارتفاع  

 أنفي عدد المركبات في الجزائر، خاصة وان الزيادة في عدد المركبات يجب 

 انز من غير المعقول إذ الطرق،ا مع الزيادة في طول وحجم ونوع يتواف  كما وكيف

رة إلى بالإشاهذا  لهذا قمنا في بحثنا تغير،تبقى قدرة استيعاب الطرق بدون  أن

حضيرة المركبات وشبكة الطرقات ومحاولة معرفة العلاقة بينهما ووقوع 

 الحوادث في الجزائر.
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 شبكة الطرقات .07

إن أحد اهم نتائج تحكم الدول في النقل ب صنافز وشبكتز هو تحقي  تنمية 

ذات الإنتاج موزع على نطاق واسع حيث انز واحدة من الركائز اقتصادية 

فهو  المجتمعات الراقية أولويات من النقل يعتبر الأساسية للتنمية والازدهار، و

الخدمات الاجتماعية التي تعد من  يعتبر التطور تمن مؤشرا هإلى جانب اعتبار

 من الأفراد معيشة مستوى تحسين عوامل من وعامل الرفاهية من اهم أشكال

 اجتماعية ضرورة باعتباره التنقل بواسطة لفةـــــالمخت حاجاتهم شباعإ خلال

ن خالية مأنظمة النقل الفعالة والحديثة على لهذا وجب على الدول الاعتماد  ملحة،

خسائر مالية معتبرة إذ تدخل كلفة النقل في كلفة الإنتاج  الكوارث التي تسبب

ري وما تترتب عنز من تكلفة مادية ــانب البشـــالسلع، وكذا الخسائر في الج

 ومعنوية .

تعتبر الجزائر من الدول التي تتربع على مساحة واسعة، وعليز يصبح النقل 

ر في العديد من ـؤثـر ويـ ثـا يتـا اقتصاديـة ونشاطـاهرة اجتماعيـها ظـفي

المتغيرات، وهذا يتطلب توفير إمكانيات كبيرة ترتبط بالتنوع في وسائل النقل 

وبشبكة الطرقات والمراف  الهيكلية الأخرى، كالجسور والإنفاق والمحولات 

ومختلف المحطات الخدماتية مثل محطات المسافرين ومحطات الاستراحة 

لاعتماد على وسائل نقل جديدة مثل والوقود وإنشاء طرق مزدوجة وسريعة، وا

 الترمواي والقطارات ...الخ، للتخفيف من حدة الزحام ومن حوادث المرور.

اريع مش من عدةالانتهاء تم  حيث الجزائر،في شهد قطاع النقل تحول حقيقي 

ي ة فمساهمللأكثر كفاءة وفعالية  هذا القطاع ، لجعلطور الإنجازأو هي في مهمة 

 رالجزائفي الطرق مجال شبكة في تطور حيث سمح هذا ال دي،الاقتصاالتنمية 

 .(MTP, 2017):  اشبكة تحسد عليه بإنشاء

جزائرية واحدة من الأكثر كثافة في القارة ـرق الـطـة الـزال شبكـلا ت

 :موزعة على النحو التالي كم 133.741حيث يبله طولها  الأفريقية،

(MAMMA , 2017, p. 4) 
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 2017: طول شبكة الطرقات في الجزائر حتى سنة  5شكل رقم  

 

 (MAMMA , 2017) حسب:من إعداد الباحث  المصدر

 كثافة شبكة الطرقات 1.7

التطور التكنولوجي الحاصل خاصة في مجال النقل وارتفاع النمط  إن

 من الإنسان نقل، جعلح من السهل الحصول على وسيلة ـث أصبـشي حيـعيـالم

لا يجد صعوبة في التنقل سواء لمكان عملز أو للقيام بنشاطاتز اليومية، حيث 

يتها نوعأصبحت التنقلات في مضمون الفكر الاجتماعي للأفراد حسبما كانت 

أوأسبابها أو الوسيلة المستعملة، فالمدة الزمنية التي يقضيها الإنسان في التنقلات 

خاصة في المدن الكبيرة جعلت منز يغير بعح عاداتز الاجتماعية ويجعل التنقلات 

فيها إما القصيرة في الوسط الحضري أو طويلة مثل السفر من اهم أولوياتز لهذا 

 ية الطرقات التي يقضي فيها مدة من حياتز.كان من المهم مراعاة وضع

نها مشبكة الطرقات في الجزائر بناء على عدة اعتبارات تاريخية  تصميمتم 

يلاحظ  أينصميم الشبكة في الحقبة الاستعمارية، ت. كانت البداية بواقتصادية

وربط المدن ذات الإنتاج الفلاحي  ابوضوح تسخير الشبكة لخدمة مصالحه

يرتكز معظمها في  التية بالموانئ، وش  العديد من الطرق مصادر الطاقأو

  .المناط  الشمالية من البلاد

طرق 
وطنية 
(RN)

كم30932

طرق 
ولائية 
(CW)

كم27356

طرق 
بلديـــة 
(CC)

كم70908

الطريـــ  
السريع 
بيــــــــن 

الشرق والغرب

كم1145

الطرق 
الالتفافية 
والطرق 
المزدوجة

كم3400
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بدون شك في ارتفاع وانخفاح حصيلة حوادث  أثرتكل هذه التطورات 

عبر الموجودة ة وحالة الطري  والخدمات ـــنوعيالمرور في الجزائر، لان 

 .المرورعتبر من العوامل الأساسية المشارك في وقوع حوادث ت ،الطرق

يمثل الطري  عاملا  حاسما  في التنمية الاجتماعية والاقتصادية وأداة تمتلكها 

لقد حشدت الجزائر  الدولة للحفاظ على مستوى معين من المساواة بين السكان.

 ووضعت باستمرار بنية تحتية للطرق ضمن فعالة،موارد مالية كبيرة لشبكة طرق 

تهدف سياسة الطري  لدينا إلى تمكين البلاد من الحفاظ على  الأولويات العليا للبلاد

والاستجابة ، من خلال الاستثمارات المستهدفة ، لمتطلبات  للطرق،أصولها الهامة 

 (MAMMA , 2017) التنمية الاقتصادية المرتبطة بتطوير الطري .

 (2016-2009تطور شبكة الطرقات ):  6رسم بياني رقم  

 

 (MAMMA , 2017): المصدر
 

ع موتيرة بنفس ال ولكنز لم يكنشبكة الطرقات في تطور هناك يلاحظ أن 

بل بالعكس هناك زيادة في الكثافة  ،الوطنية الحضيرة مركبات ارتفاع عدد 

  محدودة.المرورية بالنسبة للمسافة، مما يجعل قدرة تحمل الطرق 

 كثافة السيارات بالنسبة للمسافة للكيلومتر الواحد:  4 رقم جدول

 2016 2015 2014 2012 2010 السنوات

 44.77 44.71 43.69 40.77 37.66 عدد السيارات/كم

 (MAMMA , 2017) المصدر من إعداد الباحث حسب :
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 ولاية تيارت شبكة الطرقات  2.7

 : شبكة الطرقات ولاية تيارت1خريطة رقم  

 

 (2012)شبكة الطرقات بالجزائر،  المصدر:

 20673(   : 2المساحة)كلم
 846823عدد السكان)نسمة(: 

 40,96(: 2/كلمالسكانية)نسمةالكثافة 
 :الإداريالتقسيم 

 دائرة 14
 بلدية 42
 للأشغال العمومية فروع 14
 دور صيانة 15

 الهياكل الأساسية للطرق:
 646.1الطرق الوطنية)كلم(: 
 684.5الطرق الولائية)كلم(: 
 876الطرق البلدية)كلم(: 

 منش ة فنية على الطرق الوطنية  48
 الطرق الولائيةمنش ة فنية على  28
  الطرق البلديةمنش ة فنية على  08

 المنشآت المطارية: مطار دولي
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 ولاية الجلفةشبكة الطرقات  3.7

 : شبكة الطرقات ولاية الجلفة 2خريطة رقم  

 

 

 

 

 

 

 

 (2012)شبكة الطرقات بالجزائر،  المصدر:

 66415 (:2)كلم المساحة
 1092184)نسمة(:  عدد السكان

 16,44(: 2) نسمة/كلم الكثافة السكانية
 :الإداريالتقسيم 

 دائرة 12
 بلدية 36
 فروع للأشغال العمومية 12
 دور صيانة 15

 حضيرة جهوية
 :الهياكل الأساسية للطرق

 1010.50الوطنية)كلم(: الطرق 
 446.5الطرق الولائية)كلم(: 
 819.6الطرق البلدية)كلم(: 

 منش ة فنية على الطرق الوطنية 94
 منش ة فنية على الطرق الولائية 43

 (2012)شبكة الطرقات بالجزائر، .  30البلدية   منش ة فنية على الطرق
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 ولاية سطيف شبكة الطرقات  4.7

 : شبكة الطرقات ولاية سطيف 3خريطة رقم  

 

 (2012)شبكة الطرقات بالجزائر، المصدر: 

  6504(: 2المساحة)كلم
 1489979عدد السكان )نسمة(: 

 229,09(: 2الكثافة السكانية ) نسمة/كلم
 :الإداريالتقسيم 

 دائرة 20
 بلدية 60
 فروع للأشغال العمومية 20
 دور الصيانة 13

 حضيرة جهوية
 :الهياكل الأساسية للطرق
 634.49الطرق الوطنية)كلم(: 
 689.175الطرق الولائية)كلم(: 
 2.162.18الطرق البلدية)كلم(:

  167منش ة فنية على الطرق الوطنية 
 70منش ة فنية على الطرق الولائية 

 60الطرق الولائية  منش ة فنية على
 :المنشآت المطارية

 (2012)شبكة الطرقات بالجزائر، مطار وطني  01 
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 الفئات الاجتماعية والمهنية. 08

 يتم تحديد الفئات الاجتماعية والمهنية على أساس ثلاثة معايير:

 الحالة الفردية للشخص -
 الوضع في المهنة -
 مهنة الفرد -

ب نها مجموعة من الوظائف التي  CITP-08على حسههههههب ف المهنة رَّ ع  وتُ 

تتسهههههم مهامها ووظائفها الرئيسهههههية بدرجة عالية من التشهههههابز. ويجوز اسهههههتيعاب 

الشههخص لمهنة على أسههاس وظيفتز الرئيسههية الحالية، أو وظيفة ثانية، أو وظيفة 

 (OIT, 2018) سابقة.

 CITP-88 منظمة العمل الدولية على حسبالفئات الاجتماعية المهنية  1.8

 أرباب العمل  .1

 أعمال مستقلة )حرة( .2

 الإطارات العليا  .3

 إطارات متوسطة .4

 العمال .5

 موظف .6

 الموسمية- ةالعمال .7

 الموظف العابر. .8

 مشغول غير-غير نشط  .9

 (ONS, 2017) أجيرغير  .10

 CITP-08 على حسب منظمة العمل الدولية الترميز المهني 2.8

الإدارة العامة  عضهههو في الهيئات التنفيذية والتشهههريعية، وكبار المديرين من .1

 .والقادة والمديرين التنفيذيين للشركات

 المهن الفكرية والعلمية. .2

 المهن الوسطى. .3
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 الموظفين نوع الإداري. .4

 . والأسواقعمال الخدمات والبائعين في متاجر  .5

 المزارعين والعمال مؤهلين في ميدان الفلاحة والصيد البحري. .6

 الحرفية.الحرفيين والعمال في المهن  .7

 مؤطري برامج التشغيل وآلات، ومستخدمي المنشآت الصناعية. .8

 العمال والمستخدمين غير مؤهلين. .9

 بدون مهنة. .10

 (ONS, 2008) غير مصرح. .11
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.III  الإحصائيةالأساليب 
 

 والنفسية والتربوية علاقة الإحصاء بالعلوم الاجتماعية .01

يسهههههههتخدم الإحصهههههههاء الاجتماعي  أن الاجتماع،... جاء في قاموس علم 

أولا ليشهههههههير التطبي  المناهج الإحصهههههههائية على المشهههههههكلات  مختلفين:بمعنيين 

 الاجتماعية 

تباط ما جمع ولها ارالمعلومات الفعلية التي تُ  أوالبيانات  إلىثانيا : ليشهههير 

نميز  بين علم الإحصههههاء وبين الإحصههههاءات بمعنى  أنبهذه المشههههكلات ويتعين 

تعريف ال أن إلاالبينات الإحصائية ) والتي يقصدها الباحث في الدراسة الراهنة ( 

ناول  أنالأكثر ملاءمة هو  نات كمية ، تت يا ماعي يتكون من ب الإحصههههههههاء الاجت

هناك تداخلا  أنبعح الموضهههههههوعات التي يهتم بها علماء الاجتماع ، ولاشهههههههك 

هم ، قد ت الأسرةواضحا بين الإحصاءات المختلفة ، فإحصاءات الزواج وتركيب 

 توزيع الدخل قد يهتم بها عالم الاقتصهههاد ، كما يهتم وإحصهههاءاتعالم السهههكان ، 

المهن وهكذا ، ومع ذلك فهي جميعا إحصهههاءات  أوالطبيب بإحصهههاءات الصهههحة 

اجتماعية تماما مثل الإحصهههههاءات المرتبطة بالجريمة والسهههههكان والتعليم . ولهذا 

م الأخرى علاقة متعدية تترابط في الأسههاليب الإحصههائية وفعلاقة الإحصههاء بالعل

قة ستنا سوف نركز على علاوتختلف في التحليل الاجتماعي لكل العلوم وفي درا

وهو التوزيع  أخرالأسههههههههاليههب الإحصههههههههائيههة بحوادث المرور وربطههها بمتغير 

 (440، صفحة 1979)غيث،  الجغرافي.

تهه ثرت العلوم الاجتمههاعيههة وخههاصههههههههة علم الاجتمههاع وعلم النفس وعلم "

السهههياسهههة بالتطورات. التي حققها علم الإحصهههاء، واسهههتعان العلماء الاجتماعيون 

الذي ينطوي على نفس  الإحصههههههههائيدراسههههههههاتهم. وهو المنهج في بمنهج جديد 

لقياس ا خطوات المنهج العلمي في البحث، حيث يقدم على عمليتين منطقيتين هما

تاج،  ية ثم يجري تجاربز  ولهذاوالاسهههههههتن بدا عالم بملاحظة الحقائ  في ال يقوم ال

ام إطار ع أوويرصهههد عددا من النتائج التي يسهههتخلصهههها من تلك التجارب بنمط 

ية إلىينتقهل  النحو،يقوم بصهههههههيهاغهة نظريتهز على ذلهك  أن للظهاهرة. وبعهد  عمل

اص، )القصههههه ."الاسهههههتنتاج التي تعينز على التنبؤ بسهههههلسهههههلة من النتائج الأخرى

 (24، صفحة 2007



 في دراسة حوادث المرور  الإحصائية الأساليباستخدام 
  

 الأساليب الإحصائية

 

67 

 

الدراسههههات السههههوسههههيولوجية التي اعتمدت على المصههههادر  أشهههههرومن "

كان المرء  إذاانز إلى )وفيها يذهب  الانتحار.دراسههههة دوركايم عن  الإحصههههائية،

نز ينبغي  أنيريد  ظر ين أنيعرف كل ما يتفرع عن الانتحار كظاهرة جمعية فا

 نأوقد اعتبر دوركايم  الإحصهههههائية(ليها في شهههههكلها الجمعي من خلال البيانات إ

الانتحار بمثابة  إلى الأفرادالمؤشههههههرات الإحصههههههائية عن الأسههههههباب التي دفعت 

وهكذا نجد انز قد وضههههع  عليز. قدامالإمصههههدر لمعرفة الدوافع المفترضههههة وراء 

طة نق أقربن لنا يِّ ع  تُ  أنها رأىفروضز على أساس من الأرقام والإحصاءات التي 

 ."لبدء بحثنا السوسيولوجي

في السههنوات الأخيرة تقدما هائلا، وخاصههة  الإحصههائيوقد حق  المنهج "

 لمختلفةاوذلك في ميادين العلوم الاجتماعية  الإلكترونية،عد استخدام الحاسبات ـههب

 ذاتها."وقد انعكس هذا التقدم بدوره على التطورات والأدوات الإحصائية 

في تطوير أدوات  الإحصهههههههائيوقد اسهههههههتفاد علماء الاجتماع من المنهج "

بحثهم وخاصههههة الاسههههتبيان مما مكن من دراسههههة آلاف المبحوثين في فترة زمنية 

دى الباحثين إمكانية اختبار العلاقة بين ما يرصهههههههدونز من وجيزة ، وتوافرت ل

ظواهر على ارح  الواقع وما يفترضههههونز من افتراضههههات يحاولون بها تفسههههير 

 (25، صفحة 2007)القصاص،  "ذلك الواقع.

وقد ظهر اهتمام كبير بتطبي  النظريات والطرق الإحصهههههائية في العلوم "

( عههالم الفلههك الاجتمههاعي 1796-1874الاجتمههاعيههة ، فقههد أوضهههههههح كيتيليههز )

لوصهههههف وتفسهههههير الظواهر  والإحصهههههاءالبلجيكي إمكانية اسهههههتخدام الاحتمالات 

م ظيالاجتماعية والاقتصهههادية وقدم مسهههاهمات هامة في الطرق الإحصهههائية في تن

وقههدم كههذلههك طريقههة عههامههة للقيههاس في  –وإدارة الإحصهههههههههاءات الرسهههههههميههة 

-Galton (1822وقد سهههههاهم عالم النفس الإنجليزي جالتون  – الأنثروبولوجيا

( في تطبي  الطرق الإحصائية في علم النفس ، ووضع أساس علم القياس 1911

ذي وبدأ دراسههههة موضههههوع الارتباط والانحدار ال  Psychometricsالنفسههههي 

   Pearsonاهتم بز وطوره بعد ذلك عالم الإحصهههاء الإنجليزي كارل بيرسهههون 

، 2007)القصههاص،  . "مسههاهمات أخرى هامة إلى( بالإضههافة 1857-1936)

 (26صفحة 
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( عههالم النفس 1863-1945)   Spearmanكمهها قههام سهههههههبيرمههان "

الارتباط ويعد من الرواد في دراسة وتطوير  الإنجليزي مساهمة فعالة في دراسة

 التحليل العاملي.

Gosset   (1876-1937 )وقدم عالم الإحصههههههاء الإنجليزي جوليس 

وخاصة في تفسير البيانات المتعلقة  الإحصائيمساهمات هامة في مجال التحليل 

بالعينات كما يعد من رواد المهتمين بتحليل نتائج العينات الصهههههههغيرة . وخلال 

 للاحتمال."لفترة السابقة كان الاهتمام كلز مركزا على المفهوم الكلاسيكي ا

في بداية القرن  إلامفهوم التكرار النسهههبي لم يظهر بصهههورة ملموسهههة  نإ"

العشههههرين حيث تم صههههياغتها وظهورها في اطار منطقي بمعرفة فون مايسههههيس 

Vonmises   ." 

ن اهتمامهم بوظيفة الرواد من علماء الإحصهههههههاء كا أنوعلى الرغم من "

 1920الاستقراء فان الجانب الأعظم من النظرية الإحصائية تم اكتشافز بعد عام 

فمنذ مطلع القرن العشههههرين كان الاهتمام منصههههبا على تطبي  الإحصههههاء  تقريبا،

 ."على مشاكل علوم الحياة وعلى التجارب الزراعية والصناعية 

العمهههل في ههههذه المرحلهههة كهههان مكثفههها ومركزا على التحليهههل  أنكمههها "

المنطقي، وتمخح عن ذلك مساهمات قدمها عالم الإحصاء  وأساسز الإحصائي

رزة نظريههة بههاال أعمههالههز( ومن 1890-1962)  Fisherالإنجليزي فيشهههههههر 

م الصههههههغيرة ، وتحليل التباين وتصههههههمي ت ، والتوزيعات المعاينة للعيناتالتقديرا

وتحليههل التجههارب . ومن العلمههاء الههذين سههههههههاهموا كثيرا في نظريههة التقههديرات 

وكهههذلهههك نيمهههان   Pearsson,e.sواختبهههارات الفروح كلا من بيرسهههههههون 

Neyman  ويعد الثلاثي فيشرـهههههههه بيرسون ـهههههههه نيمان مؤسسي منهج الاستقراء

كلاسهههيكي. وهو يعتمد على المعلومات والذي يعرف حاليا بالاتجاه ال الإحصهههائي

 (27، صفحة 2007)القصاص،  ."المتاحة من العينة فقط

" استخدم العلماء الاختبارات الإحصائيةّ في البحوث منذ أوائل القرن الثامّن 

الاختبارات عشر. وقد تقدمت، على مدى القرون الثلّاثة الموالية، تطبيقاتُ 

الإحصائيةّ بشكل كبير، خصوصا مع التقدّّم التكّنولوجيّ الحديث وظهور 

 (259، صفحة 2015)عياش،  . "الحاسوب
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الإحصاءات أساسية للأنشطة البحثية. إلى الحد الذي يميل فيز الباحثون "

، فإنهم سوف يعتمدون بالضرورة إلى الحفاظ على اهتماماتهم وأنشطتهم البحثية 

احتياجات وأهمية الإحصاءات على معارفهم ومهاراتهم في الأساليب الإحصائية. 

  :فيما يليتتمحور في البحث 

تسمح الإحصاءات بنوع محدد من الوصف الدقي  أنز من المفيد لأي  .1

شخص يستطيع فهمز عندما يقرأ الرموز من حيث ما وصفت هذه 

 ت والإحصاء جزء من لغتنا الوصفية.الظاهرة. الرياضيا

 تساعدنا الإحصائيات على أن نكون واضحين ودقيقين في إجراءاتنا. .2

لنتائج اتمكننا الإحصائيات من تلخيص نتائجنا في شكل مفيد وملائم.  .3

  .ومبهمةالملاحظات التي اتخذها الباحثون لا معنى لها  في شكلالخام 

لترتيب المعطيات من شكلها الفوضوي  أدوات دقيقةتوفر الإحصائيات  .4

 رؤية الصورة العامة في النتائج.وتنظيمها لأجل 

تمكننا الإحصائيات من استخلاص استنتاجات عامة وف  القواعد  .5

يمكننا أن  الإحصائية،عن طري  الخطوات  ذلك،المقبولة. علاوة على 

نا نوإلى أي مدى يمك استنتاجالذي يجب وضعز في أي  الثقةمقدار  نحدد

 توسيع تعميمنا.

تمكننا الإحصائيات من التنبؤ بكمية الحدث الذي سيحدث في ظل  .6

إنجاز يمكننا التنبؤ ب المثال،على سبيل  قياسها،يمكننا ظروف نعرفها و

 الطالب على أساس ذكائز.

تمكننا الإحصائيات من تحليل بعح العوامل السببية التي تكمن وراء  .7

كن المبالغة في الت كيد على دور ومكان يم وبالتالي،الأحداث المعقدة. 

 .(Pathak, 2011, p. 2) ."الإحصاء في مجال البحث
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لا شكّ أنّ العلوم الاجتماعيةّ والتربويةّ لم تبله بعدُ المكانة العلميةّ " 

ميّ المنهج العلالنمّوذجيةّ التي بلغتها العلوم الطبيّعيةّ، على الرّغم من استخدام 

وتراكم كمّيةّ كبيرة من المعرفة الموثوق بها. ويعود ذلك إلى عدم قدرتها على بناء 

وم ـــــلها العـــــــتي تتبنــلك الــادل تــة تعــؤّات دقيقــحة أو تنبــتعميمات صحي

 (.   (ARY D, ET AL 2004 p.17الطبيعية

صعوبةُ قياس المتغيرات الإنسانيةّ، لكونها  تلك،من أسباب عدم القدرة 

ت ثيرها. ب أوبل ب ثرها  تكوينها،متغيرات افتراضيةّ، لا يمكن قياسها ببنائها أو 

لذلك فإنّ القياس النفسّيّ يواجز صعوبات  في الوصول إلى الدقةّ في قياس الظوّاهر 

سيّ ةّ، إذ القياس النفّ السّلوكيةّ وتكميمها مقارنة بقياس الظواهر الطبيّعيةّ والمادي

الخواص النفسية، بل يقيس السلوك الدال  أوغير مباشر، أي انز لا يقيس الظواهر 

عليها، وانز غير تام، لأنز لا يقيس كل الخاصيات، بل عينز منها، لذلك فان الصفر 

في القياس النفسي صفر افتراضي لا يدل على انعدام الخاصية المقيسة . ) الكبيسي 

 (. 2014وآخرون :

بما أنّ البحوث الترّبويةّ والنفسّيةّ تتعامل مع الإنسان، وأنّ أداة جمع البيانات 

فيها لا تتسّم بالدّقةّ التامّّة والموضوعيةّ المطلقة على خلاف العلوم الطبيعية، كان 

لا بد من الحرص على استخدام الاختبارات الإحصائيةّ فيها ب قصى ما هو ممكن 

  الإحصاءات بشكل صحيح يؤدّي إلى الحصول على من الدّقةّ، ذلك أنّ تطبي

 لبشريةلتحسن كبير  إلىالعلمية المكتسبة نتائج صحيحة، وتؤديّ هذه المعرفة 

لز ولا يت تى ذلك ك الاجتماعية،لأنها تضع بين أيدينا صورة دقيقة عن الظواهر 

 الإحصائية.لتطبي  المسؤول والدقي  للمنهجية لل صتوالب إلا

 تيارهاواخعلى تحديد الوسيلة الإحصائية المناسبة للبحث  ضعف القدرة إن

في التعامل مع إحصاءات  الإحصائيينوكذا عدم وجود معايير أخلاقية لدى 

بروز تجاوزات أخلاقية في عدد كبير من البحوث التربوية  إلىقد أديا  البحوث،

 (260، صفحة 2015)عياش، والنفسية " 

 السكان بحوث في الإحصاء دور زرُ ب  ي   والاجتماع الاقتصاد مجال .....  وفي

 ينفصل لا واجتماعية اقتصادية لتنمية السليم فالتخطيط تعدادات السكان في متمثلا

 مصانع إقامة نقرر فكيف للسكان، الإحصائية الدراسات بدون تتم أن مكنيُ  ولا

 وعلى مقبلة فترة خلال ستتوفر والتي المتوافرة العمل قوة حجم لانعرف ونحن

 والتي المتوافرة العمل قوة حجم لانعرف ونحن للإسكان سياسة قيمنُ  أساس أي
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 لانعرف ونحن للسكان سياسة قيمنُ  أساس أي وعلى مقبلة فترة خلال ستتوفر

 .(11، صفحة 2014)عماد،  والطلاق ....  الزواج معدلات

.... كلمة الإحصاء بالنسبة للباحثين في العلوم النفسية والتربوية تعني الطرق 

والإجراءات التي يستخدمها الباحث في محاولتز لفهم بيانات عن ظاهرة ما. 

والبيانات تتكون من معلومات وفي الغالب فان هذه البيانات كمية تمثل وصفا 

نقيس مستوى القل  من امتحان عند مجموعة من  أن أردنافاذا  الكم.للظاهرة بلغة 

نحن و القل ،تكون عبارة عن درجات على مقياس  أنفإن البيانات يجب  الأفراد،

 نستخدم الإحصاء لوصف وفهم هذه الدرجات التي تعبر عن مستوى القل .

وقد كان للإحصاء الدور الأكبر في العلوم الاجتماعية والتربوية والنفسية 

تستخدم الإحصاء لتفسير نتائج الأبحاث والدراسات بعد تحليل هذه  فهذه العلوم

 (12، صفحة 2010)المنيزل و غرايبة، .. ت بالطرق الإحصائية المناسبة .البيانا

 نظم المعلومات الجغرافية.02

ظهر الاهتمام بنظم المعلومات الجغرافية في منتصهههف القرن العشهههرين مع 

 من الإنسههههاننشههههوء شههههركات تهتم بعمل الدراسههههات للمواضههههيع المرتبطة بحياة 

خرائط  إلىمصادر الغذاء والتلوث وموارد المياه الخ. وكل هذه الدراسات تحتاج 

ير ذو ومخططات لعرح المعلومات بشهههكل يسههههل فهمز على الأشهههخاص من غ

الاختصهههاص وكذلك لجعل عمل المختصهههين أسههههل في معالجة المشهههاكل واتخاذ 

القرارات السليمة وقد ظهرت بعح البرامج التي تقوم بعرح الخرائط والبيانات 

 (43، صفحة 2007)الشمري، في لوحات واستخدمت فيها أجهزة الحاسوب 

يتوفر  نألكي تنجح الدراسات التطبيقية في نظم المعلومات الجغرافية يجب 

وع وارتباطز بالمعايير ـهههـهههوح الموضـهههـهههن هما  : وضـهههـهههـههرين مهميـهههـهههفيها عنص

ضحة ، فكلما صغرت االمكانية ، وكذلك توفر منطقة الدراسة ذات معالم مكانية و

ادة عم  ـههـههي زيـههك فاهم ذلـههـههما سـههـههة ، كلـههـههث المساحـههمنطقة الدراسة من حي

التطبي  ، والعكس فمثلا: اذا كانت الدراسههات تتعل   بالتخطيط الحضههري ، فانز 

تركز الدراسههة على وسههط مكاني  محدد المعالم مثل مدينة واحدة وليس  أنيجب 

يركز على إقليم  أنمجموعههة من المههدن ، واذا ارتبط بههالتخطيط الإقليمي يجههب 

 جغرافي واحد محدد المعالم ، وليس على مجموعة من أقاليم .
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ويمكن اقتراح عدد من موضهههههههوعات الدراسهههههههات التطبيقية في نظم المعلومات 

 الجغرافية على النحو التالي:

 .التكدس المروري في مدينة ما إلىقياس أثر العوامل المكانية التي تؤدي  -

العوامل المكانية على إمكانية تحديد الفواصهههههل الحضهههههرية بين  أثرقياس  -
 .مدينتين متجاورتين

كيفية تحديد الموقع الأنسههب لإنشههاء منطقة صههناعية جديدة في إقليم ما....   -
 .(08، صفحة 2007)الخزامي، 

 

 نمذجة المعطيات الجغرافية  1.2

البيانات هي خطوة أسههاسههية وضههرورية لأية محاولة للتسههيير الكلي  نمذجة

هذا هو الأسهههههههاس لتطوير وبناء قاعدة بيانات التي تكون موجهة نحو  للمعطيات.

سيير والحفظ النظام، سواء كانت هذه   نظمةالأالاستغلال وتحديد المشاكل بها وت

، HUMBERT Mة )الطبيعية أو البشهههههههر مثل الأعمال التجارية، والبيئة المادي

على توضهههيح البيئة الحقيقية والتي  الجغرافية تسهههاعد(. نمذجة المعطيات 1991

ياء ذات الأهمية  يل الأشههههههه يد وتمث كة من خلال تحد ما تكون معقدة ومرب با  غال

 (Bensaid, 2006, p. 240)وحذف التفاصيل لا داعي لها... 

 المعلومات الجغرافيةدورة مراحل  2.2

يتهههدخهههل التحليهههل المكهههاني في عهههدة مراحهههل من دورة حيهههاة المعلومهههات 

الجغرافية. ويغطي الجزء الأكبر من استكشاف قاعدة البيانات. ويوفر المعلومات 

 الخ ...تكون ممثلة في أشكال مختلفة: خرائط، شاشة، والجداول أنالتي من ش نها 

نظم المعلومات الجغرافية لا يستعمل  الشكل الدائري المختار يدل عن أن

مرة واحدة فقط. بدلا من ذلك، يجب أن يعدل بشكل دوري للاحتياجات الجديدة 

دورة الحياة هي عملية تكرارية تدُعى لتمثيل  الجغرافي.أوأي تحول في الفضاء 

 .(Régis & Claude, 2011, p. 03) أفضل للواقع وخصائصز.
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 : دورة حياة المعلومات الجغرافية 6شكل رقم  

 

 

 

 

 

 

 (Régis & Claude, 2011) :المصدر

 يتغير باستمرار أنرقمنة المعلومات المكانية للظواهر الاجتماعية يجب  إن

على حسههههههب الدراسههههههة المراد القيام بها، ففي دراسههههههتنا لظاهرة حوادث المرور 

ن، فان بالنسبة للسائقي (المحيطالبيئة )وربطها بالجانب الاجتماعي، الاقتصادي و

الظاهرة تتغير باسههتمرار بسههبب طبيعة الجانب البشههري والمادي للظاهرة. فدورة 

هي دورية تعيد صههههههياغة الظاهرة من  كلودوروجيه الحياة كما أسههههههلف الكاتبان 

 يجديد على حسهههههههب المتغيرات التي تطرأ عليها. ومنز فان المراحل هنا في رأي

 تكون:

 .افي على لظاهرة الاجتماعيةإسقاط النموذج الجغر .1

 .بناء قاعدة البيانات المتعلقة بالظاهرة .2

 .الحصول على قاعدة البيانات .3

 .البيانات في أنظمة المعلومات الجغرافية إدخال .4

  .والإحصائيالتحليل الجغرافي  .5

 .عرح النتائج .6

 .إعادة تكوين الظاهرة بمعطيات جديدة .7

النموذج 

 الجغرافي

بناء قاعدة 

 البيانات

 العرض

التحليل 

 المكاني

الحصول على 

 قاعدة البيانات

 تسيير النظام

 المراحل



 في دراسة حوادث المرور  الإحصائية الأساليباستخدام 
  

 الأساليب الإحصائية

 

74 

 

 الاجتماععلاقة نظم المعلومات الجغرافية بعلم .03

فهم الظواهر من جههانههب الموقع والجغرافيهها يلعههب دورا كبيرا في فهم  إن

وهذه المفاهيم هي بارزة في مجال العلوم الاجتماعية، في   بها؟الأسئلة التي نهتم 

وعلم الجريمة، والديموغرافيا، والعلوم  تخصهههصهههات متنوعة مثل الأنثروبولوجيا

السياسية، والصحة العامة، وعلم الاجتماع، وحول مواضيع مختلفة مثل العادات 

السههههههكنية، مجموعات الأمراح ونشههههههر المعلومات، والتحول  والتجمعاتالقبلية 

الههديمقراطي. في الواقع، يتم تعريف العلوم الاجتمههاعيههة من خلال التركيز على 

التي هي بطبيعتها الاجتماعية ومترابطة. ويتم تشههجيع هذا الترابط  الموضههوعات

الجهات الفاعلة التي هي أقرب مكانيا من بعضهههههههها البعح -من القرب المكاني 

 أكثر عرضة للتفاعل مع سلوك بعضهم البعح وت ثير كل منهما نتيجة لذلك. 

د لعههديهالموقع الجغرافي للظواهر يلعههب دورا بههارزا في ا أثر أن وفي حين

العلماء في كثير من الأحيان لايعرفون  أن إلامن النظريات في العلوم الاجتماعية 

دام النظم المعلومات الجغرافية والوسائل المكانية في أبحاثهم، بسبب ــكيفية استخ

قلة المدارس التي تقدم دورات في التحليل المكاني للباحثين في العلوم الاجتماعية 

 التطبيقية.

لبحث ا إشهههههكاليةالتحليل المكاني للظواهر في علم الاجتماع، يبدأ بتحديد  إن

جغرافيا، وهل تخضهههع متغيرات البحث  أوومدى ارتباط مفردات الظاهرة مكانيا 

مكانية تسههههههاهم في التحليل السههههههوسههههههيولوجي  أوومؤشههههههرات جغرافية  أبعاد إلى

 للظاهرة الاجتماعية.

لتحديد وتنظيم البيانات المكانية،  (GIS)تسهههتخدم نظم المعلومات الجغرافية 

فهي حزمة معلومات مساعدة في صنع القرارات في جميع القطاعات تقريبا. هذه 

وهي فترة كان الطلب على معالجة  ،1960التكنولوجيا نشهههههههه ت في سهههههههنوات 

من  ٪80-70المعلومات أبسهههههههط من ذلك بكثير. حاليا تمثل البيانات الجغرافية 

ي مختلف قطاعات وهي تزداد تعقيدا. بسهههههههبب التحولات البيانات المسهههههههتخدمة ف

ب استخدام الأسالي إنالطبيعية والاجتماعية الناجمة عن أنشطة المجتمع البشري. 

إن ومع ذلك، ف. ..الإحصهههائية في بحوث العلوم الاجتماعية لا تزال شهههائعة نسهههبيا

 في مجال علم... الظواهر والعمليات الاجتماعية تندرج في سهههياق جغرافي معين

ر نسههههبة الأسهههه بلد،الاجتماع، قد تكون المعلومات المدخلة: معدل الفقر لمنطقة أو 

منطقة أو بلد والدخل الفردي لمنطقة، أو  لمدينة،التي تحصهههل على المياه النظيفة 
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نسبة الأسر المتضررة من سياسة تخصيص الأراضي الصالحة للزراعة بسبب 

 (Phạm, 2008, p. 90) التمدن.

... يقوم خبراء الجيومتري بالحصهههول على الصهههور ولكن المتغيرات التي 

في منتصهههههف  Fausterتهم علماء الاجتماع غير مسهههههقطة الفضهههههائيا،  كما قال 

التسههعينات، عند مشههاهدة الصههور الملتقطة من السههماء، لا يمكن لعلماء الاجتماع 

ي ف .ولا أسههباب إزالة الغابات، على سههبيل المثالتحديد الأشههخاص على صههورة 

نا هي تحديد ومعرفة المتغيرات المثيرة  أنحين  هم ... مهمت هذه المعلومات تهُِم 

 للاهتمام. 

وعلاوة على ذلك، فإن العديد من علماء الاجتماع لا تسهههههههعى إلى فهم كيف 

 ,Phạm, 2008) حصلنا على الصور الفضائية وكيف يتم استخدام الخريطة.

p. 97) 

يجههب على العههالمين الفيزيههائي والعلوم الاجتمههاعيههة، الجغرافيهها الطبيعيههة 

والجغرافيا البشهههههرية اسهههههتخدام وحدة المكانية التي هي بالضهههههرورة وحتما وحدة 

أرضهههههية. وهذا يسهههههمح لنا بتطبي  الأسهههههاليب الكمية والتحليل المكاني في العلوم 

 الاجتماعية.... 

الوحدة مكانية. بهذه الطريقة، يمكن المهم هو ت شههههير كل الأبحاث وربطها ب

 ينتعيدراسههة تطور العلاقات الاجتماعية في هذا المجال. ثلاثة ت شههيرات ممكنة: 

)أن أقول أن هذا أمر جيد، متوسهههههط  وتصااااانيف( Cأو  A ،B الأشهههههياء)تحديد 

 جابةإ، هذا الت شهههههير للبيانات اذا ارتبط مع الوحدة مكانية هو  والترقيمأوسهههههيئة( 

التي يطرحها علماء الاجتماع. وهكذا يمكن رفع العقبة بين النهج الكمي  للأسههههئلة

 والكيفي.

يجب على الباحثين في مجال العلوم الاجتماعية والجغرافيا  ،نقطة أخرى 

إجراء مقارنة، يجب الخروج من  القياسهههههي عندالفيزيائية اسهههههتخدام منهج متعدد 

للعلاقههة بين الهههدف العههام للبحههث  أكثريتسهههههههنى لههز فهم  الجغرافي لكيالمجههال 

 (Phạm, 2008, p. 98). الأخرىوالمنظور من الزاوية 

ع تركيز معدلات مرتفعة لوفيات الرض إلىعلى سبيل المثال، يشير التعداد 

ات مما يكشهههههف عن حالة البيئة مسهههههؤولة عن هذا ـهههههههههههمقاطع أوفي عدة مناط  
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الوضههع، معدلات الخصههوبة أعلى في مجموعة أخرى من مناط  يمكن ترجمتها 

امها هذه المعلومات يمكن استخد المنطقة.لتفضيل ثقافة للأسر الكبيرة لأسر هاتز 

لتكييف برامج تنظيم الأسههرة، لهذا التمثيل المكاني للهياكل يسهههل تحليل التغيرات 

تماعية، التي ينبغي أن تؤدي التي تلعب دورا  هاما في رصههههههد المؤشههههههرات الاج

 بدورها إلى إجراء تقييم أفضل للاحتياجات. 

توفر المعلومات والإحصهههاءات وغيرها على شهههكل نموذج  أنباختصهههار، 

الوظههائف التي توفرههها برامج نظم المعلومههات جغرافيههة  أومعلومههات جغرافيههة 

ن من إجراء تحليلات تعتبر مكلفههة جههدا  أو يسهههههههتحيههل تنفيههذههها كِّ  Nations) .تمُ 

Unies, 2004, p. 16) 

 حيث يعتبر المرور،نفس الشههيء بالنسههبة للظاهرة المدروسههة حوادث  أرى

 إلىالذين تعرضهههههوا  وهم -توزيع الاسهههههتبيان على المبحوثين  أومقابلات  إجراء

الظروف  أوحوادث المرور منهم من قضى نحبز ومنهم من هو في حالة خطيرة 

زمن الحوادث ومكانها غير معروف  أنكما  -حوار إجراءالنفسية لا تساعد على 

 لهههذا توفر  ،ومتبههاعههد يكلف الجهههد بههدني و مههادي للبههاحثين ويهه خههذ وقتهها طويلا 

والمعلومات من مصهههادرها الرئيسهههية على شهههكل نموذج معلومات  الإحصهههاءات

هذه  والأوفر في دراسة مثل لأمثلايبقى الحل ، جغرافية والقيام بتحليل مكاني لها

 الظواهر.

 يعتمد التحليل الجغرافي على عدة مراحل:

 ةجمع قاعدة بيانات جغرافية تكون عبر الدراسههههههة الميداني المرحلة الأولى:

الخرائط على أو بالحصههههههول على البيانات الرقمية من المصههههههادر، والحصههههههول 

الجغرافية من المصههههههادر الأسههههههاسههههههية مثل الخرائط المطبوعة وإسههههههقاطها على 

 الحصول على الخرائط الرقمية لتسهيل المهمة.  أوالبرنامج 

اختيار البرامج الأسهههههههاسهههههههية المتعلقة بالنظم المعلومات  المرحلة الثانية:

 الدراسة.الجغرافية والمرتبطة بالظاهرة محل 

وتعيين الطبقات السههوسههيوغرافية بالبرامج اج الخرائط إدمالمرحلة الثالثة: 

المدروسة وهذا بعد إدخال البيانات والمعطيات على حسب المتغيرات الاجتماعية 

 .ثم القيام بمعالجة البيانات 
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 تحليل المعطيات عبر طريقتينالمرحلة الرابعة: 

  البرامج.تحليل محتوى الخرائط الناتجة عن مخرجات 

  ها من مخرجات يالإحصائية الجغرافية المتحصل علتحليل الجداول

 البرامج.

 كيفية معالجة البيانات عن طريق نظم المعلومات الجغرافي : 7شكل رقم  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 المصدر : من إعداد الباحث

 

 دراسة ميدانية خرائط جغرافية

 نظم المعلومات الجغرافية

رسم الخرائط 

 السوسيوغرافية
تعيين الطبقات 

 السوسيوغرافية

إنتاج المخرجات وتحليل 

 البيانات
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 الانحدار الجغرافي .04

وهناك عدد من الافتراضات التي يقوم عليها نموذج الانحدار الأساسي هو 

موضح هنا، واحد منها هو أن الملاحظات يجب أن تكون مستقلة عن بعضها 

أن  توبلرالبعح. هذا ليس هو الحال دائما مع البيانات للوحدات المكانية يلاحظ 

ن ذات الصلة أكثر م" كل شيء مرتبط بكل شيء آخر، ولكن الأشياء القريبة هي 

المتغيرات في  كل( يمكن التذكير. ليس فقط 1970الأشياء البعيدة. " )توبلر، 

ا ن قيم متشابهة( ولكن أيضكوّ تنموذج يحمل الاعتماد المكاني )أي، مواقع قريبة س

بقايا للنموذج قد تظهر الاعتماد المكاني. ويمكن ملاحظة السمة الأخيرة إذا يتم 

لانحدار الأساسي على خريطة حيث عادة المخلفات في وحدات رسم المخلفات من ا

 مكانية المجاورة سيكون لها نفس الحجم والتوقيع.

هذه الخصائص البيانات المكانية لها آثار على تقديرات المعلمات في النموذج 

الأساسي. إذا كان هناك هيكل المكاني في مخلفات من النموذج، وهذا سوف يؤدي 

إلى تقديرات غير فعالة من المعلمات، وهذا بدوره يعني أن الأخطاء المعيارية من 

ر على الاستدلال حيث قد تظهر المعلمات سوف تكون كبيرة جدا. هذا لز آثا

تقديرات المعلمة كبيرة محتملة لا يكون الأمر كذلك. الهيكل المكاني في البيانات 

ستقلة في المتغيرات المبيعني أن قيمة المتغير التابع في وحدة مكانية واحدة يت ثر 

وحدات المجاورة. وهذا يؤدي إلى تقديرات المعلمة وكلاهما منحاز وغير فعالة. 

ن أكما  ،عالية جدا أو منخفضة جداأن تكون منحازة هو إما التي تكون قديرات وت

 الحقيقية غير معروفة. تهاقيم تقدير

النماذج للتعامل مع هذه الحالات.  استمارات Anselin (1988) يصف

 قيالمتبيكون نموذج الخط  المكاني مناسب ا عندما يبدو أن هناك بنية في المدى 

كاني مناسب عندما يكون الهيكل المكاني موجود ا في متغيرات ونموذج التحول الم

النموذج. يمكن العثور على تقديرات المعلمات غير المتحيزة في كلا النوعين من 

 ملائمة.النماذج عند استخدام الحد الأقصى من الاحتمالات كطريقة 

المكانية. عند تركيب  وعدم التجانس المكاني هو ظاهرة أخرى للنمذجة 

جميع نماذج الانحدار الموصوفة أعلاه ، من المفترح أن تكون العلاقات المنمذجة 

هي نفسها في كل مكان في منطقة الدراسة التي تستخلص منها البيانات. هذا 

الافتراح يسمى التجانس. ومع ذلك ، غالب ا ما تكون هناك أسباب وجيهة للتساءل 

ا لأن العمليات التي تولدها عما إذا كان هذا الاف تراح يتعل  بالبيانات المكانية نظر 
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يمكن أن تختلف في الفضاء. تسمى هذه الحالة عدم التجانس المكاني مثال مبكر 

لنموذج الانحدار الذي يحاول التعامل مع عدم التجانس المكاني هو طريقة التمدد 

 (Martin & Fortheringham, 2009). (Casetti 1972) المكاني

الانحدار الجغرافي المرجح هو انحدار )إحصائي( تم تكييفز وفقا لمجال  إن

التحليل المكاني ومراعاة التبعية الجغرافية. بينما في الانحدار الكلاسيكي يفترح 

التحليل الجغرافي فهو يعتمد  أماأن الظاهرة هي ثابتة في الفضهههههههاء المدروس، 

باين بين الملاحظات على ت يل الت مد على نموذجوالموقع الجغرافيحل هذا يعت  ، ل

 .GWRغير ثابت مثل 

 ،Fotheringhamلانحههههدار الجغرافي المرجح تم تطوره من طرف ا

Brunsdon   و Charlton (1998, 2002)  الخطي  من الانحهههداروهو فرع

، حيهههث يمكن  iالجغرافيهههة للنقطهههة  الإحهههداثيهههات )i,viu(تمثهههل    أينالمتعهههدد 

Soleil & -(Marie تختلف في المجهههال الفضههههههههههائي. أن ket β 0β للمعطيهههات 

Philippe, 2008). 

 من الملاحظات      مع الإحداثيات المكانية  nلنفترح أن لدينا مجموعة 

 و                      حيث                        

من  nمتغير التوقع، وليكن لهههدينههها  أوهو المتغير المسهههههههتقهههل    p أين

 المتغيرات الاستجابة                 أوالملاحظات والتي تعبر عن المتغير التابع 

 الانحدار الجغرافي المرجح هوومنز يصبح نموذج الأساسي 

 

 حيث                                                      هي 

(Haijin, Lianjun, & Jianguo, 2006) 

 

 



 في دراسة حوادث المرور  الإحصائية الأساليباستخدام 
  

 الأساليب الإحصائية

 

80 

 

 :على ثلاثة مبادئ مترابطة GWRويستند 

 .البيانات المكانية ليست ثابتة في كثير من الأحيان .1

يؤثر الهيكل المكاني للبيانات إلى حد كبير على تقدير العلاقات بين  .2

 المتغيرات قيد الدراسة.

 بين المتغيرات محلية ومختلفة عبر الفضاء.قد تكون العلاقات  .3

قاط الاختلاف المكاني المحلي عبر الفضههههههههاء من خلال  GWRيحاول  الت

 (Shrestha, 2006, p. 38). معايرة انحدارات متعددة في كل نقطة عينات

يحددها الإحصائيون  الإحصاءات المحلية والعالميةيوجد هناك اختلاف بين 

وأن معاملات  طبيعي،أن البيانات يتم توزيعها بشكل  OLS 1يفترح انحدار"

 ياناتالبوأن  ب كملها،الانحدار هي "عالمية" وتطب  بالتساوي على منطقة الدراسة 

ا لعدم التجانس المكاني  في المجال المكاني،عشوائية  وهو أمر يصعب تحقيقز نظر 

 (Grillet, Barrera, Martínez, Berti, & Fortin, 2010) سة."لمنطقة الدرا

GWR  هو نسهههههههخة موسهههههههعة من انحدار OLS  التقليدي ، الذي ي خذ في

 ,Shrestha) .الاعتبههار التغههاير المكههاني من خلال دمج الموقع المكههاني للبيههانههات

2006, p. 38) 

  GWR يمكن كتابة تدوين المصفوفة،في تدوين 

Y=β⊗X + ε 

 من عنصههههر كل ضههههرب فيز يتم الذي المنطقي الضههههرب هو عامل ⊗أين 

 .X للمصفوفة المقابل بالعنصر β المصفوفة عناصر

 :والتي تعطى المحلية،من المعلمات  n من مجموعات β تتكون المصفوفة

                                                 
1 Ordinary Least Square Regression 
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 :  يعطى من قبل iβ  من  GWRمقدر

∧β= (XT Wi X)−1 XT Wi y 

 التالية:مصفوفة الترجيح ، =  iWأين 

 

 ,OLS  (Shrestha, 2006  يصبح هو  GWR ، فإن I    iW = إذا كانت

p. 57) 

 الاختلافات بين الإحصاءات المحلية والعالمية : 5 رقم جدول

 المحلية العالمية

 تصنيفات محلية للإحصاءات العالمية تلخيص البيانات للمنطقة بأكملها

 إحصاء متعدد القيم إحصائية ذات قيمة واحدة

 قابل للمسح غير قابل للمسح

 مفضل -نظم المعلومات الجغرافية  مفضلغير  -نظم المعلومات الجغرافية 

 مكاني مكانية أو مكانية محدودة

 التأكيد على الاختلافات عبر الفضاء عبر الفضاء التأكيد على أوجه التشابه

 البحث عن استثناءات أو "مناطق ساخنة" محلية البحث عن القواعد أو القوانين

 (GWR) مثال: الانحدار المرجح جغرافيًا مثال: الانحدار الكلاسيكي

(Fotheringham, Brunsdon, & Charlton, 2003, p. 07) 
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  جمع البيانات .مصادر05

ع بيانات حوادث المرور في الوقت الراهن في ـههههههههادر جمـههههههههتعدد مصـههههههههت

الجزائر، حيث انز لكل مصههههدر إيجابياتز وسههههلبياتز ولز خصههههوصههههيات من حيث 

 سهولة وصعوبة الوصول إليها نذكرها حسب المصدر:

هو على المسههههتوى المركز الوطني للوقاية  المصاااادر الأول لجمع البيانات:

من حوادث المرور ويكون بصهههههههب الإحصهههههههائيات على شهههههههكل جداول مفرغة 

والحماية  الأمن الوطنيتجمع من طرف بيانية من وزارة الداخلية الرسومات الأو

عن طري  مديرياتها. وزارة النقل وبالدرك الوطني ووزارة الدفاع ممثلة  المدنية

ل مصهههلحة أو هيئة تقرير حادث أو اسهههتمارة التسهههجيل حادث يلاحظ أن لكحيث 

المكان والظروف الجوية، نوع الاصهههههههطدام  ،الوقتعن غيره )التاريخ،  متفرد

)نوع الطري ، الإشارات المرورية، والبيئة  مكان الحادثووملابسات الحادث(، 

 الراكبين أوالساااااااائقين )النوع، سهههههههنة العمل، المزايا(  المركباتوحالة الجو(، و

)السههن، الجنس، الفئة الاجتماعية والمهنية، وإصههابات، رخصههة السههياقة ... الخ( 

ن موهذا يعتمد على مدى احتياج الهيئة للبيانات أو المعطيات لتحليلها وتقديمها 

 بحتة. الحصائية الإغراح الأ اجل

وذلك عن طري  سجلاتها  المستشفياتهو المصدر الثاني لجمع البيانات: 

ي سهههاعد فتأن جميع حوادث المرور الجسهههمانية تعالج في المسهههتشهههفيات، وحيث 

الحصول على معلومات حول الضحية وحالتها )نوع الإصابات، السن والجنس( 

بيانات من هذا المصههههههدر هي غير مسههههههتغلة إلى حد كبير بسههههههبب عدم وجود الو

ن وبحوث في هذا المجال، من سهههلبياتها عدم تسهههجيل بعح الحوادث لوقوعها بد

 إصابات جسمانية.

يعتبر هذا المصدر من  شركات التأمينهو  المصدر الثالث لجمع البيانات:

سائقون بالتصريح عن  اهم المصادر لأنز يشمل كل حوادث المرور حيث يقوم ال

الحادث للمطالبة بتعويضات المادية عن الإصابات أو تكلفة الضرر، من سلبيات 

د يكون مسههههتحيل لأنز متعلقة بالمعلومات هذا المصههههدر انز صههههعب المنال أو يكا

نين، وتكون سهههههههرية في اغلب الأحيان لأنها متعلقة  م  الخاصهههههههة بالسهههههههائقين المُؤ 

بالجانب المالي لهذه الشهههههههركات، كما تعتبر بيانات الت مين وصهههههههفية وليسهههههههت 

 التفسيرية. 
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 الكارتوغرافي التمثيل وأدوات الإحصائي التحليل أساليب.06

 دراسات الارتباطات الجغرافية 1.6

 المعروفة لالتمثي طرق سطةابو محتوياتها للتمثي تخطيطا الخرائط لتشك

 نوعية طرقا منتقية ،بشرية أم طبيعية كانت سواء ما لظاهرة الكارتوكرافيين بين

 لتعدد نظرا البيانات للتمثي لةالمستعم الكارتوكرافية لالأشكا تعددت لذلك كمية. أو

 أن للباحث لابد عملها لطبيعة أساسا طةاالخر لتستعم التي الجغرافية المواضيع

 التي الخريطة على تمثيلها كيفية و البيانات تلك مع لالتعام ب ساليب ملما يكون

 ابتغاه الذي الهدف لتناسب لالتمثي طرق من لالأمث يختار ثم عنها معبرة تكون

 وهي : الخريطة قارئ إلى ليوصلز منها الباحث

 النقاط بطريقة لالتمثي .1

  ةالبياني الخرائط بطريقة لالتمثي .2

 النسبية الأعمدة .3

  النسبية الدوائر .4

باح،  .. :التساوي خطوط بطريقة لالتمثي .5 ، صهههههههفحة 2006)صههههههه

264) 

تحليل المخاطر على المسهههههتوى الفردي ولكن  إلى دراسهههههات بيئية لا تهدف

 . ومن..مجموعة تفسههههر بعح الاختلاف بين الوحدات الجغرافية الدراسههههة آثار 

الدراسههههات الوصههههفية التي يمكن أن تسههههاعد توليد الفرضههههيات المسههههببة الفردية. 

دراسات الترابط الجغرافي مناسبة عندما يتعل  الأمر بدراسة المعارح مستقرة 

 & ,Sarah, Morgane) في الوقت المناسههههههب ولكن المتغير في الفضههههههاء.

Perrine, 2011, p. 06) 

العلاقة بين مؤشهههههههر المتغيرات الاجتماعية والتعرح  الهدف هو دراسهههههههة

 باستعمال في مجموعات من الأفراد محددة على أساس جغرافي لحوادث المرور

 .أساليب التحليل الإحصائي وأدوات التمثيل الكارتوغرافي
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 .البرامج07

 ArcGISبرنامج  1.7

 يهو)معهد أبحاث النظم البيئية(  1Esri  ر من شركةهو برنامج مطوّ 

 حيث قامت ،1969( منذ عام GISمفهوم نظام المعلومات الجغرافية ) مخترعة

Esri  بتطوير نظامGIS  :كاملArcGIS. 

)رئيس  "Jack Dangermond " من قبل 1969في عام  Esriت سست 

 هاالتخطيط مقروشركة استشارات حيث تعتبر ( 2013عام  ومالك الشركة في

 كاليفورنيا. ريدلاندز،في  المتحدة،في الولايات 

ArcGIS  إنشاء وإدارة  من اجل عبارة عن نظام أساسي للمؤسسات

ليها عن طري  إول ـــن الوصــــيمك  ،ات المكانيةــومشاركة وتحليل البيان

ة، يمكنها مطور وبرامج، وتطبيقات الجوال وتطبيقات سطح المكتب، الخوادم

 Amazon  ،Azure أو في السحابةArcGIS المؤسسة منصة  فينشر ال أو الولوج

. Esri ة الذي تتم استضافتز وإدارتز بواسط ArcGIS Online استخدامها عبر أو

(About-esri, 2017) 

تعالج البيانات المكانيات مع تحليل العلاقة بين المتغيرات المستقلة والمتغير 

 .ثم إسقاطها جغرافيا معادلة الانحدار اللوجستي ا، بحسابيخطالتابع 

 : يوضح إسقاط المتغيرات على الخرائط 8شكل رقم  

 

 

 

 
 

 (ESRI, 2017)المصدر مع تعديل: 

                                                 

1 (Environmental Systems Research Institute) 

ɛ +  البيئة السكنية +     الأسُـــرة     +    = الجريمة 

 معامل الخطأ المتغير التابع المعاملات المتغيرات المستقلة
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 GWR4برنامج  2.7

من اهم البرامج المسههههاعدة في حسههههاب الانحدار الجغرافي المرجح برنامج 

GWR41  نكايا وفريقز ليكون أداة سههههلة لاسهههتعمال المطور من طرف توموكي

 المتعلقة بالانحدار الجغرافي . Fotheringhamمعادلة  

 

هذا البرنامج يقوم بجمع البيانات المكانية، ثم يقوم بتحليلها وإعطاء النتائج 

  .لا يمكن استخراج الخرائط منز بل النتائج فقط  ArcGISولكنز على عكس  

ا إلههى الههبههرامههج الههجههيههولههوجههيههههة الههتههي طههورههههها  GWRيشههههههههيههر  أيضهههههههههه 

Fotheringham et AL في جامعة نيوكاسهههههههل. يتيح لك البرنامج إنشهههههههاء .

أي المواقع التي تم قياس  العينة،نموذج جديد يعتمد على مجموعة بيانات لنقاط 

والتي توفر  الانحههدار،بيههانههاتههك بههها. المخرجههات عبههارة عن مجموعههة من نقههاط 

مة( في مجموعة من المواقع لكل من المتغيرات المستقلة الخاصة تقديرات )المعل

ا النموذج الذي تقوم بإنشههههائز باسههههتخدام   GWR Model Editorبك. يت ثر أيضهههه 

وعرح النطههاق الههذي تحههدده. هنههاك نوعههان من النواة: تلههك التي  kernelبنوع 

وتلك  سةتفترح أن النطاق الترددي عند كل نقطة انحدار ثابت عبر منطقة الدرا

ا ، قههد يتم تعيين تقههديرات المعلمههات  التي تسهههههههتخههدم عرح نطههاق متغير. أخير 

أو برنامج مشهههابز. تعمل النواة مثل مخزن مؤقت حول نقطة  ArcGISباسهههتخدام 

عينة ويكون النطاق الترددي هو نصهههههههف قطر ذلك المخزن المؤقت حول تلك 

يسهههههههمح لنا بفحص  ArcGISالنقطة. إن تخطيط نقاط الانحدار في برنامج مثل 

  التغيرات المحلية في تقدير المعلمات.

 

 

                                                 
1 http://gwr4.software.informer.com/download/30/06/2016/14:43 
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.IV منهجية الدراسة وإجراءاتها 

سة  المحوريتناول هذا  حيث يركز على منهجها  وإجراءاتهامنهجية الدرا

ــــــــوالمجتم ـــــــــ ــــــــع الذي تم تطبيقـ ة اختيار عين اوكذلك الكيفية التي تم به عليه،ها ـ

ــــة، وأخيرا ــــتخدمة في تحليل البيانات التي تم  الدراس ــــاليب الإحصــــائية المس الأس

 الحصول عليها.

 منهج الدراسة  .01

في ميدان  هيرجع ظهورالمنهج الإحصههائي معروف منذ القدم حيث " إن

والرياضهههههههيات في العهد  العلوم الاجتماعية إلى التعاون السهههههههائد بين هذه العلوم

 الإحصههههههاء في يسههههههتخدمون الفيثاغوريين الذين كانوا ولا سههههههيما لدى الإغريقي

تعزز وتجلت قيمتز العلمية والعملية واضهههههههحا في  اسهههههههتعمالزغير أن ، أبحاثهم

وهال واكس( حول ظاهرة الانتحار كما سههههههاهمت -يماأبحاث كل من )أميل دورك

وروسو( في تطور المنهج الإحصائي في ميدان العلوم –دراسة كل من )مونتير 

ائي جميع العلوم ـهههج الإحصـههـههطور في المنـههـههل التـههمـههما شـههـههة كـههـههـههيالاجتماع

 النفسههية وغيرها من العلوم، الاقتصههادية، القانونية ،السههياسههية، الإدارية، الأخرى

ويرجع سهههههههبهههب تطور اسهههههههتعمهههالهههز في العلوم المختلف إلى التطور  الأخرى

ية  بات الإلكترون حاسههههههه ما نتج عنز من تطور في مجال ال ئل و ها التكنولوجي ال

. (SPSS,EXELمثل نظام الإحصائي ) الأخرى،والطرق والوسائل الإحصائية 

 .(212، صفحة 2005)جندلي، 

لها وك الاجتماعية،ة المستعملة في البحوث يمناهج الدراسالهناك العديد من 

أما بالنسهههبة لبحثنا هذا اسهههتخدام الأسهههاليب الإحصهههائية  للبحث،تخدم الهدف العام 

)الانحدار الجغرافي( و )نظم المعلومات الجغرافية( في دراسههههة ت ثير المتغيرات 

لى وقوع حوادث المرور بالجزائر ع (المحيطبيئة )الاجتماعية، الاقتصهههههههادية و

"يعد المنهج الإحصهههائي  .الإحصاااائي الوصااافينز بالأحرى لنا اسهههتخدام المنهج إف

من بين المناهج العلمية التي أضههههفت الصههههيغة العلمية على الأبحاث السههههياسههههية 

الظاهرة الاجتماعية من الناحية الكمية"  جتماعية والتي تهم بدراسههههههة وتحليلوالا

 ،  (211، صفحة 2005)جندلي، 

نات الرقمية  يا ماد على قاعدة الب مد كل الاعت نا هذا يعت خاصههههههههة وان بحث

ها ئات الرسهههههههمية والتي تمت معالجت مدة من الهي هذا " المسهههههههت يل ، ل يعتبر التحل
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 ةالإحصههههائي بمثابة أداة ثمينة بالنسههههبة إلى من يريد أن يعمل على مجموعة كبير

من المعطيات الرقمية ذات الامتداد الزماني والمجالي، انز يمثل اقتصهههههادا للوقت 

وللأموال بشههرط ألا تتعارح طبيعة المعطيات مع الأهداف المنشههودة من طرف 

الباحث أو الباحثة، في نفس السهههياق ينبغي ألا تكون هناك هوة كبيرة تفصهههل بين 

عتبر الوثائ  الإحصائية إذن مصدرا تحديد المشكلة والمعلومات المعتمد عليها. ت

للمعلومات لا غني عنز في إتمام بحث معتمد على وسهههههائل أخرى، إما بإضهههههافة 

 .(224، صفحة 2006)أنجرس،  معلومات جديدة أو دعم ما هو موجود منها".

إن تحليل الإحصههائيات هو تقنية غير مباشههرة تطب  على المواد أو الوثائ  

المتعلقة بالأفراد )مثل تعدادات مجموع السهههكان( أو بالمجموعات )مثل حسهههابات 

لى ع الكمية.حيث تسهههههمح بالمعالجة  رقمي،والتي يكون محتواها  مختلفة(هيئات 

غرار تحليل المحتوى هذه التقنية تسهههههمح بالاهتمام بمعطيات ثانوية واسهههههتعمالها 

لأغراح خاصة لأنها تحمل الإجابة عن مشكلة البحث. في هذا السياق سنسعى 

للأشهههخاص أو المؤسهههسهههات ... سهههواء كانت  ةإلى معرفة السهههلوكيات الاجتماعي

ية أو النشههههههههاطات الحرفية تتعل  بالأداءات الاقتصههههههههادية أو الظواهر الديمغراف

، صهههفحة 2006)أنجرس، أوالخصهههائص الاجتماعية الاقتصهههادية لمجموعة ما. 

223). 

جمع المعلومات بهذا المنهج لوصف الظاهرة المدروسة  الباحث اراختلهذا 

ظاهرة حوادث المرور خاصههههههة وان المعني  تتبعوتحليل بياناتها المسههههههتمدة من 

اجل  منتمثل في السهههههائقين، مفرداتز تالرئيسهههههي بها هو الإنسهههههان كمجتمع بحث 

تصـــنيف الدراســـة وتحليلها وإخضـــاعها للدراســـة الدقيقة، وهو يســـاعد من ناحية 

ؤات التنب معرفةوقد سهههاعد المنهج المتبع في  طبيعة مجتمع البحث محل الدراســـة

 :عبر التفسيرات المنطقية المناسبة لها وإعطاء بش نها،ات واتخاذ القرار

 وتحويلها على شكل قواعد بيانات رقمية. الإحصائيةجمع البيانات  .1

 .وجدوليابيانيا  وتمثيلها عرح هذه البيانات بشكل منظم .2

 .بالأساليب الإحصائية البيانات تحليلمعالجة و .3

لوجيا تفسههيرات سههوسههيو نتائجال جداولالبيانات من خلال تفسههير  تفسههير .4

 .رتبط بالبحثت
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ستخدام الأساليب الرياضية والإحصائية في هذا المجال يجب " إن توسيع ا

 .Denise, Jean, & Philippe, 1970, p) ."أن يثري معرفة تصههور الآخرين

413) 

الوصــفي الإحصــائي ويســعى الباحث في هذه الدراســة من خلال المنهج 

إلى تحليل وتفســير تلك المعلومات والبيانات واســتخلالا دلالاتها والتي يمكن من 

 الظاهرة التي يقوم الباحث بدراستها. بشأنخلالها الوصول إلى تعميم 
 

  وعينة الدراسةمجتمع . 02

ت لهذا البحث تم جمعها عبر ثلاثة ولايات من صهه  صههِّ قاعدة البيانات التي خُ 

قيادة الدرك  المدنية،مديرية الحماية  وهي:ة ـههههـههههـههههرسميات ـههههـههههدة هيئـههههطرف ع

المركز الوطني للوقهههايهههة من حوادث  النقهههل،مهههديريهههة  الوطني، الأمن الوطني،

 المرور.

الاختلاف لدى كل هيئة  أن إلاوعلى الرغم من رسهمية مصهادر المعلومات 

الموالفة بين هذه القواعد وهذا بسههههههبب اختلاف  إلىاضههههههطرنا  بياناتها،في جمع 

مجال تدخل كل هيئة والتعليمات التي تحدد مدى صلاحية المعطيات التي يجمعها 

بجمع معلومههات حوادث  إلاالوطني لا تهتم  الأمنفمثلا مههديريههة  الهيئههة. أفراد

كما  ،ماديةالمرور التي تسههفر عن خسههائر بشههرية وتهمل التي تسههفر عن خسههائر 

ت االوطني لا يغطي كامل تراب الولاية بل هنا دوائر وبلدي الأمنقطاع تدخل  أن

 .الحضري الأمنلا توجد بها فرق 

 إلا الأوسهههههههعومن جهة أخرى فان الدرك الوطني وعلى الرغم من تغطيتز 

الحوادث التي تقع داخل المحيط الحضهههري  ليسهههت من اختصهههاصهههز فهي من  أن

الوطني ، على عكس مديرية الحماية المدنية الذي يعتبر قطاع  الأمناختصهههاص 

ه عنها من طرف لّ ب  هناك حوادث مرور لا يُ  أن إلا الأخريينتدخلها أوسهههههههع من 

 المركز الوطني أنبشههرية ، كما الخسههائر الالمواطنين خاصههة التي لا تسههفر عن 

هيئة جاهزة من طرف كل  إحصهههائياتللوقاية من حوادث المرور يتحصهههل على 

وهذا لا يخدم البحث خاصهههة و إشهههكالية الدراسهههة تحتم علينا على شهههكل جداول، 

التحاليل الإحصائية  إجراءخام من اجل البيانات الالحصول على مصادر وقواعد 

صههههورة  إلىولهذا كان من اللازم الدمج بين قواعد البيانات للوصههههول  ،اللازمة 

  الظاهرة.أوضح عن هذه 
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من مجتمع البحث  %100على نسهههههههبة  الحصهههههههولكما انز من الصهههههههعب 

والمتعلقة بحوادث المرور الحاصههههههلة بولايات )الجلفة، تيارت وسههههههطيف( وهذا 

مصهههههههادر البيانات غير موحدة على صهههههههعيد واحد بل يتحتم على  أن إلىراجع 

المصهههههادر البيانات من الهيئات والمصهههههالح والمديريات،  إلىالباحث الوصهههههول 

تدخل ونوعية وجمعها ومقارنتها وتمحي قاليم ال ها، لان هناك اختلاف في أ صههههههه

أخرى.  إلىالمعطيات وحتى يوجد اختلاف كبير في عدد الحوادث من مصهههههلحة 

وأخيرا يبدو أن منتجي بيانات حوادث المرور لهم أهداف مختلفة وان معلوماتهم 

ت مع أهدافهم. يجب معرفة خصهههائصهههها، صهههفاتها وعيوبها للاسهههتفادة منها ف  يَّ ك  ت  

 لبيانات هو تقديم تفسهههيراتلاسهههتغلال االرئيسهههي  الهدفن إ ،بالطريقة المناسهههب

قمت بجمع كل  الأسههههههههاسهذا  الرجعية )المرتدة( وعلىتغذية  أولعوامل خطر 

 البيانات المفصلة للهيئات التالية:

  (والإعلام الإحصائياتالوقاية مكتب  )مصلحةالحماية المدنية. 

  امن الطرقات بقيادة الدرك الوطني الجزائر العاصمة(. )قسمالدرك الوطني 

 (.الطرق والمرور عبرالوقاية، الأمن /مديرية الأمن العمومي الوطني ) الأمن 

 .المركز الوطني للوقاية من حوادث المرور 

مع ج تاستطع المصالح،هذه ستغلال البيانات لدى لاطلبات  بإرسال وذلك

 CNPSRحسههب  مجتمع البحث من % 93.57عينة من البيانات تقدر بـهههههههههنسههبة 

   .وكافية لاستغلالهامهمة  وهي تعتبر نسبة (،06) :الجدول رقممبينة في 

 2016سنة  : نسبة عينة البحث 6  :رقم جدول

ترتيب الولايات حسب عدد 
 حوادث المرور وطنيا

 المحصل CNPSRالعدد حسب  الولاية

 957 1205 سطيف 3
 701 679 الج فة 19
 630 561 تيارت 27

 
 2288 2445 المجموع

 .الباحث إعداد من :المصدر
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 أدوات الدراسة . 03

في بحثز حيث كانت "الطريقة  إحصائي وصفياستخدم الباحث أسلوب 

قة  ما عن طري يل المعلومات الموجودة إ المسهههههههتخدمة عند جمع ومعالجة وتحل

 البحث الكمي أو النوعي.

جمع البيانات الرقمية وتحليلها باسههتخدام الأسههاليب  البحث الكمية:طرق 

  الإحصائية.

 حيث قام الباحث بجمع البيانات التالية:

  العلمي، الجنس، المؤهـل )العمر،البيـانـات الشــــــخصــــــيـة للمبحوث لمعرفـة 

حيـث يرى البـاحـث أن هـذه النقـاط كـافيـة الوظيفـة، الرمز المهني(.  العنوان،

 العينة.لمعرفة البيانات الشخصية عن 

  ،بيانات متعلقة بالمركبة )ســـنة أول الســـير، نوع المركبة، الشـــركة المصـــنعة

 صنف المركبة(.

  بيـــانـــات أخرى متعلقـــة بـــالطرق )نوع الطريق، رقم الطريق، النقطـــة

 الكيلومترية(.

 تاريخ الحادث، ساعة الحادث(.)البيئة أو  بيانات متعلقة بالمحيط 

  بيــانــات متعلقــة بــالحــادث )الموقع الجغرافي للحــادث، ســــــبــب الحــادث، نوع

 الحادث(.

ات في شكل ـهههة )البيانـهههوعيـهههات النـهههع البيانـهههجم طرق البحث النوعي:
 نص، صهههور( المسهههتمدة من الملاحظات والمقابلات والأدلة المسهههتندية، وتحليلها

   (Moody, 2002) البيانات النوعية".باستخدام طريقة تحليل 

ي ـههـهة فـهـهتمثلـههة مـههـههوعيـههات نـههدة بيانـههع عـههجمـههاحث بـههـههام البـههـههث قـههـههحي
 خرائط، طرق، مستندات )على شكل إحصائيات سنوية(.  
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 الأساليب الإحصائية المستخدمة. 04

من مختلف الهيئات تسههههههتند المنهجية المعتمدة في الدراسههههههة إلى بيانات 

ية من حوادث  قل، المركز الوطني للوقا كان في الجزائر، وزارة الن عداد السههههههه ت

المرور، الديوان الوطني للإحصهههههههاء، الحماية المدنية، الدرك الوطني، شهههههههرطة 

المرور في الولايات المعنية ... إلخ. وتسهههتند الدراسهههة أيضههها إلى المسهههح الأولي 

سهههههاليب نقل عنوان الحادث إلى الموقع المكاني حيث تم جمع البيانات من خلال أ

 رقمي.

كما تم استخدام نظام المعلومات الجغرافية الذي يساعد في تحديد مواقع  

  .تجاه العامالاالحوادث وأيضا في تحليل 
 

 لإجراء الإحصاءات اللازمة .  SPSS (20) تم الاستعانة ببرنامج 

 تم استعمال جداول بسيطة ومُركَّبة. -

 .سبوالانحراف المعياري والن  تم استعمال المتوسط الحسابي  -

 القيم الدنيا، الربيع الأول، الوسيط، الربيع الثالث، القيم العلياتم استعمال  -

 (ANOVA) تحليل التباين -

 كاف تربيع لمعرفة مدى الارتباط المتغيرات. -

 التحليل العاملي للمراسلات لأجل تحدد أوضح لارتباط المؤشرات. -

حـــدار الجغرافي المرجع لأجـــل معرفـــة هـــل هنـــا  ارتبـــاط جغرافي الان -

 للمتغيرات.

 نظم المعلومات الجغرافية لأجل تحليل ووصف الخرائط. -

 الرسومات البيانية والأشكال من اجل توضيح أكثر.  -
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 خصائص عينة الدراسة. 05

لدراسههههههههة من خلال العمر،  نة ا  العنوان، الجنستتحدد خصههههههههائص عي

ن التالية تبي فئة المهنة الاجتماعية، رمز المهنية والجداول الدراسههههي،والمسههههتوى 

 .الدراسةخصائص أفراد عينة 

 . متغير مكان الحادث1.5

( الههذي )المكههانيالموقع أو الحيز الجغرافي  مكااان الحااادثيحههدد متغير 

وفي دراسهههههههتنا هذه تم تعيين الحدود الإدارية للولاية  المرور،وقعت بز حوادث 

وهذا من اجل تسههههههيل الدراسهههههة كل على حدا،  سهههههطيف الجلفة، تيارت، :التالية

ومن الجدول التالي اســتخلصــنا هذه  الإحصههائية.والمقارنة وكذا اسههتخراج النتائج 

 الدراسة.النتائج على حسب عينة 

 

 : توزيع حوادث المرور حسب المتغير المكاني7 رقم  جدول

 

 %المتصاعد النسبة النسبة التعداد مكان الحادث 

  

 30,6 30,6 701 الجلفة

 58,2 27,5 630 تيارت

 100,0 41,8 957 سطيف

  100,0 2288 المجموع

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر
 

يتضهههههح من الجدول أن هناك تفاوت في نسهههههب العينة من ولاية إلى أخرى 

  % 30.6، وولاية الجلفة بنسههبة % 41.8حيث تقدر عينة ولاية سههطيف بنسههبة 

بة  يارت بنسههههههه قة  % 27.5وأخيرا ولاية ت مل متعل . وهذا يرجع إلى عدة عوا

هل  اط بموضههوع الدراسههة مما يحتم علينا معرفة سههبب الاختلافات بين هذه المن

ادية أم الاقتص المتغيرات الاجتماعية،المتغيرات  الجغرافي،التموضع إلى يرجع 

 .؟ المحيطوالبيئة 
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 الفئة العمرية للسائق. متغير 2.5

من المتغيرات الشهههخصهههية التي تلعب دوار هاما في  السااانيعتبر متغير 

ختلف حيث ي الحوادث،تحديد المسههؤوليات التي تترتب عن السههائقين جراء وقوع 

. خال ...التركيز  الخبرة، الجسههههههدية،السههههههائقون من حيث المقومات الفيزيائية أو 

صنا هذه  وكلها مؤشهرات ترتبط نوعا ما بمتغير السهن. ستخل ومن الجدول التالي ا

 الدراسة.النتائج على حسب عينة 

 

 : نسب حوادث المرور حسب متغير السن8 رقم  جدول

 %المتصاعد النسبة النسبة التعداد للسائق العمرية الفئة

  

10-19 68 3,0 3,0 

20-29 717 31,3 34,3 

30-39 708 30,9 65,3 

40-49 399 17,4 82,7 

50-59 242 10,6 93,3 

60-69 116 5,1 98,3 

70-plus 38 1,7 100,0 

  100,0 2288 المجموع

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر
 

هي الأكثر تسببا  29 -20يتضح من الجدول أن الفئة العمرية للسائقين من 

بنسهههبة  39-30، تليها بنسهههبة متقاربة فئة  % 31.3في حوادث المرور بنسهههبة 

 .. وهي فئة شبابية تعد الشريحة الأكبر لمريدي الطرقات% 30.9

وهذا امر يكاد يكون عادى لان هذه الفئات هي الفئات النشهههطة في المجتمع 

سههنة أين يتم توجيز أغلبيتهم إلى الحياة العملية أو المهنية حيث  20بداية من سههن 

يكون قادر على شههههههراء سههههههيارة أو يعمل كسههههههائ  لسههههههيارة ، لهذا تكون فرص 

 يهم من حيث نسهههبةتعرضههههم لحوادث بصهههف اكبر ، كما نلاحظ أن الفئة التي تل

أين يبدا النشاط المهني والفيزيولوجي  %17.4بنسبة  49-40الحوادث هي فئة 

 بالتناقص .
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 : سن السائقين المتسببين في الحوادث 7رسم بياني رقم  

 

 
سنة للسائقين هو اكثر نسبة  27( أن سن 07اني رقم : )ـــيتضح من الرسم البي

 . 29 -20في الفئة العمرية للسائقين من  % 4.5 بـ
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 جنس السائق. متغير 3.5

 نوالتي تعبر ع جنس السهههههائ  من المتغيرات الشهههههخصهههههيةيعتبر متغير 

 ...(ينسههلوك السههائقرد فعل أو )قد يؤثر على  الجنسههين،اختلاف فيزيولوجي بين 

هذه النتائج على  ومن الجدول التالي اســـتخلصـــنا مرور،أثناء تعرضههههم لحوادث 

 الدراسة.حسب عينة 

 

 : نسب حوادث المرور حسب متغير جنس السائق9 رقم  جدول

 النسبة التعداد السائق جنس
 النسبة

 %ةالمتصاعد

  

 1,0 1,0 23 أنثي

 100,0 99,0 2265 ذكر

 100,0 2288 المجموع

 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

المجتمعههات التي تسهههههههمح للمرأة بههالقيههادة في  الجزائري منيعتبر المجتمع 

حافلات الكبيرة إلا جميع الأوسهههاط الاجتماعية والمهنية مثل سهههيارات الأجرة وال

يلاحظ ارتفاع نسههههههبة السههههههائقين الذكور المتسههههههببين في حوادث المرور على انز 

 .جدا ةللإناث وهذه نسبة متفاوت % 01مقابل  % 99حسب السائقات بـ 

وعلى الرغم من عدم تواجد إحصهههههههائيات كافية تبين تفاوت نسهههههههبة قيادة  

السهههيارات بين الذكور والإناث، إلا أنني اعتقد أن مهنة السهههواقة مختصهههة بصهههفة 

خاصههههة على الرجال كما أن هذه النسههههب تدل على أن المجتمع ذكوري بالدرجة 

 الأولى. 
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 المستوى الدراسي للسائق. متغير 4.5

يعتبر المسهههههههتوى الهدراسهههههههي من اهم المحهددات المرتبطهة بهالمتغيرات 

الاجتمههاعيههة التي يجههب أخههذههها بعين الاعتبههار حيههث تبين مههدى اختلاف قههدرت 

السههائقين على تجاوز حوادث المرور حسههب مسههتواهم الدراسههي، وهل يمكن أن 

ومن الجدول الحوادث يكون المسههههتوى الدراسههههي عاملا أسههههاسههههي في وقوع هذه 

 الدراسة.التالي استخلصنا هذه النتائج على حسب عينة 

 

 نسب حوادث المرور حسب متغير المستوى الدراسي للسائق :10 رقم  جدول

 النسبة التعداد للسائق الدراسي المستوى
 النسبة

 %ةالمتصاعد

  

 21,5 21,5 493 مستوى بدون

 33,7 12,2 278 ابتدائي

 71,5 37,8 865 متوسط

 91,0 19,4 445 ثانوي

 100,0 9,0 207 جامعي

 100,0 2288 المجموع
 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

بة  يا أن نسههههههه لذي قاموا  % 71.5يلاحظ من الجدول جل من السههههههههائقين ا

فقط  % 9، وان نسههههبة متوسااااطبالحوادث لديهم مسههههتوى تعليمي متدني اقل من 

  . جامعيلديهم مستوى 

هذا الاختلاف في النسههب واضههح بشههكل كبير، هذا مما يدعوا للتسههاؤل هل 

ت ثير جانبي من  ت ثير على وقوع حوادث المرور أم إن لز  للمسهههههههتوى التعليمي 

 الاستيعاب أثناء التكوين الخاص برخصة السواقة.حيث قدرة 
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 مكان إقامة السائق. متغير 5.5

من المتغيرات المهمة، وهذا من اجل  مكان إقامة السهههههههائ متغير يعتبر 

ول والجد تحديد ت ثر معرفة السائ  للمنطقة أو الطرق على وقوع حوادث المرور

 التالي استخلصنا منه هذه النتائج على حسب عينة الدراسة.

 

 : نسب حوادث المرور حسب متغير عنوان السائق11 :رقم جدول

 النسبة التعداد السائق عنوان
 النسبة

 %ةالمتصاعد

  

 66,6 66,6 1524 الولاية داخل

 100,0 33,4 764 الولاية خارج

 100,0 2288 المجموع
 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

من السائقين المبحوثين لديهم إقامة داخل الولاية  % 66.6يلاحظ أن نسبة 

خل ولايتهم مع معرفتهم  حادث دا بال ية  للطرقات،وقاموا  ثان ئة ال على عكس الف

والتي قامت بالحوادث وهي غير مقيمة بالولاية أي أن لديها  % 33.4بنسهههههههبة 

 الطرقات.معرفة اقل بشبكة 

 إلى تفتقر التيالسهبب يكمن في نوعية شهبكة الطرقات  أن من وجهة نظري

حدد الخطورة ونوعية الطري   تات وإشههههههههارات المرور التي ت جميع أنواع اللاف

بنوعية السهههائقين  ومن جهة أخرى يكون السهههبب متعل  جهة، الحذر منومناط  

 .مرتادي الطرق

الموظفين هم المتسبب الرئيسي  فئة ( أن08)من الرسم البياني رقم  يلاحظ 

يث تبله حفي حوادث المرور بالنسبة للسائقين الغير مقيمين في ولايتهم الأصلية 

 أن ىالأول الملاحظههةإعههادة النظر في  إلىوهههذا ممهها يههدعونهها  % 43النسهههههههبههة 

ذه بالمرور بهخاص وانهم موظفون يقومون  بالطرق،السائقين ليس لديهم معرف 

في الرسههههم البياني سههههاعة الخروج من العمل مراجعة لهذا قمنا بيوم، الطرق كل 

 (.09)رقم
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الاختلاف في نسب حوادث المرور بين القاطنين دخل الولاية وغير    8  :رسم بياني رقم
 القاطنين

 SPSS.برنامج  مخرجات على من إعداد الباحث بالاعتماد :المصدر

( أن ذروة حوادث المرور بالنسهههههههبة 09) :يلاحظ من الرسهههههههم البياني رقم

 17إلى السهههاعة  16للسهههائقين الغير مقيمين بالمدن محل البحث تبدأ من السهههاعة 

 مساءا وهي ساعات نهاية الدوام أين يقوم الموظف بالعودة إلى ولايتز الأصلية 

 الاختلاف في نسب حوادث المرور على حسب ساعات اليوم   9  :رسم بياني رقم 

 

 SPSS.برنامج  مخرجات على من إعداد الباحث بالاعتماد :المصدر
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 فئة المهنة الاجتماعية. متغير 6.5

إن اغلب البحوث لا تركز على الجوانب الاجتماعية للسههائقين خاصههة الفئة 

ية  ماعية،المهن ئة عن الأخرى  الاجت كل ف من خلال عدة حيث تختلف محددات 

 ( ...الخمؤشرات مثل )الدَّخل، الضغط المهني، الرضا الوظيفي

كل هذه المؤشههرات تؤثر في الفئة المهنية والتي بدورها تؤثر على السههلوك 

ومن الجدول الاجتماعي للسهههههههائ  مما يزيد أو يقلل من احتمالية وقوع الحوادث، 

 الدراسة.التالي استخلصنا هذه النتائج على حسب عينة 

 : نسب حوادث المرور حسب متغير الفئة المهنية الاجتماعية للسائق12 رقم  جدول

 النسبة التعداد الاجتماعية المهنة فئة
 النسبة

 %ةالمتصاعد

  

 50, 50, 11 إطارات متوسطة

 4,2 3,7 85 إطارات سامية

 33,2 29,0 663 موظفين

 34,3 1,1 25 أرباب العمل

 42,8 8,5 195 غير مشغول -غير نشط 

 62,6 19,8 453 أعمال حرة

 74,3 11,7 268 حرفيين و موسميين

 99,0 24,7 566 غير م جور

 100,0 1,0 22 مهنيين

 100,0 2288 المجموع
 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

يلاحظ أن فئة السائقين الموظفين هي الأكثر عرضة لحوادث المرور بنسبة 

تليها فئة السائقين ذوي  % 24.7تليها فئة السائقين الغير الأجُراء بنسبة  % 29

 .% 19.8الأعمال الحرة بنسبة 
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 رمز المهنية. متغير 7.5

من اجل تحديد اكثر للمسهؤوليات تم إعادة تصهنيف السهائقين على حسهب 

بين المهن عن طري  عدة مؤشهههرات  آخرالمهن وهذا من اجل توضهههيح اختلاف 

ية ، الحاجة للتنقل  مثل )الجهد بدني ، المسهههههههؤول تالي  ..الخ(..ال ومن الجدول ال

 استخلصنا هذه النتائج على حسب عينة الدراسة.

 

  نسب حوادث المرور حسب متغير الرمز المهني للسائق: 13 رقم جدول

 النسبة التعداد رمز المهنية

النسبة 

المتصاعد

% 

 

 والقادة العامة الإدارة من المديرين وكبار والتشريعية، التنفيذية الهيئات في عضو
 للشركات التنفيذيين والمديرين

52 2,3 2,3 

 1,9 1,9 44 والعلمية الفكرية المهن

 7,7 7,7 177 الوسطى المهن

 4,5 4,5 104 الإداري نوع الموظفين

 24,1 24,1 551 الأسواقو متاجر في والبائعين الخدمات عمال

 6,9 6,9 159 البحري والصيد الفلاحة ميدان في مؤهلين والعمال المزارعين

 4,6 4,6 105 الحرفية المهن في والعمال الحرفيين

 1,5 1,5 35 الصناعية المنشآت ومستخدمي وآلات، التشغيل برامج مؤطري

 12,7 12,7 290 مؤهلين غير والمستخدمين العمال

 24,7 24,7 566 مهنة بدون

 9,0 9,0 205 مصرح غير

 100,0 100,0 2288 المجموع

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

الجدول أن فئة السهههائقين بدون مهنة هم الأكثر عرضهههة لحوادث  يلاحظ من

تليها فئة السهههههائقين من رمز موظفي الخدمات وبائعي  % 24.7المرور بنسهههههبة 

، أما بالنسههبة للسههائقين من أصههحاب المهن % 24.1المحلات والأسههواق بنسههبة 

 .% 1.9الفكرية والعلمية هم الأقل عرضة لحوادث المرور بنسبة 
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 نوع الحادث. متغير 8.5

هناك عدة تصهههههههنيفات لنوعية الحوادث حيث تم تحديد ثلاثة أصهههههههناف في 

 : الجزائر وهي

 المميتةالحوادث  .1
 الجسمانيةالحوادث  .2
 الماديةالحوادث  .3

ومن الجدول التالي اســـتخلصـــنا هذه  على أسههههاسههههها تحدد خطورة الحادث 

 النتائج على حسب عينة الدراسة.

 نسب حوادث المرور حسب متغير نوع الحادث: 14 رقم جدول

 النسبة التعداد الحادث نوع
 النسبة

 %ةالمتصاعد

  

 77,4 77,4 1770 جسماني حادث

 96,1 18,7 428 مميت حادث

 100,0 3,9 90 مادي حادث

  100,0 2288 المجموع

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

إلى ثلاثة أنواع وتقســــــم حســــــب نوع الحادث  هذه التصــــــنيفات تكون على 

حيث يقصـــد بالحادث المميت وجود ضـــحية متوفاة ،  (مادي و مميت، جســـماني)

على الأقل في هذا الحادث، أما بالنســبة للحادث الجســماني فيقصــد به وجود جريح 

خطيرة أو خفيفة، أما على الأقل في الحادث مهما كانت نوعية إصـــــــابته ســــــواء 

بالنســبة للحادث المادي فهو متعلق بتصــادم المركبات لا يخلف أي إصــابات على 

الركاب وفي الغالب لا يحرر له أي محضـــــر من طرف الهيئات المعنية، لأنه من 

 اختصالا شركات التأمين.

كما انه هنا  اختلاف من طرف الهيئات الرســــمية حول الضــــحايا المتوفين 

كون ت ،فمصالح الحماية المدنية مثلا ،بيوم أو أكثر من وقوع الحادث (دبع -)أثناء 

تعداد الضــــحايا ينتهي بمجرد  أنأي  ،مرتبطة بســــاعة وقوع الحادث اإحصــــاءاته

ـــــعافات  المصـــــالح الطبية على عكس مصـــــالح الدر  الوطني  إلىوصـــــول الإس
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ة القانون تابعلأجل الم ،الهيئات القضــائية إلىيقومون بمتابعة الملف حتى وصــوله 

وهذا ما يتطلب في بعض الأحيان أيام أو شــــــهور، لهذا يوجد دائما تضــــــارب في 

عدد القتلى بين المصـــالح والهيئات الرســـمية وكذا تضـــارب في نســـب تصـــنيفات 

 الحوادث.  

 نسب حوادث المرور حسب متغير الرمز نوع الحادث:  10رسم بياني رقم   

 
 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

من المبحوثين  %77أن نسهههههههبهة  10رقم رسهههههههم بيهاني وممها يلاحظ في 

منهم  %18ونسبة  من عينة البحث، جسمانيةالحوادث ال في سبب اكانوسائقين ال

 كانوا عرضة لحوادث مميت.

المرور لا يمكن قياسهههههز بنوع ت ثير الاجتماعي والنفسهههههي لحوادث الكما أن 

الحادث فهناك حوادث جسمانية تصنف أكثر ت ثير بسبب خطورة الإصابات التي 

 ينجر عنها إعاقات أفراد داخل الأسرة والمجتمع.

لأنز يمكن  جدا،المهمة  تانز يمكن اعتبار هذا المؤشههههههر من المؤشههههههرا إلا

ن ربطههز حيههث يمك ،اسهههههههتعمههالههز كمقيههاس يبين مههدى خطورة حوادث المرور

 والأسباب في الجزائر. تبمؤشرات أخرى لتحديد المسؤوليا

77%

19%

4%
نوع الحادث

حادث جسماني حادث مميت حادث مادي
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 العوامل الرئيسية المسببة لحوادث المرور . متغير 9.5

نفِّ المركز الوطني للوقاية من حوادث المرور أسههباب الحوادث لسههنة  يصُهه 

 إلى ثلاثة عوامل رئيسية وهي: 2016

 العوامل البشرية  .1

 حالة المركبة  .2

 المحيطة البيئية أو حالة الطري  والعوامل  .3

كل عامل لز عدة مؤشهههرات تحدده مسهههتوحاة من تقارير الهيئات المختصهههة 

حري عنها، هذه المؤشههههرات التي لها علاقة مباشههههرة بوقوع حوادث المرور والتّ 

 .تعطي الأسباب الظاهرة لوقوع الحوادث

المرور حسب متغير العوامل الرئيسية المسببة لحوادث نسب حوادث : 15 رقم جدول
 المرور

 %ةالمتصاعد النسبة النسبة التعداد المرور لحوادث المسببة الرئيسية العوامل

 

 2,7 2,7 62 حالة الطري  والعوامل المحيطة

 7,3 4,6 106 حالة المركبة

 100,0 92,7 2120 العوامل البشرية

  100,0 2288 المجموع

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

يلاحظ من الجدول أعلاه أن هناك تفاوت واضهههههههح في النسهههههههب، العوامل 

المسهههههببة لحوادث المرور وبالطبع هي متعلقة  % 92.7شهههههرية بنسهههههبة ـههههههههههههالب

سائقين الرسم كما هو ملاحظ في هذه العوامل تندرج ضمنها عدة مؤشرات،  ،بال

فان النسهههب المحصهههل عليها لعينة البحث لا تختلف كثيرا عن ( 11) :رقم البياني

1المجتمع الأصلي
 . 

ما أن مؤشهههرات السهههرعة المفرطة، التجاوز الخطير، السهههير على اليسهههار ك

. كلها مؤشرات تعزو إلى العامل البشري  % 8.3، % 15.9، %36.7بنسبة 

 .والتي هي من خصائص السائ 

                                                 
1
 ( 04جدول موجود بالملحق رقم ) 
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: نسب حوادث المرور حسب متغير العوامل الرئيسية المسببة لحوادث  11رسم بياني رقم   
 المرور

 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر
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 نوع الطريق. متغير 10.5

، حيههث (محيطللبيئههة )يعتبر متغير نوع الطري  من المتغيرات التههابعههة 

يؤثر نوع الطري  وهو متغير خارجي على وقوع أو عدم وقوع الحوادث بسههبب 

ومن الجدول التالي اســتخلصــنا هذه النتائج على حســب عينة  السههائ ،ت ثيره على 

 الدراسة.

 

 نسب حوادث المرور حسب متغير نوع الطريق: 16 رقم جدول

 %ةالمتصاعد النسبة النسبة التعداد الطريق نوع

  

 2,0 2,0 45 سكاني تجمع

 7,7 5,7 131 بلدي طري 

 11,5 3,8 88 سيار طري 

 14,7 3,1 72 مرقم غير طري 

 15,2 50, 12 معبد غير طري 

 75,4 60,2 1378 وطني طري 

 99,9 24,4 559 ولائي طري 

 100,0 10, 3 مسلك

  100,0 2288 المجموع

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

سبة  يلاحظ من الجدول أن نوع الطري  لز ت ثير مهم في سبب الحوادث، فن

والتي تعتبر  % 60.2حوادث المرور التي تقع على الطرق الوطنية تقدر بـهههههههه  

 .نسبة كبيرة مقارنة بالأنواع الأخرى

 منها:وهذا يرجع إلى عدة مؤشرات نذكر 

  ارتفاع نسههههبة الكثافة المرورية على الطرق الوطنية على حسههههاب غيرها

 من الأنواع.

  تحبيذ السائقين للطرق الوطنية بسبب النوعية والجودة وقصر المسافة في

 بعح الأحيان.

  .عدم وجود أنواع أخرى من الطرق أو ممرات أو المسالك تربط المدن 

 خرى مما يجعلها عرضهههههة طول هذا النوع من الطرق مقارنة بالأنواع الأ

 لعدد أكبر من حوادث المرور.
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 . متغير شركات التصنيع11.5

يعتبر متغير شههههركات التصههههنيع من المتغيرات الاقتصههههادية التي لها علاقة 

 مباشرة وغير مباشرة بحوادث المرور من خلال ثلاثة نقاط:

نوعية المركبة وقيمة الشههههركة المصههههنعّة من خلال مباشههههرة من خلال  .1

 التزامها بالمقاييس الأمنية.

الاجتماعية والاقتصهههادية السهههائقين وتوجهاتهم غير مباشهههرة من خلال  .2

 .لاختيار نوعية المركبة التي لها مواصفات أمنية

عن  خلال توجيز السههههههوق لنوع معين من المركبات غير مباشههههههرة من .3

  طري  دفاتر الشروط أو القوانين والنصوص.

 رونو( إلى أن شركتي تصنيع السيارات 12م:)يلاحظ من الرسم البياني رق

 % 26.3تتصههههدران عدد السههههيارات المتسههههببة حوادث المرور بنسههههبتي  بيجوو

 .% 16.3و

كما أن هناك تفاوت أيضهههها بين النسههههب في أنواع السههههيارات لكل شههههركة،  

فسيارة رونو كليو المتسبب الرئيسي لحوادث المرور بالنسبة لشركة رونو بنسبة 

 من عدد الكلي لحوادث المرور. % 5.5

 

 

 

 

 

 



 في دراسة حوادث المرور  الإحصائية الأساليباستخدام 
   

 منهجية الدراسة وإجراءاتها

 

108 

 

 نسب حوادث المرور حسب متغير شركات التصنيع : 12رسم بياني رقم   

 
 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر
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 صنف المركبة. متغير 12.5

وهو متغير اقتصادي بالدرجة على غرار نوع المركبة فإن صنف المركبة 

يؤثر بطريقتين مباشهههههههرة وغير مباشهههههههرة على الأولى واجتماعي بالدرجة ثانية 

 وقوع الحوادث من خلال:

 القوة(. النشاط،طبيعة  الحجم،)المركبة  صنفمباشرة من خلال  .1

الاجتماعية والاقتصادية غير مباشرة من خلال السائقين وتوجهاتهم  .2

 بة.المرك صنفلاختيار 

 من الجدول التالي استخلصنا هذه النتائج على حسب عينة الدراسة.

 نسب حوادث المرور حسب متغير صنف المركبة: 17 رقم جدول

 %ةالمتصاعد النسبة النسبة التعداد المركبة صنف

  

 2,0 2,0 45 حافلة

 7,9 5,9 134 نارية دراجة

 8,2 40, 9 هوائية دراجة

 81,1 72,9 1667 سيارة

 82,0 90, 21 مغطاة سيارة

 97,0 15,0 343 شاحنة

 100,0 3,0 69 فلاحية عربة

  100,0 2288 المجموع

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

السههيارات هم المتسههبب الرئيسههي في صههنف يتضههح من الجدول أن سههائقي 

الشاحنات صنف من عينة الدراسة، تليها سائقي  % 72.9حوادث المرور بنسبة 

 .%15بنسبة 

إلا انز يجب الرجوع إلى الحضهههههههيرة الوطنية وتوزيعها لمعرفة هل هناك  

 لاحقا. زت ثير لصنف المركبة على وقوع حوادث المرور، وهذا ما سنوضح
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 سير المركبةسنة . متغير 13.5

فالسهههيارات الجديدة أكثر قوة واقل  تختلف السهههيارات من حيث سهههنة السهههير

من  تتكلفة للوقود وأكثر أمان على الطرقات، ويعتبر متغير سهههنة سهههير السهههيارا

     واحد.المتغيرات الاقتصادية والاجتماعية في أن 

 سنة السيرنسب حوادث المرور حسب متغير : 18 رقم جدول

 المتصاعد النسبة النسبة التعداد المركبة سير سنة

  

1-5 983 43,0 43,0 

6-10 433 18,9 61,9 

11-15 266 11,6 73,5 

16-20 174 7,6 81,1 

21-25 123 5,4 86,5 

26-30 151 6,6 93,1 

31-35 158 6,9 100,0 

 100,0 2288 المجموع
 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

القديمة اكثر عرضة لحوادث  تاراـهههـهههوقع أن السيـهههتـهههو مـههها هـهههم مـهههـهههرغ

سنوات سير  5سائقي السيارات الأقل من أن يتضح من الجدول إلا انز  ،المرور

، تليها سائقي سيارات الأقل  % 43المتسبب الأكبر بحوادث المرور بنسبة   مه

  . % 18.9سنوات سير بنسبة  10من 
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.V عرض وتحليل نتائج الدراسة  

 ملخص نتائج الدراسة .01

العلاقة  إبرازمن خلال  ،عرح وتحليل نتائج الدراسهههههة المحورتم في هذا 

وكذا  وماهي أهم العوامل مؤثرة فيهما ،بين المتغيرات المسهههههههتقلة والمتغير التابع

 يلي عرح لنتائج الدراسة وتفسيرها: وفيماالإجابة عن تساؤلات الدراسة، 

  الأولالإجابة على التساؤل . 1.1

من اهم المتغيرات التي تدل على حوادث المرور متغير نوع الحادث وهو 

الذي يبين خطورة الحادث حيث ينتقل فيز الخطر من المؤشههههر مادي إلى مؤشهههر 

ية  مميت،حادث  ماعية واقتصههههههههاد عدة متغيرات اجت طز ب هذا المتغير يمكن رب

  الدراسة.للظاهرة محل  أكثرولتبيان وفهم  المحيط، أوالبيئية وخاصة 

على خطورة حوادث  البيئيةتأثير المتغيرات الاجتماعية والاقتصاااااااادية و

 المرور في الجزائر؟.

 حيث قمنا بإجراء أسهههلوب إحصهههائي متمثل في التحليل العاملي لمراسهههلات

، مرفوق بالرسهههم البياني الذي يوضهههح بين متغيرين نوعيين(AFC) بسهههيطة( ال)

  .مدى تجاذب المؤشرات

لاختبار  chi-squareإحصهههاء  AFCأسهههلوب تحليل المراسهههلات يسهههتخدم "

 كايية إحصائ، جنبا إلى جنب مع الاحتمالية المرتبطة بز الموضح،التباين الكلي 

 الجهههدول" ترتفع عنهههدمههها يكون هنهههاك تنهههاظر كبير بين صهههههههفوف وأعمهههدة 

(Fellenberg, et al., 2001) 

تقنية إحصهههائية تسهههتخدم في المقام الأول  للمراسهههلات هوالتحليل العاملي "

من قبل علماء الاجتماع والباحثين في مجال السههههلوك لاسههههتكشههههاف العلاقات بين 

 (Laura & Jessica , 2011)" المؤشرات.متعددة الاسمية المتغيرات 

 

 



 في دراسة حوادث المرور  الإحصائية الأساليباستخدام 
  

 عرض وتحليل نتائج الدراسة

 

113 

 

 المرورمتغير العوامل الرئيسية المسببة لحوادث  1.1.1

جميع الإحصائيات المتعلقة بحوادث المرور تؤكد على أن العامل البشري 

لة المركبة ثم حالة الطري  اهو المتغير الأساسي لوقوع حوادث المرور يليز ح

انز وجب معرف هل نوعية الحادث من حيث الخطر تت ثر  إلا المحيطة،والعوامل 

  هذه.ز في دراستنا يوهذا ما سوف نقف عل السابقة،ب حد المتغيرات 

مع نوع  لعوامل الرئيسية المسببة لحوادث المرورمركب للمراسلات )ا: 19 رقم جدول
 الحادث(

 نوع الحادث

 العوامل الرئيسية المسببة لحوادث المرور

 الهامش النشط حالة الطري  والعوامل المحيطة حالة المركبة العوامل البشرية

جسمانيحادث   1659 66 45 1770 

 428 10 31 387 حادث مميت

 90 7 9 74 حادث مادي

 2288 62 106 2120 الهامش النشط

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

، بان النتائج  SPSSنلاحظ من الجدول أعلاه بعد مشاهدة مخرجات برنامج 

المسببة  العوامل الرئيسيةتستند إلى البيانات التي تم إدخالها للمتغيرات التالية: 

شمل ترددات كل فئة من فئات الصفوف تووخطورة هذه الحوادث ،  للحوادث

لكل من فئات الصف وفئات الأعمدة  مجموعوالأعمدة التي تم تقديمها وتقديم 

  تردد اعلىأن  أعلاهعلى سبيل المثال ، يمكن أن نرى ،  "المسماة "الهامش النشط

يث ح الأسباب البشرية  يتمثل في للعوامل الرئيسية المسببة لحوادث المرور

ل يص الفئاتلعامل الخطر عبر كل  تردد اعلىوبالمثل ، فإن  2120يصل إلى 

 .الخطر الجسمانيويتمثل في   1770 إلى 
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لرئيسية ا )للعوامل )بسيطة( بين متغيرين نوعيين العاملي لمراسلاتالتحليل :  20 رقم جدول
 (ونوع الحادث

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-
deux 

Sig. 

Proportion 
d'inertie 

Valeur singulière de 
confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 

Corrélation 

2 

1 0,095 0,009   0,811 0,811 0,027 0,113 

2 0,046 0,002   0,189 1,000 0,025  

Total  0,011 25,454 0,000a 1,000 1,000   

a. 4 degrés de liberté 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر
 

اهم جداول مخرجات البرنامج للأسههلوب الإحصههائي من يعتبر هذا الجدول 

 المبينأول شهههههههيء يجب النظر إليز في الجدول التحليل العاملي للمراسهههههههلات، و

نموذج شههههههههديد اليكون  المثالفي هذا لا، أم  معبرهو ما إذا كان النموذج  أعلاه

كاف مربع  وقيمة 0.05من اقل ، مع ألفا  0.00وى الدلالة الأهمية عند مسهههههههت

 .  25,454تساوي 

التي تقول: " لا توجد علاقة بين  نرفح الفرضية الصفريةإننا وعليز ف

المتغيرات التابع والمستقل ". ومنز نقبل الفرضية البديلة ونستنتج أن هناك علاقة 

 حوادث فيال وخطورة هذه العوامل الرئيسية المسببة لحوادث المروربين بين "

 عينة الدراسة"

لحوادث العوامل الرئيسية المسببة من أن  % 99أي أن الباحث مت كد بنسبة 

في  % 1من عدمز مع احتمال خط   حوادث المرور خطورةؤثر في ت المرور

 (.2288مجتمع الدراسة الذي تحصلنا منز على عينة الدراسة )التي تقدر 

ا أن النموذج لشههههههرح  اخرج بعدين اثنين  SPSS برنامج  كما نرى أيضهههههه 

فقط الأبعاد التي يمكن تفسيرها بدلا  من البرنامج  نتجيُ حيث ، المراسلات  تحليل 

 علم أن الجدول يوضح تبيان كليلالنموذج، مع اتضمين كافة الأبعاد التي تشرح 

تفسهههر  العوامل الرئيساااية المساااببة لحوادث المرورأي أن  0.011مقدر بـهههههههههه  

ضعيف إلا  طمن درجة خطورة الحوادث حيث يعتبر هذا الارتبا % 1.1حوالي 

 . ديدة كما هو موضح في إحصائيات كاي تربيعانز ذو أهمية ش
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من مجموع التباين الذي يفسره  % 81حيث يلاحظ أن البعد الأول يشرح  

من هههذا التبههاين  % 19النموذج، علاوة على ذلههك فههان البعههد الثههاني يشهههههههرح 

 . الموضح في النموذج

جمالي تباين الإلل أكثرالات يضاف بعد ثالث من اجل توضيح في بعح الح

 ، إلا انز لا داع لذلك في نموذجنا هذا.ليتم الاحتفاظ بز لمزيد من التحليل

 خصائص نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث: 21 رقم جدول

 Masse الحادث نوع

Score dans la 
dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie 
de dimension 

De dimension à inertie de 
point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 0,099 0,901 0,073 0,154 0,002 0,066 0,137- 0,774 جسماني حادث

 1,000 0,452 0,548 0,634 0,179 0,003 0,394- 0,301 0,187 مميت حادث

 1,000 0,093 0,907 0,294 0,667 0,007 0,585 1,269 0,039 مادي حادث

Total actif 1,000   0,011 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

عطي معلومات حول كيفية رسم ت الصفوف حيثنظرة عامة على نقاط "...

" Massالعمود "يشير ، النهائية البياني التمثيل على وفكل نقطة من نقاط الصف

 ،في هذا الجدول إلى نسبة كل فئة عمرية بالنسبة لجميع الفئات العمرية في التحليل

داثيات الموجودة في كل ـإلى الإح"  Score dans la dimension يشير العمود "

يعكس  " Inertieالبياني، "  التمثيلى حيث يتم وضع كل فئة صف عل (2و1)بعُد 

" مدى جودة تحميل كل نقطة على كل من  Contribution يعكس عمود "، التباين

 Laura) ...". وكذلك مدى جودة استخراج الأبعاد لكل نقطة من النقاط الأبعاد،

& Jessica , 2011) 

 عدعلى الببشكل كبير  ارتبط الماديالحادث مؤشر نرى أن  الجدولفي هذا 

، كما يمكن % 30وبشكل قليل مع البعد الثاني بنسبة  ،% 67 بنسبة الأول

بالنسبة  الحادث الماديمن تباين مؤشر  % 90البعد الأول يفسر  أنملاحظة 
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من هذا  % 9البعد الثاني يفسر فقط  أنفي حين  ،الرئيسيةالعوامل لفئات متغير 

 التباين.

 المرور لحوادث المسببة الرئيسية العواملبالنسبة لمتغير  الأعمدةخصائص نقاط : 22 رقم جدول

 المسببة الرئيسية العوامل
 Masse المرور لحوادث

Score dans la 
dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie 
de dimension 

De dimension à inertie 
de point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 0020, 9980, 0000, 0730, 0010, 005,- 086,- 9270, البشرية العوامل

 1,000 0950, 9050, 2950, 6580, 0070, 541,- 1,162 0460, المركبة حالة

 1,000 3790, 6210, 7040, 2690, 0040, 1,092 9700, 0270, المحيطة والعوامل الطري  حالة

Total actif 1,000   ,0110 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

يرتبط بشكل كبير بالبعد الأول  حالة المركبة عاملنرى أن  الجدولفي هذا 

من  % 90، كما أن البعد الأول يفسر % 29وبالبعد الثاني بنسبة  % 65بنسبة 

من هذا التباين.  % 9في حين أن البعد الثاني يفسر فقط  المركبةحالة تباين مؤشر 

 لثانيا على البعدبشكل كبير  ارتبط المحيطة أو البيئيةحالة الطريق والعوامل و

 أن، كما يمكن ملاحظة % 26وبشكل قليل مع البعد الثاني بنسبة  ،%70بنسبة 

يتمركز بين البعدين مع تفسير قوى جدا لز من البعد الأول  العوامل البشريةمؤشر 

 .% 99.8بنسبة 
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نوع بوكيف ترتبط  ثنائي العوامل الرئيسية المسببة لحوادث المرور 13رسم بياني رقم   
 .محددة على بعدينالحادث 

 
 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

ـهو التمثي البياني للمركبات التمثيل ـ ـ ـ ـ ـل التخطيـ ـ مكونة طي للمصفوفة الـ

ا إمكانية حسهههههههاب الإحداثيات لتمثيل  المركباتتتيح مصهههههههفوفة حيث  لز، أيضههههههه 

الي مقارنة بالت للباحثبيانيا  فيما يتعل  بالأبعاد المسهههههههتخرجة. يمكن  المتغيرات

 المجهالفي  الملاحظههات تموضهههههههع وبعبههارة أخرى الملاحظههات،موقف كههل من 

 (Carricano & Poujol, p. 75) العاملي المخصص

يليوفر  كل من القيم في  التمث يا ل ية عرضهههههههها مرئ نائ بات الث ياني للمرك الب

هذا يوفر نظرة شههههههاملة للاتجاهات  محاورها،مجموعة البيانات المرسههههههومة مع 

ا لأن المثال،في هذا  داخل البيانات مكن ي فقط،ز تم استخراج بعدين ــــــــــــنظر 

في حالة استخدام ثلاثة ثنائي  عرح النتائج في ثنائي الأبعاد في شكل SPSS لـهه

  .سيتم إنتاج رسم ثلاثي الأبعاد لتمثيل كل بعُد أبعاد،
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-chi تكشههههف إحصههههائيات ،الثنائيةياني للمركبات اسههههتخدام الرسههههم البعند 

square  والتي تعتمد على مسهههههههافات النقاط  البيانات،مدى قوة الاتجاهات داخل

ا لتشههابههامن المسههافة بين أي  .للفئات  وأ نقاط صههف أو نقاط عمود تعطي قياسهه 

النقاط التي تم تخطيطها بالقرب من بعضههههها البعح تحتوي على ملفات اختلاف 

في حين أن النقاط التي تم تخطيطها بعيد ا عن بعضههههها البعح  مشههههابهة،تعريف 

ا يتم تفسير المسافات بين نقاط الصفوف والأعمدة  .بها ملفات تعريف مختلفة تمام 

   .بشكل مختلف

لا يمكن  ،الملحوظةات ـههجاهـههول الاتـههة حـههيمكن فقط الإدلاء بالبيانات العام

ا لأننا طلبنا من . استخلاص استنتاجات دقيقة اتنا ـهههـهههـهههـهههـهههتوحيد بيان SPSS نظر 

وف ـهـهـهـهـهـهننا مقارنة الصفـههـهـههـهـهـهـهيمك المماثلة،ع ـهـههـهـهـهـهـههـهـهـهـهـهـههـهـهباستخدام التطبي

  (Laura & Jessica , 2011, p. 12) .دة بشكل عامـــــبالأعم

لرسههم ابيانات بشههكل بياني من خلال التم تمثيل جميع يلاحظ في الشههكل انز 

 الرئيسةعوامل من  ٪ 1يفسر  النموذجأن هذا الأخذ بالحسبان مع  .أعلاه البياني

 :يمكن رؤية بعح الاتجاهات العامة المرور،خطر حوادث على أساس 

هي السبب الرئيسي لحوادث المرور حيث ترتبط  العوامل البشريةأن  .1

سبة ، بالحوادث جسمانيةبشكل خاص  حدة لولكن ليس بنفس القدر بالن

 .الحوادث المميتةوخطورة حوادث المرور المتمثلة في 

اقهل حهدة من سههههههههابقتهها حيهث ارتبطت  حاالاة الطريقكمها يلاحظ أن  .2

 أي أنها المتسبب الرئيسي لهذه الحوادث. بالحوادث المادية

الدرجة ب الحوادث المميتةيرتبط بين  ت ثيرهافان  لحالة المركبةبالنسبة  .3

بالدرجة الثانية، إلا انز ضههههعيف بالنسههههبة للمؤشههههرين  الماديةالأولى و

 الآخرين. 
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 متغير الفئة العمرية للسائق 2.1.1

 في حوادث المرور، حيث أشارتيعتبر سن السائ  من المتغيرات التي تُ ثر 

الإحصائيات السابقة إلى أن أكثر السائقين المتسببين في الحوادث هم الذين يبلغون 

 ثسنة، لكن نريد معرفة هل يؤثر سن السائ  في خطورة هذه الحواد 27من العمر 

 هذا ما سنتطرق إليز حاليا.

 مع نوع الحادث( للسائق العمرية الفئةمركب للمراسلات ):  23 رقم جدول

 الحادث نوع

 للسائ  العمرية الفئة

10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-plus الهامش النشط 

 1770 29 89 175 296 556 574 51 جسماني حادث

 428 9 22 54 88 124 118 13 مميت حادث

 90 0 5 13 15 28 25 4 مادي حادث

 2288 38 116 242 399 708 717 68 الهامش النشط

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

، بان النتائج  SPSSنلاحظ من الجدول أعلاه بعد مشاهدة مخرجات برنامج 

طورة هذه وخ سن السائقتستند إلى البيانات التي تم إدخالها للمتغيرات التالية: 

شمل ترددات كل فئة من فئات الصفوف والأعمدة التي تم تقديمها توالحوادث ، 

.  "لكل من فئات الصف وفئات الأعمدة المسماة "الهامش النشط مجموعوتقديم 

 29-20  يتمثل في للسائق العمرية الفئة  تردد اعلىأن  أعلاهيمكن أن نرى 

 الفئاتلعامل الخطر عبر كل  تردد اعلىوبالمثل ، فإن  717حيث يصل إلى 

،  وأن اعلى تردد لز عبر نفس الخطر الجسمانيويتمثل في   1770 يصل إلى 

 تردد. 574حيث يصل إلى  29-20ة ــــــالفئ
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العمرية  فئة) لل )بسيطة( بين متغيرين نوعيين العاملي لمراسلاتالتحليل : 24 رقم   جدول
 ونوع الحادث(

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-

deux 
Sig. 

Proportion 

d'inertie 

Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 

Corrélation 

2 

1 0,065 0,004   0,736 0,736 0,021 0,057 

2 0,039 0,002   0,264 1,000 0,016  

Total  0,006 13,103 0,362a 1,000 1,000   

a. 12 degrés de liberté 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

يعتبر هذا الجدول اهم جداول مخرجات البرنامج للأسلوب كما اسلفنا سابقا 

أول شهيء يجب النظر إليز في الجدول الإحصهائي التحليل العاملي للمراسهلات، و

ألفا  يلاحظ أننموذج الفي هذا لا، أم  معبراهو ما إذا كان النموذج  المبين أعلاه

 . 13,103كاف مربع تساوي  وقيمة 0.3وتساوي  0.05من  اكبر

الفرضية الصفرية التي تقول: " لا توجد علاقة بين  نقبل ي أننا وعليز ف

 العمريةئة الف هناك علاقة بين " ز لا توجدالمتغير التابع والمستقل ". ونستنتج أن

 حوادث في عينة الدراسة"وخطورة ال للسائ 

 خطورةؤثر في ي لا سن السائقمن أن  % 97أي أن الباحث مت كد بنسبة 

في مجتمع الدراسة الذي تحصلنا  % 3احتمال خط   عدمز، معحوادث المرور من 

 (.2288 بـمنز على عينة الدراسة )التي تقدر

ا أن النموذج لشههههههرح  بعدين اثنيناخرج   SPSS برنامج  كما نرى أيضهههههه 

فقط الأبعاد التي يمكن تفسيرها بدلا  من البرنامج  نتجيُ حيث ، المراسلات  تحليل 

النموذج، مع اعلم أن الجدول يوضههح تبيان كلي تضههمين كافة الأبعاد التي تشههرح 

من درجة خطورة  % 0.6فسر حوالي ي سن السائقأي أن  0.006مقدر بـههههههه  

كما هو موضح في إحصائيات كاي  غير مؤثر طالارتبا الحوادث حيث يعتبر هذا

 . تربيع
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 متغير جنس السائق 3.1.1

لاحظنا في النتائج السابقة أن نسبة السائقات المتسببات في حوادث  وأننا حتى

إلا أن  الدراسة،من عينة  % 01حيث تشكل نسبة  المرور تشكل نسبة قليلة جدا

  هذا لا يمنع من معرفة هل هذه النسبة تؤثر في خطورة هذه الحوادث.

 

 (جنس السائق مع نوع الحادثللمراسلات ) مركب:  25 رقم جدول

 نوع الحادث

 جنس السائ 

 الهامش النشط ذكر أنثي

 1770 1750 20 حادث جسماني

 428 425 3 حادث مميت

 90 90 0 حادث مادي

 2288 2265 23 الهامش النشط

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

، بان النتائج  SPSSنلاحظ من الجدول أعلاه بعد مشاهدة مخرجات برنامج 

خطورة هذه و جنس السائقتستند إلى البيانات التي تم إدخالها للمتغيرات التالية: 

شمل ترددات كل فئة من فئات الصفوف والأعمدة التي تم تقديمها توالحوادث ، 

.  "لكل من فئات الصف وفئات الأعمدة المسماة "الهامش النشط مجموعوتقديم 

حيث يصل  الذكوريتمثل في  لسائقا جنس فئةل تردد اعلىأن  أعلاهيمكن أن نرى 

 يصل إلى  الفئاتلعامل الخطر عبر كل  تردد اعلىفإن  وبالمثل، 2265إلى 

  لذكورا  ،  وأن اعلى تردد لز عبر نفس الفئةالخطر الجسمانيويتمثل في   1770

 تردد. 1750حيث يصل إلى 
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ائق ) جنس الس )بسيطة( بين متغيرين نوعيين العاملي لمراسلاتالتحليل :  26  رقم جدول
 ونوع الحادث(

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie Khi-deux Sig. 

Proportion d'inertie 

Valeur 

singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 

1 0,026 0,001   1,000 1,000 0,012 

Total  0,001 1,589 0,452a 1,000 1,000  

a. 2 degrés de liberté 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر
 

كما اسلفنا سابقا يعتبر هذا الجدول اهم جداول مخرجات البرنامج للأسلوب 

أول شهيء يجب النظر إليز في الجدول الإحصهائي التحليل العاملي للمراسهلات، و

ألفا  يلاحظ أننموذج الفي هذا لا، أم  معبراهو ما إذا كان النموذج  المبين أعلاه

 . 1,589كاف مربع تساوي  وقيمة 0.45وتساوي  0.05من اكبر 

الفرضية الصفرية التي تقول: " لا توجد علاقة بين  نقبل ي أننا وعليز ف

 س السائقجن هناك علاقة بين " ز لا توجدالمتغير التابع والمستقل ". ونستنتج أن

 في عينة الدراسة" حوادثوخطورة ال

 خطورةؤثر في ي لا السائق جنسمن أن  % 96أي أن الباحث مت كد بنسبة 

في مجتمع الدراسة الذي تحصلنا  % 4احتمال خط   عدمز، معحوادث المرور من 

 (.2288منز على عينة الدراسة )التي تقدر 

ا أن النموذج لشهههههههرح بعد واحد اخرج   SPSS برنامج  كما نرى أيضههههههه 

فقط الأبعاد التي يمكن تفسيرها بدلا  من البرنامج  نتجيُ حيث ، المراسلات  تحليل 

 علم أن الجدول يوضح تبيان كليلالنموذج، مع اتضمين كافة الأبعاد التي تشرح 

من درجة خطورة  % 0.1يفسر حوالي  السائق جنسأي أن  0.001مقدر بـههه  

غير مؤثر كما هو موضح في إحصائيات كاي  طالحوادث حيث يعتبر هذا الارتبا

 . تربيع
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 متغير المستوى الدراسي للسائق 4.1.1

عتبر متغير المستوى الدراسي من المتغيرات التي تؤثر في حوادث ـي

النتائج السابقة إلى أن فئات التي لديها مستوى تعليمي اقل ت شارأالمرور، حيث 

لهذا نريد في  المرور،حوادث  من المتسببين في % 71تشكل نسبة  متوسطمن 

 على خطورة الحوادث. ت ثيرهذا الجزء من الدراسة معرفة هل هذه الفئات لها 

 مع نوع الحادث(المستوى الدراسي مركب للمراسلات ):  27 رقم جدول

 نوع الحادث

 المستوى الدراسي للسائ 

بدون 

 مستوى
 الهامش النشط جامعي ثانوي متوسط ابتدائي

 1770 163 344 675 221 367 حادث جسماني

 428 34 81 155 52 106 حادث مميت

 90 10 20 35 5 20 حادث مادي

 2288 207 445 865 278 493 الهامش النشط

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

بان النتائج  ، SPSSنلاحظ من الجدول أعلاه بعد مشاهدة مخرجات برنامج 

 للسائق المستوى الدراسي : تستند إلى البيانات التي تم إدخالها للمتغيرات التالية

شمل ترددات كل فئة من فئات الصفوف والأعمدة تووخطورة هذه الحوادث ، 

لكل من فئات الصف وفئات الأعمدة المسماة  مجموعالتي تم تقديمها وتقديم 

الدراسي  المستوى  فئةل تردد اعلىأن  هأعلايمكن أن نرى .  ""الهامش النشط

لعامل  تردد اعلىوبالمثل ، فإن  865حيث يصل إلى  متوسطيتمثل في  للسائق

،  وأن  الجسماني الخطرويتمثل في   1770 يصل إلى  الفئاتالخطر عبر كل 

 تردد. 675حيث يصل إلى   متوسط اعلى تردد لز عبر نفس الفئة 
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المستوى ) )بسيطة( بين متغيرين نوعيين العاملي لمراسلاتالتحليل :  28 رقم جدول
 و نوع الحادث( الدراسي للسائق

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-

deux 
Sig. 

Proportion 

d'inertie 

Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 

Corrélation 

2 

1 0,043 0,002   0,545 0,545 0,017 -0,064 

2 0,039 0,002   0,455 1,000 0,021  

Total  0,003 7,838 0,449a 1,000 1,000   

a. 8 degrés de liberté 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

مخرجات البرنامج للأسلوب كما اسلفنا سابقا يعتبر هذا الجدول اهم جداول 

أول شهيء يجب النظر إليز في الجدول الإحصهائي التحليل العاملي للمراسهلات، و

ألفا  يلاحظ أننموذج الفي هذا لا، أم  معبراهو ما إذا كان النموذج  المبين أعلاه

 . 7,838كاف مربع تساوي   وقيمة 0.44وتساوي  0.05من اكبر 

الفرضية الصفرية التي تقول: " لا توجد علاقة بين  نقبل ي أننا وعليز ف

توى المس هناك علاقة بين " ز لا توجدالمتغير التابع والمستقل ". ونستنتج أن

 حوادث في عينة الدراسة"وخطورة ال الدراسي للسائق

 المستوى الدراسي للسائقمن أن  % 96نسبة ـد بـ كـتـث مـاحـأي أن الب

في مجتمع  % 4احتمال خط   عدمز، معحوادث المرور من  خطورةؤثر في ي لا

 (.2288الدراسة الذي تحصلنا منز على عينة الدراسة )التي تقدر 

ا أن النموذج لشههههههرح  اخرج بعدين اثنين  SPSS برنامج  كما نرى أيضهههههه 

فقط الأبعاد التي يمكن تفسيرها بدلا  من البرنامج  نتجيُ حيث ، المراسلات  تحليل 

النموذج، مع اعلم أن الجدول يوضههح تبيان كلي تضههمين كافة الأبعاد التي تشههرح 

من درجة  % 0.3يفسر حوالي  المستوى الدراسيأي أن  0.003مقدر بـهههههههه  

غير مؤثر كمهها هو موضهههههههح في  طخطورة الحوادث حيههث يعتبر هههذا الارتبهها

 . إحصائيات كاي تربيع



 في دراسة حوادث المرور  الإحصائية الأساليباستخدام 
  

 عرض وتحليل نتائج الدراسة

 

125 

 

 متغير عنوان السائق 5.1.1

بمدى معرفتز للطرقات مما يجعلهم عرضة للتسبب بحوادث  نيت ثر السائقو

من  % 66المرور، وهذا ما أوضههههههحتز النتائج السههههههابقة حيث وجدنا أن نسههههههبة 

السههههائقين يتسههههببون بالحوادث رغم معرفتهم بالطرق، لهذا نريد معرفة هل تؤثر 

 لاحقا.وهذا ما سنوضحز  الحوادث،هذه المعرفة بخطورة 

 مركب للمراسلات )عنوان السائق مع نوع الحادث(:  29 رقم جدول

 نوع الحادث
 عنوان السائ 

 الهامش النشط خارج الولاية داخل الولاية

 1770 564 1206 حادث جسماني

 428 164 264 حادث مميت

 90 36 54 حادث مادي

 2288 764 1524 الهامش النشط

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

بان النتائج  ،SPSSنلاحظ من الجدول أعلاه بعد مشاهدة مخرجات برنامج 

خطورة هذه و لسائقعنوان اتستند إلى البيانات التي تم إدخالها للمتغيرات التالية: 

شمل ترددات كل فئة من فئات الصفوف والأعمدة التي تم تقديمها توالحوادث ، 

.  "لكل من فئات الصف وفئات الأعمدة المسماة "الهامش النشط مجموعوتقديم 

 وبالمثل، 1524يصل إلى  لسائقا عنوان فئةل تردد اعلىأن  أعلاهيمكن أن نرى 

الخطر ويتمثل في  1770إلى يصل  الفئاتلعامل الخطر عبر كل  تردد اعلىفإن 

يصل إلى  حيث داخل الولاية  اعلى تردد لز عبر نفس الفئة ، وأنالجسماني

 تردد. 1206

ائق )عنوان الس )بسيطة( بين متغيرين نوعيين العاملي لمراسلاتالتحليل :  30 رقم  جدول
 ونوع الحادث(

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie Khi-deux Sig. 

Proportion d'inertie 

Valeur 

singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 

1 0,060 0,004   1,000 1,000 0,021 

Total  0,004 8,293 0,016a 1,000 1,000  

a. 2 degrés de liberté 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر
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اسلفنا سابقا يعتبر هذا الجدول اهم جداول مخرجات البرنامج للأسلوب كما 

أول شهيء يجب النظر إليز في الجدول الإحصهائي التحليل العاملي للمراسهلات، و

ألفا  يلاحظ أننموذج الفي هذا لا، أم  معبراهو ما إذا كان النموذج  المبين أعلاه

 . 8,293 كاف مربع تساوي وقيمة 0.016وتساوي  0.05من اقل 

 ي أننا نرفح الفرضية الصفرية التي تقول: " لا توجد علاقة بين وعليز ف

المتغيرات التابع والمستقل ". ومنز نقبل الفرضية البديلة ونستنتج أن هناك علاقة 

 حوادث في عينة الدراسة"ال وخطورة هذه عنوان السائقبين بين "

 خطورةؤثر في ي السائقعنوان من أن  % 98أي أن الباحث مت كد بنسبة 

في مجتمع الدراسة الذي تحصلنا  % 2حوادث المرور من عدمز مع احتمال خط  

 (.2288منز على عينة الدراسة )التي تقدر 

ا أن النموذج لشهههههههرح اخرج بعد واحد   SPSS برنامج  كما نرى أيضههههههه 

فقط الأبعاد التي يمكن تفسيرها بدلا  من البرنامج  نتجيُ حيث ، المراسلات  تحليل 

 علم أن الجدول يوضح تبيان كليلالنموذج، مع اتضمين كافة الأبعاد التي تشرح 

من درجة خطورة  % 4يفسههر حوالي  السااائق عنوانأي أن  0.04مقدر بـهههههههه  

ضهههههههعيف إلا انز ذو أهمية شههههههههديدة كما هو  طالحوادث حيث يعتبر هذا الارتبا

 . كاي تربيعموضح في إحصائيات 

 خصائص نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث:  31 رقم جدول

 Masse نوع الحادث

Score dans la 
dimension 

Inertie 

Contribution 

1 

De point à inertie 
de dimension 

De dimension à inertie 
de point 

1 1 Total 

 1,000 1,000 0,224 0,001 0,132 0,774 حادث جسماني

 1,000 1,000 0,563 0,002 0,426- 0,187 حادث مميت

 1,000 1,000 0,213 0,001 0,571- 0,039 حادث مادي

Total actif 1,000  0,004 1,000   

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر
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حادث جسماني، حادث مميت، الحادث مؤشرات )نرى أن  الجدولفي هذا 

  %56، %22) بنسب على التوالي الأول على البعدبشكل كبير  ارتبطت (المادي

من تباين جميع  % 100كما يمكن ملاحظة أن البعد الأول يفسر  ،(% 21

 المؤشرات .

 

 خصائص نقاط الأعمدة بالنسبة لمتغير عنوان السائق:  32 رقم جدول

 Masse عنوان السائ 

Score dans la 
dimension 

Inertie 

Contribution 

1 

De point à inertie 
de dimension 

De dimension à inertie de 
point 

1 1 Total 

 1,000 1,000 0,334 0,001 0,174 0,666 داخل الولاية

الولايةخارج   0,334 -0,347 0,002 0,666 1,000 1,000 

Total actif 1,000  0,004 1,000   

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر
 

 

 ارتبطت )داخل الولاية ، خارج الولاية(مؤشرات نرى أن  الجدولفي هذا 

كما يمكن  (،%66، %33بنسب على التوالي) الأول على البعدبشكل كبير 

 من تباين جميع المؤشرات . % 100ملاحظة أن البعد الأول يفسر 

وعليز وبالرغم من أن البرنامج لم يستطع إخراج التمثيل البياني للمتغيرات 

انز  فقط، إلا، بسبب وجود بعد واحد خطورة حوادث المرورو عنوان السائق

كل كبير " مرتبط بشخارج الولايةمؤشر "أن من الجدولين السابقين  استنتاجيمكننا 

 ." حادث مميتمع مؤشر "

يتسببون بحوادث  من ولايات أخرىاغلب مرتادي الطري   أنهذا يعني 

  .بسبب عدم وجود الإشارات أوبسبب جهلهم للطرق  مميتةمرور 
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 متغير الفئة المهنية الاجتماعية 6.1.1

كما ذكرنا سهههابقا أن الفئة المهنية تؤثر على السهههلوك الاجتماعي للسهههائ  

مما يزيد أو يقلل من احتمالية وقوع الحوادث، حيث وجدنا من النتائج السههابقة أن 

من الســـــــائقين المتســــــببين في حوادث  % 24.7تمثل نســــــبة   غير المأجورفئة 

فئة المهنية الاجتماعية المرور،  ومن الجدول التالي نســــــتخلص هل هنا  تأثير لل

 على خطورة حوادث المرور . 

 

 مركب للمراسلات )الفئة المهنية الاجتماعية للسائق مع نوع الحادث(:  33 رقم جدول

 الحادث نوع

 الاجتماعية المهنة فئة

 أرباب
 العمل

 أعمال
 حرة

 إطارات
 سامية

 إطارات
 متوسطة

 موظفين مهنيين
 حرفيين

 موسميينو
 - نشط غير
 شغل بدون

 غير
 م جور

الهامش 
 النشط

 1770 446 158 221 488 18 5 68 349 17 جسماني حادث

 428 105 30 44 129 2 5 11 94 8 مميت حادث

 90 15 7 3 46 2 1 6 10 0 مادي حادث

 2288 566 195 268 663 22 11 85 453 25 الهامش النشط

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر
 

بان النتائج  ،SPSSنلاحظ من الجدول أعلاه بعد مشاهدة مخرجات برنامج 

 تماعيةالفئة المهنية الاجتستند إلى البيانات التي تم إدخالها للمتغيرات التالية: 

شمل ترددات كل فئة من فئات الصفوف والأعمدة التي تو الحوادث،وخطورة هذه 

لكل من فئات الصف وفئات الأعمدة المسماة "الهامش  مجموعتم تقديمها وتقديم 

 للسائ  ةالمهنية الاجتماعي الفئة تردد اعلىأن  أعلاهيمكن أن نرى .  "النشط

 اعلىوبالمثل ، فإن  566حيث يصل إلى   Non salariés -غير مأجوريتمثل في 

الخطر   ويتمثل في 1770 يصل إلى  الفئاتلعامل الخطر عبر كل  تردد

 488حيث يصل إلى   موظفين ،  وأن اعلى تردد لز عبر نفس الفئة  الجسماني

 تردد.
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نية )الفئة المه )بسيطة( بين متغيرين نوعيين العاملي لمراسلاتالتحليل :  34 رقم جدول
 ونوع الحادث( للسائق الاجتماعية

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-

deux 
Sig. 

Proportion d'inertie 
Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé 
Ecart-
type 

Corrélation 

2 

1 ,1210 ,0150   ,6900 ,6900 ,0210 -,033 

2 ,0810 ,0070   ,3100 1,000 ,0230  

Total  ,0210 48,553 a,0000 1,000 1,000   

a. 16 degrés de liberté 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

يعتبر هذا الجدول اهم جداول مخرجات البرنامج للأسهههههههلوب الإحصهههههههائي 

 المبينأول شهههههههيء يجب النظر إليز في الجدول التحليل العاملي للمراسهههههههلات، و

نموذج شههههههههديد اليكون  المثالفي هذا لا، أم  معبرهو ما إذا كان النموذج  أعلاه

كاف مربع  وقيمة 0.05من اقل ، مع ألفا  a0.000وى الدلالة الأهمية عند مسههت

 .  48,553تساوي 

 ي أننا نرفح الفرضية الصفرية التي تقول: " لا توجد علاقة بين وعليز ف

ة ومنز نقبل الفرضية البديلة ونستنتج أن هناك علاقالمتغيرات التابع والمستقل ". 

حوادث في عينة ال للسائ  وخطورة هذه الفئة المهنية الاجتماعيةبين بين "

 الدراسة"

 للسائ  الفئة المهنية الاجتماعيةمن أن  % 95أي أن الباحث مت كد بنسبة 

في مجتمع  % 5حوادث المرور من عدمز مع احتمال خط   خطورةؤثر في ت

 (.2288الدراسة الذي تحصلنا منز على عينة الدراسة )التي تقدر 

ا أن النموذج لشههههههرح  اخرج بعدين اثنين  SPSS برنامج  كما نرى أيضهههههه 

فقط الأبعاد التي يمكن تفسيرها بدلا  من البرنامج  نتجيُ حيث ، المراسلات  تحليل 

 علم أن الجدول يوضح تبيان كليلالنموذج، مع اتضمين كافة الأبعاد التي تشرح 

 % 2.1للسائ  تفسر حوالي  الفئة المهنية الاجتماعيةأي أن  0.021مقدر بـههه  

ضهههههههعيف إلا انز ذو أهمية  طمن درجة خطورة الحوادث حيث يعتبر هذا الارتبا

 . شديدة كما هو موضح في إحصائيات كاي تربيع
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من مجموع التباين الذي يفسره  % 69حيث يلاحظ أن البعد الأول يشرح  

من هههذا التبههاين  % 31النموذج، علاوة على ذلههك فههان البعههد الثههاني يشهههههههرح 

 الموضح في النموذج. 

 نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث خصائص:  35 رقم جدول

 Masse الحادث نوع

Score dans la 

dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie 

de dimension 

De dimension à inertie 

de point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 5700, 4300, 1690, 0570, 0020, 133,- 095,- 7740, جسماني حادث

 1,000 9950, 0050, 8110, 0020, 0050, 5930, 0340, 1870, مميت حادث

 1,000 0090, 9910, 0200, 9410, 0140, 203,- 1,701 0390, مادي حادث

Total actif 1,000 
  

,021 1,000 1,000 
   

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 عدعلى الببشكل كبير  ارتبط الحادث الماديمؤشر نرى أن  الجدولفي هذا 

، كما يمكن % 20وبشكل قليل مع البعد الثاني بنسبة  ،% 94بنسبة  الأول

بالنسبة  الحادث الماديمن تباين مؤشر  % 99البعد الأول يفسر  أنملاحظة 

من هذا  % 0.1في حين أن البعد الثاني يفسر فقط  ، نوع الحادثلفئات متغير 

 لثانيا على البعدبشكل كبير  ارتبط الحادث المميتالتباين ، على عكس مؤشر 

 .% 0.02بنسبة  الأولمع البعد جدا وبشكل قليل  ،% 81بنسبة 

من تباين مؤشر  % 0.5يفسر فقط البعد الأول  أنكما يمكن ملاحظة  

فسر ، في حين أن البعد الثاني ي نوع الحادثبالنسبة لفئات متغير  المميتالحادث 

 توسط البعدين. للحادث الجسمانيبالنسبة من هذا التباين ،  % 99.5
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 الاجتماعية المهنة فئةخصائص نقاط الأعمدة بالنسبة لمتغير :  36 رقم جدول

 الاجتماعية المهنة فئة

Masse 
Score dans la 

dimension 
Inertie Contribution 

1 2 
De point à inertie 

de dimension 
De dimension à inertie 

de point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 8370, 1630, 2020, 0180, 0020, 1,224 442,- 0110, العمل أرباب

 1,000 3230, 6770, 0950, 0900, 0020, 1980, 234,- 1980, حرة أعمال

 1,000 5500, 4500, 1350, 0500, 0020, 543,- 402, 0370, سامية إطارات

 1,000 7700, 2300, 3270, 0440, 0030, 2,349 1,051 0050, متوسطة إطارات

 1,000 5560, 4440, 0970, 0350, 0010, 905,- 663, 0100, مهنيين

 1,000 0060, 9940, 0060, 4940, 0070, 0410, 454, 2900, موظفين

 1,000 1010, 8990, 0470, 1890, 0030, 181,- 442,- 1170, موسميينو حرفيين

 1,000 8860, 1140, 0910, 0050, 0010, 294,- 087,- 0850, شغل بدون - نشط غير

 1,000 0000, 1,000 0000, 0760, 0010, 003,- 192,- 2470, م جور غير

Total actif 1,000 
  

,0210 1,000 1,000 
   

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

قد  موسميين  –حرفيين  و الموظفين يمؤشر نرى أن الجدولفي هذا 

 % 0.6وبالبعد الثاني بنسبة  ،% 18و % 49د الأول بنسبة ــبالبع طاــارتب

 إطارات سامية وإطارات متوسطة، أرباب العملعلى عكس المؤشرات ، %4و

، وبشكل قليل مع البعد  %32و%13،%20بنسب  الثاني على البعد ارتبطت

 % 4و%5،%1الأول بنسب 

ر على التوالي نسب ــــــــــــــــــيفسعد الأول ــــــــــــــما أن البــــــــــــــــك

 موظفين ،مأجور غيرمؤشرات التالية من تباين 67%،89%،99%،100%

كما يمكن ملاحظة أن البعد الثاني لديز تفسير ،  حرة أعمال، موسميينو حرفيين

 .باقي المؤشرات من تباين قوى جدا 
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 .محددة على بعدينبنوع الحادث وكيف ترتبط ثنائي يبين الفئة المهنية الاجتماعية  :  14رسم بياني رقم   

 
 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

لرسههم ابيانات بشههكل بياني من خلال التم تمثيل جميع يلاحظ في الشههكل انز 

الفئات تباين  % 2.1يفسههههر  النموذجأن هذا الأخذ بالحسههههبان مع  .أعلاه البياني

يمكن رؤيههة بعح  ،خطر حوادث المرورعلى أسهههههههههاس  المهنيااة الاجتماااعيااة

 :الاتجاهات العامة

 حرفيين وموسااميين و غير نشااط وبدون شااغل، المأجورينغير فئة  أن .1
 بشكل خاص بالحوادث جسمانية،  هم المتسبب

بشههههههكل خاص هم المتسههههههبب  أعمال حرةو الموظفينأما بالنسههههههبة لفئة  .2
 .الحوادث المميتةب

المميتااة بااالحوادث  هم المتسهههههههبههب  العماال أربااابفئههة  كمهها يلاحظ أن  .3
 . الحوادث الماديةوبعيدة كل البعد عن  والحوادث الجسمانية

ئة  .4 بب المهنيين على عكس يلاحظ أن ف يةهي المتسههههههه ماد  بالحوادث ال
 .الحوادث المميتةوبعيدة كل البعد عن  والحوادث الجسمانية
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 رمز المهنةمتغير  7.1.1

 هم الأكثر عرضهههة بدون مهنةيلاحظ من النتائج السهههابقة أن فئة السهههائقين 

موظفي الخدمات تليها فئة السههههائقين من رمز  % 24.7لحوادث المرور بنسههههبة 

، أما بالنسهبة للسهائقين من أصهحاب % 24.1بنسهبة  وبائعي المحلات والأساواق

 .% 1.9هم الأقل عرضة لحوادث المرور بنسبة  المهن الفكرية والعلمية

مز المهنة على خطورة ومن الجدول التالي نستخلص هل هنا  تأثير لر

 المرور.حوادث 

 

 مركب للمراسلات )رمز المهنة مع نوع الحادث(:  37 رقم جدول

 الحادث نوع

 المهنية رمز
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 1770 168 446 239 25 86 124 400 79 130 36 37 جسماني حادث

 428 30 105 46 6 19 31 124 23 28 6 10 مميت حادث

 90 7 15 5 4 0 4 27 2 19 2 5 مادي حادث

 2288 205 566 290 35 105 159 551 104 177 44 52 الهامش النشط

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :رالمصد

 

، بان النتائج SPSSنلاحظ من الجدول أعلاه بعد مشاهدة مخرجات برنامج 

رة وخطورمز المهنة  تستند إلى البيانات التي تم إدخالها للمتغيرات التالية:

شمل ترددات كل فئة من فئات الصفوف والأعمدة التي تم تقديمها توالحوادث، 

.  "لكل من فئات الصف وفئات الأعمدة المسماة "الهامش النشط مجموعوتقديم 

حيث  بدون مهنةيتمثل في فئة   رمز المهنة تردد  اعلىأن  أعلاهيمكن أن نرى 

 لى يصل إ ئاتالفلعامل الخطر عبر كل  تردد اعلىوبالمثل ، فإن  566يصل إلى 

،  وأن اعلـــــــى تردد لز عبر نفس الفئة  الخطر الجسمانيويتمثل في   1770

 تردد. 446حيث يصل إلى  بدون مهنة
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ة )رمز المهن )بسيطة( بين متغيرين نوعيين العاملي لمراسلاتالتحليل :  38 رقم   جدول
 ونوع الحادث(

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-
deux 

Sig. 

Proportion d'inertie 
Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 

Corrélation 

2 

1 ,142 ,020   ,797 ,797 ,026 ,042 

2 ,071 ,005   ,203 1,000 ,021  

Total  ,025 57,525 ,000a 1,000 1,000   

a. 20 degrés de liberté 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

يعتبر هذا الجدول اهم جداول مخرجات البرنامج للأسهههههههلوب الإحصهههههههائي 

 المبينأول شهههههههيء يجب النظر إليز في الجدول التحليل العاملي للمراسهههههههلات، و

نموذج شههههههههديد اليكون  المثالفي هذا لا، أم  معبرهو ما إذا كان النموذج  أعلاه

كاف مربع  وقيمة 0.05من اقل ، مع ألفا  0.000وى الدلالة الأهمية عند مسهههههت

 .  21,822تساوي 

 ي أننا نرفح الفرضية الصفرية التي تقول: " لا توجد علاقة بين وعليز ف

المتغيرات التابع والمستقل ". ومنز نقبل الفرضية البديلة ونستنتج أن هناك علاقة 

 حوادث في عينة الدراسة"ال وخطورة هذهرمز المهنة بين ن "بي

 خطورةؤثر في يرمز المهنة من أن  % 99أي أن الباحث مت كد بنسبة 

في مجتمع الدراسة الذي تحصلنا  % 1حوادث المرور من عدمز مع احتمال خط  

 (.2288منز على عينة الدراسة )التي تقدر 

ا أن النموذج لشههههههرح  اخرج بعدين اثنين  SPSS برنامج  كما نرى أيضهههههه 

فقط الأبعاد التي يمكن تفسيرها بدلا  من البرنامج  نتجيُ حيث ، المراسلات  تحليل 

 علم أن الجدول يوضح تبيان كليلالنموذج، مع اتضمين كافة الأبعاد التي تشرح 

من درجة خطورة  % 2.5يفسر حوالي رمز المهنة أي أن  0.025مقدر بـههههههه  

ضهههههههعيف إلا انز ذو أهمية شههههههههديدة كما هو  طالحوادث حيث يعتبر هذا الارتبا

 . موضح في إحصائيات كاي تربيع
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من مجموع التباين الذي يفسره  % 80حيث يلاحظ أن البعد الأول يشرح  

من هههذا التبههاين  % 20النموذج، علاوة على ذلههك فههان البعههد الثههاني يشهههههههرح 

 . الموضح في النموذج

 خصائص نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث:  39 رقم جدول

 Masse الحادث نوع

Score dans la 
dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie de 
dimension 

De dimension à inertie 
de point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 0,449 0,551 0,173 0,054 0,002 126,- 0,099 0,774 جسماني حادث

 1,000 0,997 0,003 0,812 0,001 0,004 0,557 023,- 0,187 مميت حادث

 1,000 0,004 0,996 0,015 0,945 0,019 166,- 1,845- 0,039 مادي حادث

Total actif 1,000   0,025 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

 عدعلى الببشكل كبير  ارتبط الحادث الماديمؤشر نرى أن  الجدولفي هذا 

، كما % 0.1وبشكل ضعيف جدا مع البعد الأول بنسبة  ،% 94بنسبة  الأول

بالنسبة  الحادث الماديمن تباين مؤشر  % 99يمكن ملاحظة أن البعد الأول يفسر 

من هذا  % 0.4، في حين أن البعد الثاني يفسر فقط  نوع الحادثلفئات متغير 

 لثانيا على البعدبشكل كبير  ارتبط الحادث المميتالتباين ، على عكس مؤشر 

 .% 0.3وبشكل قليل جدا مع البعد الأول بنسبة  ،% 81بنسبة 

من تباين مؤشر  %0.3فقط  كما يمكن ملاحظة أن البعد الأول يفسر  

فسر ، في حين أن البعد الثاني ي نوع الحادثبالنسبة لفئات متغير  الحادث المميت

توسط البعدين إلا انز يفُسر  للحادث الجسمانيبالنسبة  ،من هذا التباين % 99

 من طرف البعد الأول. % 55بنسبة 
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 الأعمدة بالنسبة لمتغير رمز المهنةخصائص نقاط :  40 رقم جدول

 المهنية رمز
Mass

e 

Score dans la 
dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à 
inertie de 
dimension 

De dimension à 
inertie de point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 0000, 1,000 0000, 0990, 0020, 0180, 0,785- 0230, والتشريعي التنفيذية الهيئات في عضو

 1,000 9870, 0130, 0640, 0000, 0000, 0,489- 0,040- 0190, والعلمية الفكرية المهن

 1,000 0570, 9430, 1070, 4510, 0100, 0,314- 0,909- 0770, الوسطى المهن

 1,000 4850, 5150, 0730, 0200, 0010, 337, 2470, 0450, الإداري نوع الموظفين

 1,000 7020, 2980, 4330, 0470, 0030, 358, 0,165- 2410, .و متاجر في والبائعين الخدمات عمال

 1,000 0910, 9090, 0070, 0170, 0000, 084, 1880, 0690, ميدان في مؤهلين والعمال المزارعين

 1,000 0020, 9980, 0010, 0960, 0020, 0,037- 5450, 0460, الحرفية المهن في والعمال الحرفيين

 1,000 0180, 9820, 0080, 1110, 0020, 191,- 1,016- 0150, ميومستخد وآلات، التشغيل برامج مؤطري

 1,000 2400, 7600, 1200, 0960, 0030, 0,260- 3280, 1270, مؤهلين غير والمستخدمين العمال

 1,000 0010, 9990, 0000, 0550, 0010, 0,008- 1780, 2470, مهنة بدون

 1,000 8700, 1300, 1880, 0070, 0010, 0,387- 1060, 0900, مصرح غير

Total actif 1,000 
  

,0250 1,000 1,000 
   

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

 التشغيل برامج مؤطري و الوسطى المهنمؤشري  نرى أن الجدولفي هذا 

 عمال ، على عكس المؤشرات% 11و % 45ارتبطا بالبعد الأول بنسبة  وآلات

 مصرح غيرو  مؤهلين غير والمستخدمين العمال،  متاجر في والبائعين الخدمات

  %18و%12،%43بنسب  الثاني على البعد ارتبطت

ويلاحظ أيضا في الجدول أن البــــعد الثانـــــــي يفســـــــــر تبايــــــن الفئات 

 مصرح غير ، متاجر في والبائعين الخدمات عمال ، والعلمية الفكرية المهن

، كما يمكن ملاحظة أن البعد الأول لديز تفسيـــــر %70بنسبة كلها اعلى من 

. ما عدى مؤشر % 70المؤشـــــرات بنسب تفوق  باقي ،قوى جدا من تباين

 .% 51يفسره البعد الأول بنسبة  الإداري نوع الموظفين
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 .محددة على بعدينبنوع الحادث رتبط يوكيف ثنائي يبين رمز المهنة  :  15رسم بياني رقم   

 
 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

م بيانات بشكل بياني من خلال الرسالل جميع ـــيلاحظ في الشكل انز تم تمثي

 رمز المهنةن ـــتباي % 2.5ر ـــأعلاه. مع الأخذ بالحسبان أن هذا النموذج يفس

 على أساس خطر حوادث المرور، يمكن رؤية بعح الاتجاهات العامة:

 متاجر في والبائعين الخدمات عمال و الإداري نوع الموظفين  نستنتج أن  .1

 .المميتةالحوادث المتسبب رئيسي في  هم

مؤطري برامج التشغيل وآلات، ومستخدمي المنشآت لأما بالنسبة  .2

  .الماديةالحوادث المتسبب الرئيسي في   م، فه الصناعية

تبتعد كل البعد عن فهي  المهن الفكرية والعلمية لفئة أما بالنسبة  .3
 . المميتةالحوادث 

 . نيةالجسماالحوادث هم المتسبب رئيسي في  بدون مهنةفئة نستنتج أن  .4
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 متغير الفئة نوع الطرق 8.1.1

جدنا و المحيطة البيئية أو حالة الطريق والعواملبمن المتغيرات المتعلقة  

تليها  طريق وطنيمن حوادث المرور تقع في فئة   % 60عبر النتائج السابقة أن 

حالة الطريق والعوامل  ، أما بالنسبة لعلاقة  % 24بنسبة  ولائيطريق فئة 

 بخطورة حوادث المرور  سوف نتطرق لها في الجداول التالية : المحيطة

 مركب للمراسلات )نوع الطرق مع نوع الحادث(:  41 رقم جدول

 الحادث نوع

 الطري  نوع

 طري 
 سيار

 طري 
 وطني

 طري 
 ولائي

 طري 
 بلدي

 مسلك
 طري 
 غير
 مرقم

 طري 
 غير
 معبد

 تجمع
 سكاني

الهامش 
 النشط

 1770 37 8 64 2 106 451 1042 60 جسماني حادث

 428 6 4 6 1 22 93 270 26 مميت حادث

 90 2 0 2 0 3 15 66 2 مادي حادث

 2288 45 12 72 3 131 559 1378 88 الهامش النشط

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

، بان النتائج SPSSنلاحظ من الجدول أعلاه بعد مشاهدة مخرجات برنامج 

وخطورة  نوع الطريق تستند إلى البيانات التي تم إدخالها للمتغيرات التالية:

شمل ترددات كل فئة من فئات الصفوف والأعمدة التي تم تقديمها توالحوادث، 

.  "لكل من فئات الصف وفئات الأعمدة المسماة "الهامش النشط مجموعوتقديم 

حيث  طريق وطنييتمثل في   لنوع الطريق تردد  اعلىأن  أعلاهيمكن أن نرى 

ل يص الفئاتلعامل الخطر عبر كل  تردد اعلىوبالمثل ، فإن  1378يصل إلى 

لفئة  ا ويتمثل في " الخطر الجسماني"،  وأن اعلى تردد لز عبر نفس 1770 إلى 

 تردد. 1042حيث يصل إلى  طريق وطني
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يق )نوع الطر )بسيطة( بين متغيرين نوعيين العاملي لمراسلاتالتحليل :  42 رقم  جدول
  (ونوع الحادث

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-

deux 
Sig. 

Proportion d'inertie 
Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 

Corrélation 

2 

1 ,0900 ,0080   ,7260 ,7260 ,0200 ,0960 

2 ,0550 ,0030   ,2740 1,000 ,0170  

Total  ,0110 25,470 a,030 1,000 1,000   

a. 14 degrés de liberté 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 فيلا، أم  معبركان النموذج  ما يجب النظر إذا كغيره من الجداول السهههابقة

اقل ، مع ألفا  0.03وى الدلالة نموذج شهههديد الأهمية عند مسهههتاليكون  المثالهذا 

 .  25,470كاف مربع تساوي  وقيمة 0.05من 

ين بننا نرفح الفرضية الصفرية التي تقول: " لا توجد علاقة إوعليز ف

المتغيرات التابع والمستقل ". ومنز نقبل الفرضية البديلة ونستنتج أن هناك علاقة 

 حوادث في عينة الدراسة"ال وخطورة هذه نوع الطريق بين "

 خطورةؤثر في ت نوع الطري من أن  % 97أي أن الباحث مت كد بنسبة 

في مجتمع الدراسة الذي تحصلنا  % 3حوادث المرور من عدمز مع احتمال خط  

 (.2288منز على عينة الدراسة )التي تقدر 

ا أن النموذج لشههههههرح  اخرج بعدين اثنين  SPSS برنامج  كما نرى أيضهههههه 

فقط الأبعاد التي يمكن تفسيرها بدلا  من البرنامج  نتجيُ حيث ، المراسلات  تحليل 

ي أن الجدول يوضح تبيان كلعلم لالنموذج، مع اتضمين كافة الأبعاد التي تشرح 

من درجة خطورة  % 1.1تفسر حوالي  نوع الطريقأي أن  0.011مقدر بـههههه  

ضهههههههعيف إلا انز ذو أهمية شههههههههديدة كما هو  طالحوادث حيث يعتبر هذا الارتبا

 . موضح في إحصائيات كاي تربيع
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من مجموع التباين الذي يفسره  % 73حيث يلاحظ أن البعد الأول يشرح  

من هههذا التبههاين  % 27علاوة على ذلههك فههان البعههد الثههاني يشهههههههرح النموذج، 

 الموضح في النموذج. 

 

 خصائص نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث:  43 رقم جدول

 Masse الحادث نوع

Score dans la 
dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie 
de dimension 

De dimension à inertie 
de point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 0,012 0,988 0,007 0,219 0,002 0,022- 0,160 0,774 جسماني حادث

 1,000 0,036 0,964 0,073 0,740 0,006 0,147- 0,596- 0,187 مميت حادث

 1,000 0,895 0,105 0,920 0,041 0,003 1,137 0,304- 0,039 مادي حادث

Total actif 1,000   0,011 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

 عدعلى الببشكل كبير  ارتبط الحادث الماديمؤشر نرى أن  الجدولفي هذا 

، كما يمكن ملاحظة % 4وبشكل قليل مع البعد الأول بنسبة  ،% 92بنسبة  الثاني

بالنسبة لفئات متغير  الحادث الماديمن تباين مؤشر  % 89أن البعد الثاني يفسر 

من هذا التباين ، على  % 10، في حين أن البعد الأول يفسر فقط  نوع الحادث

 % 74ة بنسب الأول على البعدبشكل كبير  ارتبط الحادث المميتعكس مؤشر 

 .% 7وبشكل قليل جدا مع البعد الثاني بنسبة 

الحادث من تباين مؤشر  % 96كما يمكن ملاحظة أن البعد الأول يفسر  

 3 في حين أن البعد الثاني يفسر فقط  نوع الحادثبالنسبة لفئات متغير  المميت

سبة توسط البعدين إلا انز يفُسر بن للحادث الجسماني  من هذا التباين ، بالنسبة %

 من طرف البعد الأول. % 98
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 خصائص نقاط الأعمدة بالنسبة لمتغير نوع الطريق :  44 رقم جدول

 Masse الطري  نوع

Score dans la 
dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie 
de dimension 

De dimension à inertie 
de point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 0,240 0,760 0,245 0,292 0,003 0,593- 0,826- 0,038 سيار طري 

 1,000 0,526 0,474 0,278 0,095 0,002 0,160 0,119- 0,602 وطني طري 

 1,000 0,334 0,666 0,206 0,155 0,002 0,216- 0,239 0,244 ولائي طري 

 1,000 0,481 0,519 0,094 0,038 0,001 0,302- 0,246 0,057 بلدي طري 

 1,000 0,437 0,563 0,032 0,015 0,000 1,155- 1,027- 0,001 مسلك

 1,000 0,000 1,000 0,000 0,304 0,002 0,009- 0,932 0,031 مرقم غير طري 

 1,000 0,437 0,563 0,127 0,062 0,001 1,155- 1,027- 0,005 معبد غير طري 

 1,000 0,150 0,850 0,019 0,040 0,000 0,228 0,425 0,020 سكاني تجمع

Total actif 1,000   0,011 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

 ارتبطاطريق غير مرقم  وطريق سيار مؤشري  نرى أن الجدولفي هذا 

على  % 00و  % 24، وبالبعد الثاني بنسبة % 30و % 29عد الأول بنسبة ـبالب

على  ارتبطتطريق غير معبد  وطريق ولائي  ،طريق وطني عكس المؤشرات

، وبشكل قليل مع البعد الأول بنسب  %12و%20،%27بنسب  الثاني البعد

 % 6و15%،9%

 طريق وطني من تباين مؤشر %52نسبة يفســـر  الثانيكـــما أن البــــعد 

 مؤشرات.اليمكن ملاحظة أن البعد الثاني لديز تفسير قوى جدا من تباين باقي  كما
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محددة على بنوع الحادث وكيف ترتبط ثنائي يبين نوع الطريق  :  16رسم بياني رقم   
 .بعدين

 
 

لرسههم ابيانات بشههكل بياني من خلال التم تمثيل جميع يلاحظ في الشههكل انز 

نوع تباين  % 1.1يفسهههههههر  النموذجأن هذا  الأخذ بالحسهههههههبانمع  .أعلاه البياني

 :يمكن رؤية بعح الاتجاهات العامة ،خطر حوادث المرورعلى أساس  الطريق

الحوادث  في رئيسههههيالمتسههههبب بشههههكل  هو الطريق الساااايارأن  .1

 .الطريق الوطني  ليزيالمميت 

التجمعااات ، الطريق البلاادي ،  ةالولائياا للطريقأمهها بههالنسهههههههبههة  .2

  في الرئيسهههههيالمتسهههههبب  فهي  الطريق الغير مرقمو  الساااااكاني

فيتسهههبب بشهههكل قليل الطريق الوطني  أما، الجسااامانيةالحوادث 

 .في هذا النوع من الحوادث

بالحوادث  الرئيسههيالمتسههبب  وه الطريق الوطني يلاحظ أنكما  .3

 .المادية
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  صنف المركبةمتغير فئة  8.1.1

تختلف توجهات السائقين في اختيار نوع المركبة على حسب المتغيرات 

الشخصية والاجتماعية والاقتصادية لكل منهم، ومع وجود ت ثير كبير لنوع 

ليز من نتائج الجدول إهذا ما تم التوصل  ،لى وقوع حوادث المرورـركبة عـالم

لهذا وجب التحق  أيضا هل هناك ت ثير لنوع المركبات على خطورة  (،45) :رقم

 الحوادث.

 
 مع نوع الحادث( المركبة صنفمركب للمراسلات ):  45 رقم جدول

 الحادث نوع

 المركبة صنف

 حافلة شاحنة
 سيارة
 مغطاة

 عربة
 فلاحية

 سيارة
 دراجة
 نارية

 دراجة
 هوائية

الهامش 
 النشط

 1770 6 112 1302 39 17 29 265 جسماني حادث

 428 3 18 302 24 3 13 65 مميت حادث

 90 0 4 63 6 1 3 13 مادي حادث

 2288 9 134 1667 69 21 45 343 الهامش النشط

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

، بان النتائج SPSSنلاحظ من الجدول أعلاه بعد مشاهدة مخرجات برنامج 

خطورة وصنف المركبة  تستند إلى البيانات التي تم إدخالها للمتغيرات التالية:

شمل ترددات كل فئة من فئات الصفوف والأعمدة التي تم تقديمها توالحوادث، 

.  "لكل من فئات الصف وفئات الأعمدة المسماة "الهامش النشط مجموعوتقديم 

حيث  سيارة  فئة يتمثل في لصنف المركبة تردد  اعلىأن  أعلاهيمكن أن نرى 

ل يص الفئاتلعامل الخطر عبر كل  تردد اعلىوبالمثل ، فإن  1667يصل إلى 

ئة  الفوأن اعلى تردد لز عبر نفس   الخطر الجسماني،ويتمثل في   1770 إلى 

 تردد. 1302حيث يصل إلى  سيارة
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ركبة )صنف الم )بسيطة( بين متغيرين نوعيين العاملي لمراسلاتالتحليل :  46 رقم  جدول
 و نوع الحادث(

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-

deux 
Sig. 

Proportion d'inertie 
Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 

Corrélation 

2 

1 ,1060 ,0110   ,9510 ,9510 ,0240 ,1060 

2 ,0240 ,0010   ,0490 1,000 ,0150  

Total  ,0120 27,040 a,008 1,000 1,000   

a. 12 degrés de liberté 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

يعتبر هذا الجدول اهم جداول مخرجات البرنامج للأسهههههههلوب الإحصهههههههائي 

 المبينأول شهههههههيء يجب النظر إليز في الجدول التحليل العاملي للمراسهههههههلات، و

نموذج شههههههههديد اليكون  المثالفي هذا لا، أم  معبرهو ما إذا كان النموذج  أعلاه

كاف مربع  وقيمة 0.05من اقل ، مع ألفا  0.008وى الدلالة الأهمية عند مسهههههت

 .  27,040تساوي 

 ي أننا نرفح الفرضية الصفرية التي تقول: " لا توجد علاقة بين وعليز ف

المتغيرات التابع والمستقل ". ومنز نقبل الفرضية البديلة ونستنتج أن هناك علاقة 

 حوادث في عينة الدراسة"ال وخطورة هذه صنف المركبةبين بين "

 خطورةؤثر في ي صنف المركبةمن أن  % 99بنسبة أي أن الباحث مت كد 

في مجتمع الدراسة الذي تحصلنا  % 1حوادث المرور من عدمز مع احتمال خط  

 (.2288منز على عينة الدراسة )التي تقدر 

ا أن النموذج لشههههرح  اخرج بعدين اثنين  SPSS برنامج  كما نرى أيضهههه 

فقط الأبعاد التي يمكن تفسيرها بدلا  من البرنامج  نتجيُ حيث ، المراسلات  تحليل 

النموذج، مع اعلم أن الجدول يوضههح تبيان كلي تضههمين كافة الأبعاد التي تشههرح 

من درجة  % 1.2فسههههر حوالي ي صاااانف المركبة  أي أن 0.012مقدر بـههههههههههه  

ضههههعيف إلا انز ذو أهمية شههههديدة كما  طخطورة الحوادث حيث يعتبر هذا الارتبا

 . ت كاي تربيعهو موضح في إحصائيا
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من مجموع التباين الذي يفسره  % 95حيث يلاحظ أن البعد الأول يشرح  

من هذا التباين الموضههح  % 5النموذج، علاوة على ذلك فان البعد الثاني يشههرح 

 في النموذج. 

 خصائص نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث:  47 رقم جدول

 Masse الحادث نوع

Score dans la 
dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie de 

dimension 

De dimension à inertie de 

point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 0,000 1,000 0,001 0,225 0,003 0,005 0,176 0,774 جسماني حادث

 1,000 0,018 0,982 0,218 0,595 0,007 0,167- 0,581- 0,187 مميت حادث

 1,000 0,818 0,182 0,781 0,180 0,002 0,690 696,- 0,039 مادي حادث

Total actif 1,000   0,012 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر
 

 عدعلى الببشكل كبير  ارتبط الحادث الماديمؤشر نرى أن  الجدولفي هذا 

، كما يمكن % 18وبشكل قليل مع البعد الأول بنسبة  ،% 78بنسبة  الثاني

بالنسبة  الحادث الماديمن تباين مؤشر  % 81ملاحظة أن البعد الثاني يفسر 

من هذا  % 18، في حين أن البعد الأول يفسر فقط  نوع الحادثلفئات متغير 

 لأولا على البعدبشكل كبير  ارتبط الحادث المميتعكس مؤشر  التباين ، على

 .% 21وبشكل قليل جدا مع البعد الثاني بنسبة  ،% 59بنسبة 

الحادث من تباين مؤشر  % 98كما يمكن ملاحظة أن البعد الأول يفسر  

 1ط ، في حين أن البعد الثاني يفسر فق نوع الحادثبالنسبة لفئات متغير  المميت

بة توسط البعدين إلا انز يفُسر بنس للحادث الجسمانيالتباين ، بالنسبة  من هذا %

 من طرف البعد الأول. % 100
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 خصائص نقاط الأعمدة بالنسبة لمتغير صنف المركبة:  48 رقم جدول

 Masse المركبة صنف

Score dans la 
dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie 
de dimension 

De dimension à inertie de 
point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 9610, 0390, 0210, 0000, 0000, 059,- 006,- 1500, شاحنة

 1,000 0010, 9990, 0020, 1680, 0020, 0480, 951,- 0200, حافلة

 1,000 5320, 4680, 1180, 0050, 0000, 5550, 2470, 0090, مغطاة سيارة

 1,000 0040, 9960, 0520, 6730, 0080, 2030, 1,538- 0300, فلاحية عربة

 1,000 0000, 1,000 0000, 0210, 0000, 002,- 055, 7290, سيارة

 1,000 0130, 9870, 0290, 1140, 0010, 1090, 454, 0590, نارية دراجة

 1,000 6740, 3260, 7780, 0190, 0010, 2,177- 720,- 0040, هوائية دراجة

Total actif 1,000   ,0120 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

 دراجةو  فلاحية عربة ،حافلةالتالية  اتمؤشر نرى أن الجدولفي هذا 

على عكس المؤشرات  % 11،% 67و % 16بالبعد الأول بنسبة  تارتبط نارية

  .%77،%11بنسب  الثاني على البعد ارتبطت هوائية دراجة ،مغطاة سيارة

 افلةحكـــما أن البــــعد الثانـي لديز تفسـير قوى جدا لتبايــن المؤشرات  

، كما يمكن  %98بنسبة كلها اعلى من   نارية دراجة، سيارة،  فلاحية عربة

 . % 53ملاحظة أن البعد الثاني لديز تفسير تباين باقي المؤشرات بنسب تفوق 

 

 

 



 في دراسة حوادث المرور  الإحصائية الأساليباستخدام 
  

 عرض وتحليل نتائج الدراسة

 

147 

 

 بنوع الحادثوكيف ترتبط ثنائي يبين مختلف أصناف المركبات  :  17رسم بياني رقم   
 .محددة على بعدين

 

سم بشكل بياني من خلال الر يلاحظ في الشكل انز تم تمثيل جميع بياناتنا

تباين نوع الطري   % 1.1البياني أعلاه. مع الأخذ بالحسبان أن هذا النموذج يفسر 

 على أساس خطر حوادث المرور، يمكن رؤية بعح الاتجاهات العامة:

بشكل  مرتبطة يه النارية الدراجاتو  شاحناتال ،السياراتأن  .1

 .لبشكل قلي السيارات المغطاةتليها   الجسمانيةالحوادث برئيسي 

  لمميتةاالحوادث ، فهي المتسبب الرئيسي في  للحافلات  أما بالنسبة .2

 في هذا النوع من الحوادث. اقلبشكل  الشاحنات تليها 

 الحوادث الماديةتبتعد كل البعد عن  الدرجات الهوائية يلاحظ أنكما  .3

أي أن مستعملي الدرجات معرضون  المميتةالحوادث  من  وتقترب

 اكثر للحوادث المميتة .
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 سنة سير المركبةمتغير  9.1.1

تي لها والالمركبة   يعتبر سنة سير المركبة من المتغيرات المتعلقة بحالة

من  % 43ت ثير على وقوع الحوادث، حيث لاحظنا من النتائج السابقة أن 

أي  ،سنوات 05الأقل من فئة المركبات المتسببة في حوادث المرور هي من 

المركبة  سنة سيرمعرفة هل هناك علاقة بين  لهذا وجب،  المركبات الجديدة

 .المرور وخطورة حوادث
 مع نوع الحادث( المركبة سير سنةمركب للمراسلات ):  49 رقم جدول

 الحادث نوع

 المركبة سير سنة

1-5 6-10 11-15 16-20 21-25 26-30 31-35 
الهامش 

 النشط

 1770 127 110 103 133 216 322 759 جسماني حادث

 428 28 38 15 30 42 85 190 مميت حادث

 90 3 3 5 11 8 26 34 مادي حادث

 2288 158 151 123 174 266 433 983 الهامش النشط

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

، بان النتائج SPSSنلاحظ من الجدول أعلاه بعد مشاهدة مخرجات برنامج 

وخطورة  سنة سير المركبة تستند إلى البيانات التي تم إدخالها للمتغيرات التالية:

شمل ترددات كل فئة من فئات الصفوف والأعمدة التي تم تقديمها توالحوادث، 

 . "لمسماة "الهامش النشطلكل من فئات الصف وفئات الأعمدة ا مجموعوتقديم 

 5-1 فئة يتمثل في  المركبة سنة سير تردد  اعلىأن  أعلاهيمكن أن نرى  

 الفئاتلعامل الخطر عبر كل  تردد اعلىوبالمثل ، فإن  983حيث يصل إلى 

ى تردد لز عبر ـــــــ،  وأن اعلالخطر الجسمانيويتمثل في   1770 يصل إلى 

 تردد. 759حيث يصل إلى  5-1نفس الفئة  
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 )سنة سير )بسيطة( بين متغيرين نوعيين العاملي لمراسلاتالتحليل :  50 رقم  جدول
 المركبة و نوع الحادث(

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-

deux 
Sig. 

Proportion 

d'inertie 

Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé 
Ecart-

type 

Corrélation 

2 

1 0,072 0,005   0,550 0,550 0,022 0,021 

2 0,066 0,004   0,450 1,000 0,020  

Total  0,010 21,822 0,040a 1,000 1,000   

a. 12 degrés de liberté 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

اهم جداول مخرجات البرنامج للأسهههههههلوب الإحصهههههههائي يعتبر هذا الجدول 

 المبينأول شهههههههيء يجب النظر إليز في الجدول التحليل العاملي للمراسهههههههلات، و

نموذج شههههههههديد اليكون  المثالفي هذا لا، أم  معبرهو ما إذا كان النموذج  أعلاه

كاف مربع  وقيمة 0.05من اقل ، مع ألفا  0.040وى الدلالة الأهمية عند مسهههههت

 .  21,822تساوي 

 ي أننا نرفح الفرضية الصفرية التي تقول: " لا توجد علاقة بين وعليز ف

المتغيرات التابع والمستقل ". ومنز نقبل الفرضية البديلة ونستنتج أن هناك علاقة 

 حوادث في عينة الدراسة"ال وخطورة هذهسنة سير المركبة بين بين "

 خطورةؤثر في ت سنة سير المركبةمن أن  % 96أي أن الباحث مت كد بنسبة 

في مجتمع الدراسة الذي تحصلنا  % 4حوادث المرور من عدمز مع احتمال خط  

 (.2288منز على عينة الدراسة )التي تقدر 

ا أن النموذج لشههههههرح  اخرج بعدين اثنين  SPSS برنامج  كما نرى أيضهههههه 

فقط الأبعاد التي يمكن تفسيرها بدلا  من البرنامج  نتجيُ حيث ، المراسلات  تحليل 

النموذج، مع اعلم أن الجدول يوضههح تبيان كلي تضههمين كافة الأبعاد التي تشههرح 

من درجة خطورة  % 1تفسر حوالي سنة سير المركبة أي أن  0.01مقدر بـههه  
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ضهههههههعيف إلا انز ذو أهمية شههههههههديدة كما هو  طالحوادث حيث يعتبر هذا الارتبا

 . ت كاي تربيعموضح في إحصائيا

من مجموع التباين الذي يفسره  % 55حيث يلاحظ أن البعد الأول يشرح  

من هههذا التبههاين  % 45النموذج، علاوة على ذلههك فههان البعههد الثههاني يشهههههههرح 

 الموضح في النموذج. 

 خصائص نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث:  51 رقم جدول

 Masse الحادث نوع

Score dans la 
dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie 
de dimension 

De dimension à inertie de 
point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 9040, 0960, 2080, 0180, 0010, 133,- 0410, 7740, جسماني حادث

 1,000 9550, 0450, 7830, 0300, 0040, 5240, 1080, 1870, مميت حادث

 1,000 0080, 9920, 0090, 9520, 0050, 1220, 1,324- 0390, مادي حادث

Total actif 1,000   ,0100 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

 عدعلى الببشكل كبير  ارتبط الحادث الماديمؤشر نرى أن  الجدولفي هذا 

، كما % 0.9وبشكل ضعيف جدا مع البعد الأول بنسبة  ،% 95بنسبة  الأول

بالنسبة  الحادث الماديمن تباين مؤشر  % 99يمكن ملاحظة أن البعد الأول يفسر 

من هذا  % 0.8، في حين أن البعد الثاني يفسر فقط  نوع الحادثلفئات متغير 

 لثانيا على البعدبشكل كبير  ارتبط الحادث المميتالتباين ، على عكس مؤشر 

 .% 3بنسبة  الأولوبشكل قليل جدا مع البعد  ،% 78بنسبة 

الحادث من تباين مؤشر  %4كما يمكن ملاحظة أن البعد الأول يفسر فقط   

 % 95، في حين أن البعد الثاني يفسر  نوع الحادثبالنسبة لفئات متغير  المميت

 90توسط البعدين إلا انز يفُسر بنسبة  للحادث الجسمانيبالنسبة  ،من هذا التباين

 .الثانيمن طرف البعد  %
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 خصائص نقاط الأعمدة بالنسبة لمتغير سنة سير المركبة:  52 رقم جدول

 سير سنة

 المركبة
Masse 

Score dans la 
dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie 
de dimension 

De dimension à inertie de 
point 

1 2 1 2 Total 

1-5 ,4300 ,0950 ,0440 ,0000 ,0540 ,0130 ,8390 ,1610 1,000 

6-10 ,1890 -,382 ,1730 ,0020 ,3810 ,0860 ,8430 ,1570 1,000 

11-15 ,1160 ,1480 -,328 ,0010 ,0350 ,1910 ,1830 ,8170 1,000 

16-20 ,0760 -,464 -,054 ,0010 ,2260 ,0030 ,9880 ,0120 1,000 

21-25 ,0540 -,085 -,647 ,0020 ,0050 ,3440 ,0190 ,9810 1,000 

26-30 ,0660 ,4260 ,5720 ,0020 ,1660 ,3290 ,3810 ,6190 1,000 

31-35 ,0690 ,3740 -,178 ,0010 ,1340 ,0330 ,8310 ,1690 1,000 

Total actif 1,000   ,0100 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

ارتبطا بالبعد الأول  20-16 و 10-6مؤشري  نرى أن الجدولفي هذا 

 30-26و  25-21، 15-11، على عكس المؤشرات % 22و % 38بنسبة 

، وبشكل قليل مع البعد  %32و%34،%19بنسب  الثاني على البعد ارتبطت

 .% 16و%0.5،%3الأول بنسب 

ات ــن الفئــــتباير ــــــيفســـ الأولـــعد ــأن البـويلاحظ أيضا في الجدول 

كما يمكن ملاحظة  ،%83من بنسبة كلها اعلى  31-35، 16-20 ،6-10، 1-5

سب تفوق بن راتـــــالمؤش باقير قوى جدا من تباين ـــــلديز تفسي الثانيأن البعد 

61 %. 
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ة على محددبنوع الحادث وكيف ترتبط ثنائي يبين سنة سير المركبة   :  18رسم بياني رقم   
 .بعدين

 

 

يلاحظ في الشكل انز تم تمثيل جميع بياناتنا بشكل بياني من خلال الرسم 

سنة سير تباين  % 1البياني أعلاه. مع الأخذ بالحسبان أن هذا النموذج يفسر 

 على أساس خطر حوادث المرور، يمكن رؤية بعح الاتجاهات العامة:المركبات 

المتسبب رئيسي  يهسنة سير المركبات  من  30-26  فئة أننستنتج  .1

 .بشكل قليل 10-6، 5-1 فئتي  تليها  المميتةالحوادث في 

، فهي المتسبب الرئيسي ، 35-31، 15-11، 5-1  للفئات أما بالنسبة .2

في هذا  اقلفيتسبب بشكل   25-21 فئة  ، أما الجسمانيةالحوادث في  

 النوع من الحوادث.

الجسمانية الحوادث فهي تتسبب في  20-16، 10-6لفئتي  أما بالنسبة .3

 .بشكل اقل المادية و بشكل قليل
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 الإجابة عن التساؤل الثاني  2.1

في السهههنوات الأخيرة اسهههتوردت الجزائر أنواعا عدة من المراكب بمختلف 

هذه المركبات تسههببت في العديد من الحوادث بنسههب مختلفة لهذا توجب  أنواعها،

  التالي:الإجابة عن التساؤل 

 لصنف المركبة على وقوع الحوادث في الجزائر؟هل هناك تأثير 

بالبحث في معطيات الولايات من اجل الإجابة عن هذا التسههاؤل قام الباحث 

ف حسب الصن ،الولائيةالمركبات حضيرة  تعدادمن اجل الحصول على  ،الثلاثة

رور من اجل ومطابقتها مع إحصهههههههائيات المركز الوطني للوقاية من حوادث الم

لصههههنف المركبة على وقوع الحوادث في الجزائر؟ فكانت معرفة هل هناك ت ثير 

 النتائج كالاتي:

 صنف المركبة  حسب تعداد الحضائر الولائية:  53 رقم جدول

 حافلة 
دراجة 

 نارية
 سيارة

سيارة 
 مغطاة

 شاحنة
عربة 
 فلاحية

 2355 10630 30814 107279 2377 1181 تعداد الحضائر الولائية

 (BERRAH, 2016) حسب الجداول الإحصائية  : من إعداد الباحثالمصدر

 

بين يالمركبات حسب الحضائر الولائية  توزيع فئاتيلاحظ من الجدول أن 

ئة ئة أن ف يارات هي أكبر ف قدره  السههههههه عداد  يارة من مجموع  107279بت سههههههه

، وان اقل فئة هي فئة الحافلات بتعداد 152357بـههههههههه الحضههائر الولائية المقدر 

 حافلة. 1181قدره 

 علاقة بين نوع المركبة وتسببها في الحادثال:  54 رقم جدول

 Total المركبة نوع 

 فلاحية عربة شاحنة مغطاة سيارة سيارة نارية دراجة حافلة

 علاقة

 المركبة

 152357 2286 10287 30793 105612 2243 1136 الحادث في متسببة غير

 2279 69 343 21 1667 134 45 الحادث في متسببة

Total 1181 2377 107279 30814 10630 2355 154636 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر



 في دراسة حوادث المرور  الإحصائية الأساليباستخدام 
  

 عرض وتحليل نتائج الدراسة

 

154 

 

، بان النتائج SPSSنلاحظ من الجدول أعلاه بعد مشاهدة مخرجات برنامج 

 علاقتها ونوع المركبة  تستند إلى البيانات التي تم إدخالها للمتغيرات التالية:

شمل ترددات كل فئة من فئات الصفوف والأعمدة التي تم تقديمها تو، بالحوادث

.  "لكل من فئات الصف وفئات الأعمدة المسماة "الهامش النشط مجموعوتقديم 

حيث  سياراتيتمثل في فئة   نوع المركبة تردد  اعلىأن  أعلاهيمكن أن نرى 

صل ي فئتيهاعبر  علاقة المركبة تردد اعلىوبالمثل ، فإن  107279يصل إلى 

و ردد لز ه،  وأن اعلـــــــى تغير متسببة في الحادثويتمثل في  152357 إلى 

 تردد. 105612حيث يصل إلى  السياراتعبر الفئة  
 

 : نتائج كاف تربيع55 رقم جدول

Tests du Khi-deux 

 Valeur DDL Signification asymptotique (bilatérale) 

Khi-deux de Pearson 1011,538a 5 0,000 

Rapport de vraisemblance 1139,764 5 0,000 

Nombre d'observations valides 154636   

a. 0 cellules (0,0%) ont un effectif théorique inférieur à 5. L'effectif théorique minimum est de 17,41. 

 SPSS.برنامج  مخرجات على بالاعتمادمن إعداد الباحث  :المصدر

 

 a1011,538 هو square-Chi ن إحصهههههههههاءيلاحظ أ النتههائج،في هههذه 

بة الا    p = 0.000 وقيمة  = pتز وقيم 1139,764حتمال هو مع نسههههههه

سههههتنتج أن العلاقة بين المتغيرات نأن  يمكننا 0.05مع مسههههتوى دلالة .  0.000

جد " لا تو :التي تقول الصاااافرية نرفض الفرضااااية  ، وعليزذات دلالة إحصههههائية

ستنتج ننقبل الفرضية البديلة و ومنز .رات التابع والمستقل "ـهههن المتغيـهههلاقة بيـهههع

صهههههههنف المركبة والتسهههههههبب في حوادث المرور في عينة هناك علاقة بين " أن

 "الدراسة

 ؤثر في حصولي صنف المركبة أنمن  % 99بنسبة  مت كدالباحث  أنأي 

لذي  % 1مع احتمهال خطه  من عهدمهز  حوادث المرور في مجتمع الهدراسههههههههة ا

 (.154636تحصلنا منز على عينة الدراسة )التي تقدر 
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 (Phi et V Cramer)معاملات : نتائج 56 رقم جدول

Mesures symétriques 

 Valeur Signification approximée 

Nominal par Nominal 

Phi 0,081 0,000 

V de Cramer 0,081 0,000 

Nombre d'observations valides 154636 
 

a. L'hypothèse nulle n'est pas considérée. 

b. Utilisation de l'erreur standard asymptotique dans l'hypothèse nulle. 

 
 SPSS.برنامج  مخرجات على من إعداد الباحث بالاعتماد :المصدر

 

صنف المركبة بقوة العلاقة بين  (Phi et V Cramer) معاملاتتخبرنا 

 .ووقوع الحوادث

Phi  2في حالة لوحات : يسهههتخدمx2  ، 22بالنسهههبة لمصهههفوفة أكثر منx 

 (Fox, 1999) دلالة.، ويجعلها أقل  1 تزتتجاوز قيم أنيمكن 

Cramer V:  هو المقياس الأكثر شيوع ا للارتباط بناء  على اختلاف مربع

Chi ابل وهو ق ، وبالتالي فهي سهلة الاستخدام والتفسير. 1إلى  0. وتتراوح من

 ,David) (.KxKأو  2Kx مثل) 2x2أكثر من  جداولللاسهههههههتخدام في حالة 

2008) 

 تعبر( 6x2في حالة جدول  دلالة)ذات  V Cramer لـههه القيمة الإحصائية

ا 1 وهي قيمة الحد الأقصهههههههى المحتملة من 0.081 تهاقيم باط  . وهذا يمثل ارت

ا  عامل مل بالنسههههبة) علاقتها بوقوع الحوادثوحقيقة  بين صههههنف المركبةصههههغير 

ا صغيـههـههـههذه القيمة تمثـههـههه اط فإنـههـههالارتب ا(. قيمة الاختبار مهمة للغاية ـههل ت ثير  ر 

(p <0.01،)  بالصههههدفة  0.081مما يشههههير إلى أن فرص الحصههههول على قيمة

 صهههههنف المركبة: العلاقة بين Chi-2وبالتالي فإننا نؤكد نتيجة  منخفضهههههة للغاية

 ولكنههها ذات حجم إحصههههههههائيههة،ذات دلالههة  وقوع الحوادث من عههدمههزوالمتغير 

 .جدا منخفح
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 : صنف المركبة المسببة لحوادث المرور 19رسم بياني رقم   

 
 SPSS.برنامج  مخرجات على إعداد الباحث بالاعتمادمن  :المصدر

 

إلى التسههههههاؤل عن خصههههههائص السههههههائقين الذين يحبذون هذه  اهذا ما يدعون

 الأصناف من المركبات أو كيفية قيادتها.
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  الثالثالإجابة عن التساؤل   3.1

 

هو  الدراسةالبحثية المذكورة أعلاه، والهدف من هذه  الإشكاليةفي ضوء 

 (البيئيةو الاجتماعية، الاقتصاديةالمتغيرات )العلاقة بين معرفة هل هناك 

 :وليق ذي، ولهذا ستتم الإجابة على التساؤل الثالث الاالمرور جغرافيوحوادث 

ع على وقو والبيئيةهل هناك تأثير للمتغيرات الاجتماعية والاقتصادية 

 حوادث المرور جغرافيا؟.

 والذي ،المكان الجغرافي لمباشرة الدراسةتم اختيار من معطيات البحث 

، كما تم تحديد المتغير التابع سطيفو الجلفة، تيارتحدد بثلاثة ولايات هي 

 دراجها في برامج التحليل المكاني وهذا حسب الجدول:والمتغيرات المستقلة لإ

 : يمثل المتغيرات المستقلة والتابعة 57 رقم جدول

 مستقل/ تابع المتغير المتغيررمز 

Type_de_route  مستقل نوع الطري 

Type_de_véhicule مستقل نوع المركبة 

Niveau_d’éducation مستقل المستوى التعليمي 

CSP مستقل الفئة المهنية 

Type D’accident تابع الحادث نوع 

الهدف منز  Arc Map 10.3 ا  حيث تم اختيار برنامجين لتحليل البيانات وهم

إصدار   GWR4.0.90فهوالثاني  أما الخرائط،تحليل المعطيات واستخراج 

 لأجراء تحليل المعطيات فقط. 12/03/2015

 منها الخرائطحيث تبين المخرجات من البرامج السالفة الذكر عدة خرائط 

لحوادث المرور  التوزيع الجغرافي( والتي توضح 06( و)05) (،04رقم )

  .للمناط  محل الدراسة
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 2016: التوزيع الجغرافي لحوادث المرور ولاية تيارت  4خريطة رقم  

 

تعبر كل منطقة تيارت بها عدة نقاط ( 04) :حيث نلاحظ في الخريطة رقم

 ياتبإحداثعنها  امعبر الخريطة،اكثر وقع في نقطة معينة في  أونقطة عن حادث 

X,Y للطول والعرح. 

تجمع عدد كبير في المناط   توزع غير متناس  للنقاطكما نلاحظ أن هناك   

الشمالية ، مع وجود مساحات فراغ كبيرة في المناط  الجنوبية  كما يلاحظ أن 

 تجمع النقاط يتناسب عكسيا مع مساحة البلديات . 
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 2016: التوزيع الجغرافي لحوادث المرور ولاية الجلفة  5خريطة رقم  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

يطة نلاحظ في الخرحيث  ،يمكن القول نفس الكلام بالنسبة لمنطقة الجلفة

( عدة نقاط تعبر كل نقطة عن حادث أو اكثر وقع في نقطة معينة في 05رقم: )

 .للطول والعرح X,Yالخريطة، معبرا عنها بإحداثيات 

أن هناك توزع غير متناس  للنقاط ، تجمع عدد كبير في المناط   أي 

كما يلاحظ أن  .الشمالية ، مع وجود مساحات فراغ كبيرة في المناط  الجنوبية 

 تجمع النقاط يتناسب عكسيا مع مساحة البلديات . 
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 2016: التوزيع الجغرافي لحوادث المرور ولاية سطيف  6خريطة رقم  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

عدة نقاط تعبر كل نقطة عن  سطيف( منطقة 06نلاحظ في الخريطة رقم: )

 X,Y معبرا عنها بإحداثيات الخريطة،حادث أو اكثر وقع في نقطة معينة في 

للطول والعرح،  كما نلاحظ أن هناك توزع غير متناس  للنقاط تجمع عدد كبير 

  . الأطراف، مع وجود مساحات فراغ في  الوسطفي 

 لمكانيةا الحساباتحديثة نسبيا  في  مساهمةالجغرافي المرجّح الانحدار يعتبر 

الخطي  هي باتباع الانحدار GWR يمكن تقدير الفكرة الأساسية لـمتجانسة، الغير 

ولكن بمتغير تابع ومجموعة من المتغيرات المستقلة أو عدة مجموعات في نطاق 

 مكاني معلوم.
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تقوم بتكوين  ثابتةو تقنية غير ــه  (GWR)الانحدار المرجّح جغرافيا  "

بالمقارنة مع الانحدار الأساسي )العالمي( ، فإن المعاملات  علاقات متباينة مكانيا  

وآخرون  Fotheringham)حيث قام  .الموقع المكانيهي وظائف   GWR في

 جغرافيالدار المرجّح ـــالانح( بتقديم الصيغة العامة لنموذج 1998،2002

  كالاتي:

 

 ةالمستقل اتهو المتغير ikx ؛  i في الموقع التابع  المتغيرهو iy   ريأين المتغ

هو معامل  i0β هو عدد المتغيرات المستقلة ؛  m  ؛ iقع  في المو  kحسب العدد 

 kحسب العدد  الانحدار المرجح للمتغيرات المستقلة لمامع وه ikβ؛  الاعتراح

 ,i ." (Fotheringham  وهو الخط  العشوائي في الموقع iɛ  ؛ i في الموقع

Brunsdon, & Charlton, 2003, p. 2) 

ا بما إذا كان تقدير المعلمات النموذج الفي " وفر يعالمي قد يكون المحلل مهتم 

حيث أن  دائما،هذا ليس الحال  .أي إحصاءات حول العملية التي تم تصميمها

ولكن  لتابع،االهدف من التحليل قد يكون فقط للحصول على تنبؤات أفضل للمتغير 

" .العلاماتمن تقديرات  التحق  -الهدفحتى لو كان هذا هو -دائما من المستحسن 

رأيي انز يجب الأخذ بعين الاعتبار نوعية التقديرات وليس الكمية فهناك قيم في 

داخل المعلمات لا تفيد الباحث ولا تحق  الأهداف المرجوة منها، لهذا وجب قبل 

جمع المعلومات أو الخوح في البحوث التي تحتاج إلى إسقاط جغرافي تحديد 

 لمتغير المستقل والتابع.  العلاقة بين ا

فإن الزيادة في قيمة  إيجابية،إذا كانت العلامة  .كل معلمة لديها علامة وحجم

إذا كانت  .المتغير الذي تشير إليز المعلمة ستؤدي إلى زيادة في المتغير التابع

-يعتمد حجم التغيير على حجم تقدير المعلمة  .فسيحدث نقصان سالبة،العلامة 

وحدة واحدة إلى تغيير المتغير التابع لمقدار يعادل حجم تقدير تغيير  سيؤدي

 .المعلمة

 يخبرنا أنز عندما يكون y = 0.5 - 0.7x على سبيل المثال ، نموذج من النموذج
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x ن صفرا  ، يمكننا أن نتوقع أن يكو y 0.5 ولكل وحدة زيادة في ، x  سوف ،

 .0.7مقارنة بـ  y ينخفح

لا  -باستثناء أن لدينا سطحا لتقديرات المعلمات  ، GWR الوضع مماثل في

نقدر في كل مكان على السطح ، إلا عند نقاط الانحدار ، لذا فإن ناتجنا هو عينة 

تشير التغيرات المكانية في  .من مجموعة أكبر بكثير ، لا حصر لها بشكل فعال ،

لى المتغير غير عحجم تقديرات المعلمات عبر السطح إلى الت ثير المتغير محلي ا لمت

بعح المناط  قد يكون الت ثير أقوى بكثير من الت ثير في مناط   ففي -التابع 

يتغير هيكل النموذج من مكان إلى  حيث-هذا هو جوهر التجانس المكاني  .أخرى

بعح في بحيث تقدر المعلمة التغير فيما يتعل  بعضها  الدراسة،آخر عبر منطقة 

 (MARTIN & FOTHERINGHAM , 2009, p. 10) ككل. النموذج

Residual Squares : هو مجموع القيم المتبقية التربيعية في النموذج 

الملاحظة وقيمتها المقدرة التي يتم إرجاعها  y القيمة المتبقية هي الفرق بين قيمة)

كلما  أصغر،وكلما كان هذا القياس  .(بواسطة نموذج الانحدار المرجح جغرافي ا

ح جغرافي ا من البيانات المرصودة يتم  .اقترب تعديل نموذج الانحدار المرجَّ

 .استخدام هذه القيمة في العديد من التدابير التشخيصية الأخرى

Effective Number :  بين القيم تباين المعدلة الوفاقهذه القيمة تعكس 

عندما يقترب  .المعامل ، وهي مرتبطة باختيار النطاق الترددي خط  تقديرو

 الجغرافية لكل ملاحظة الانحراف يقترب اللانهاية،عرح النطاق الترددي من 

 في نموذج المربعاتقريبة جدا  من تلك الموجودة ويكون تقدير المعاملات  ، 1 من

 .الكلي الصغرى العادي

كبيرة فان عدد المعاملات يقترب من عندما يكون عرح النطاق ذو قيمة 

طا ن قليل ولكن بقيمة خــل تبايــة تمثــاملات المكانيــالعدد الحقيقي وقيم المع

كبيرة، والعكس إذا اقترب عرح النطاق من الصفر فان الانحدار الجغرافي لكل 

ملاحظة يقترب من الصفر عند نقطة الانحدار، بالنسبة لعرح النطاق المنخفح 

وقيم المعاملات المكانية  الملاحظاتان عدد مفردات المعاملات يمثل عدد ف بشدة،

ساب عدد المفردات يسمح بح أنكما  منخفضة،تمثل تباين كبير ولكن بنسبة خط  

 العديد من القياسات التحليلية.
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: Sigma  ةمربعات المتبقيالهذه القيمة هي الجذر التربيعي لمجموع 

(SCR)،  حيث يقسم مجموع المربعات المتبقية على درجات فعالة لحرية القيمة

بالنسبة لهذه  .هذا هو الانحراف المعياري التقديري للقيم المتبقية .المتبقية

 Sigma يتم استخدام قيمة كما الإحصائية ، فإن القيم المخفضة هي الأفضل

    AICc ت  لحسابا

: AICc  ، مفيد لمقارنة نماذج الانحدار المختلفةهذا مقياس لأداء النموذج. 

يوفر  AICc وبالنظر إلى مدى تعقيد النموذج ، فإن نموذج القيمة المنخفضة للـ

مقياس ا مطلق ا لجودة  AICc لا تعتبر قيمة .ملاءمة أفضل للبيانات المرصودة

الملائمة ولكنها مفيدة لمقارنة النماذج مع متغيرات تفسيرية مختلفة طالما أنها 

فإن  ،3لنموذجين ب كثر من  AICc إذا اختلفت قيم .تنطب  على المتغير التابع نفسز

الخاصة  AICc إن مقارنة قيم .يعتبر أفضل AICc النموذج ذو القيمة المنخفضة لـ

بالإنحدار المرجعي جغرافي ا والساحات الأقل عادة  هي إحدى طرق تقييم فوائد 

لصغرى العادية( إلى نموذج انحدار محلي الانتقال من نموذج عالمي )المربعات ا

 .)انحدار مرجح جغرافي ا(

2:R 1.0إلى  0.0تتراوح قيمتز من  التعديل، تربيع هو مقياس جودة  آر  

ويمكن تفسيره على أنز نسبة تباين المتغير التابع  ، وتكون القيم الأعلى الأفضل

هو مجموع قيم المتغيرات  2R المقام لحساب يعتبر ، لنموذج الانحدار الممثل

إضافة متغير توضيحي إضافي إلى النموذج لا يغير المقام  ، كما أن مربعالتابعة 

ذي قد النموذج ال تعديلمما يعطي انطباع ا عن التحسن في  ،البسط  يتغيرن ـولك

 .عدلالم 2R، لهذا يستعمل لا يكون حقيقي ا

2Adjusted R  : ا للمشكلة الموضحة أعلاه ، فإن   2Rة  قيملحساب نظر 

 حسبعلى البسط والمقام تعديل تعتمد على المعدلة  2R العمليات الحسابية لقيمة

كما انز   موازنة عدد المتغيرات في نموذج؛على لز ت ثير ما هذا ، درجات الحرية

ا من قيم 2R تكون قيمة من جهة أخرى عند  لأنز،   2Rة  المعدل أصغر دائم 

في الانحدار  .نسبة من التباين الموضحعلى شكل فقد تفسير القيمة ن التعديلإجراء 

ح   الترددييكون العدد درجات الحرية دالة  على عرح النطاق  جغرافي االمرجَّ

يكون اكثر وضوحا بالنسبة للنموذج الكلي مثل نموذج المربعات   2Rلهذا فتعديل  

  .لمقارنة النماذجهي الأفضل  AICc لهذا السبب ، تعتبر قيمةالصغرى 

(Denègre & Salgé, , 2004 ) 
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 نتائج الانحدار الجغرافي لولاية تيارت 1.3.1

 

 : ملائمة نتائج الانحدار الجغرافي لحوادث المرور بولاية تيارت58 رقم جدول

 Diagnostic information 

151.071407 Residual sum of squares 

32.875951 Effective number of parameters (model trace(S)) 

21.520233 Effective number of parameters (variance trace(S'S)) 

597.124049 Degree of freedom (model n - trace(S)) 

585.768332 Degree of freedom (residual n - 2trace(S) + trace(S'S)) 

0.48969 ML based sigma estimate 

0.507842 Unbiased sigma estimate 

888.243214 -2 log-likelihood 

955.995116 Classic AIC 

959.965569 AICc 

1106.5981 BIC/MDL 

0.266563 CV 

0.11813 R square 

0.051425 Adjusted R square 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:

درجة ملائمة  إلىمما يشير   0.118مثلت  2R قيمة  يلاحظ من الجدول أن

 . % 11.8 البيانات بنسبة

 : تقدير قيم متغيرات حوادث المرور بولاية تيارت59 رقم جدول

t(Est/SE) Standard Error Estimate Variable 

21.505329 0.101112 2.174442 Intercept 
-0.842671 0.015808 -0.013321 type_de_route 
0.0811 0.014598 0.001184 type_de_véhicule 
0.078784 0.017437 0.001374 Niveau_d’éducation 
-0.513633 0.008759 -0.004499 CSP 

  268.000 Best bandwidth size 

  959.966 Minimum AICc 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:

 

هم أ محلي، حيث يعتبرتقدير  يستخدم لكلالنطاق الترددي أو عدد الجيران 

 بدرجة التجانس في النموذج المعالمهذه  جغرافي ا، تتحكم حمعلمة للانحدار المرج

الأمثل و هعرح النطاق الترددي  أنجميع بيانات العينة تقريب ا كما انز يلاحظ في 

 ( ،  -تيارت–في المنطقة الجغرافية الأولى  نقطة 268 نجدحيث )
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بقية  إلىبالنسبة  959 إلى AICc ي قيمة  ف الارتفاعبعح  ويلاحظ 

ج معاملات ينت هذا الأفضل،حيث كلما كانت القيمة اقل بين العينات تكون  ،العينات

 هذا يشير إلى أنز حتى عندما .التي تم تعيينها في الصور أدناهوة ـة مكانيـاينـمتب

على تحسين دقة التنبؤ فإنها قد تكون أدوات استكشافية   GWR لا تعمل نماذج

 .مفيدة

 2.174تساوي الكلية  Estimateيلاحظ من الجدول أن قيمة كما انز 

ويلاحظ في قيم المتغيرات المستقلة وجود قيم سالبة مثل قيمة نوع الطري  

قيمة سالبة أي انز كلما ارتقت نوعية الطري  من طري  بلدي  وهي -0.018556

 الطري ، نوعقيم نوع  إلى ولائي ثم سيار تتناقص خطورة الحوادث.  ولكن

أي  ركلها قيم تقترب من الصف تساويالفئة المهنية  الدراسي،المركبة، المستوى 

 المرور أن هذه المتغيرات غير دالة وهي لا تؤثر جغرافيا على نوعية حوادث

 وان اختلفت إشارتها. حتى

 

المتوسط الحسابي والانحراف المعياري لمتغيرات حوادث المرور بولاية : 60 رقم جدول
 تيارت

Variable Mean STD 

Intercept 
2.112676 0.338775 

type de route 
-0.018556 0.036614 

type_de_véhicule 
0.002111 0.03185 

Niveau_d’éducation 
0.017213 0.059961 

CSP 
-0.00037 0.026793 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:

 

قيم المتوسطات الحسابية الفروق الملاحظة في كما يلاحظ من الجدول أن 

بالنسبة لقيمة الدلالة أي أن الزيادة أو النقصان تكاد معدومة المستقلة للمتغيرات 

خريطة ال ىتمركز جغرافي وضح عل دللصفر، أي انز لا يوجتكون قيمتها مقاربة 

( وتوضحز الخريطة 61ه نتائج الجدول رقم : )دلاحد المتغيرات،  وهذا ما تؤك

 .( 07رقم : )
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ولاية  –: توزيع حوادث المرور على حسب الانحدار الجغرافي المرجح  7خريطة رقم  
 2016تيارت  

 
 

 

 قيم المتوسط الحسابي لمتغيرات حوادث المرور بولاية تيارت: 61 رقم جدول

Variable Min Lwr Quartile Median Upr Quartile Max 

Intercept 1.460164 1.876041 2.114404 2.374557 2.878878 

type_de_route -0.086665 -0.04711 -0.020912 0.000783 0.065653 

type_de_véhicule -0.079531 -0.021639 0.007142 0.02142 0.06893 

Niveau_d’éducation -0.106292 -0.024479 0.024898 0.063031 0.119082 

CSP -0.046537 -0.019742 -0.007585 0.020995 0.057513 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:
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ط )القيمة الدنيا، الربيع الأول ، الوسينتائج قيم المتوسط الحسابي  أنيلاحظ 

جداول نتائج ال لا تختلف عنفي الجدول أعلاه الربيع الثالث ، القيمة القصوى( 

 .(  60الساب  رقم : )

 

 (GWR( للانحدار المرجح جغرافياً )ANOVAتحليل التباين ): 62 رقم جدول

Source               SS DF MS F 

Global Residuals        
171.029 625 

  

GWR Improvement         
19.958 39.232 0.509 

 

GWR Residuals           
151.071 585.768 0.258 1.972494 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:

 

، اختبار بسيط لمعرفة ما إذا كان الانحدار  GWR ANOVA باستخدام

يمكن أن يكون لهما نفس الأداء الإحصائي  GWR العالمي )التقليدي( ونموذج

.   GWR النموذج العالمي مع نموذج، وذلك بمقارنة )نفس حجم اختلاف الخط (

لا يمثل أي تحسن على  GWR باختبار فرضية العدم ب ن نموذج ANOVA تقوم

 .النموذج العالمي

يمثل  Fاختبار  أن يتبين (62أعلاه من الجدول رقم )النتائج  من خلال

ن أ ( أي نرفح الفرضية الصفرية التي تقول بعدم وجود اختلاف، أي1.97)

 رروحوادث الميمثل تحسنا كبيرا على النموذج العالمي لبيانات    GWR   نموذج

 .أفضل من النموذج العالمي GWR أداء بصيغة أخرى أوتيارت لولاية 
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 2016ولاية تيارت  –: كثافة حوادث المرور  8خريطة رقم  

 
 

المنطقة الشمالية من الخريطة  المرور فييلاحظ وجود كثافة كبيرة لحوادث 

هذا  حيث يبقى وولائية،أين يقع مقر الولاية، الذي يشهد تقاطع عدة طرق وطنية 

 الشمالية.التركيز عبر جميع الطرق 
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 2016: توزيع حوادث المرور على حسب التقسيم الإداري لولاية تيارت   9خريطة رقم  

 

 
 

حيث يلاحظ من  ،تختلف توزيع حوادث المرور من تقسيم إداري إلى أخر

البلديات من حيث عدد حوادث المرور وهذا  أكثرهي الخريطة أن بلدية سبعين 

 من العوامل الأخرى. أكثرلعوامل محيط وبيئية راجع 
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 الجلفةنتائج الانحدار الجغرافي لولاية  2.3.1
 

 

 ملائمة نتائج الانحدار الجغرافي لحوادث المرور بولاية الجلفة: 63 رقم جدول

Diagnostic information  
Residual sum of squares 148.420411 

Effective number of parameters (model  trace(S)) 6.228588 

Effective number of parameters (variance  trace(S'S)) 5.27774 

Degree of freedom (model n - trace(S)) 694.771412 

Degree of freedom (residual n - 2trace(S) + trace(S'S)) 693.820564 

ML based sigma estimate 0.460138 

Unbiased sigma estimate 0.462512 

-2 log-likelihood 901.078045 

Classic AIC 915.535221 

AICc 915.70694 

BIC/MDL 948.443425 

CV 0.215243 

R square 0.011283 

Adjusted R square 0.001037 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:

 

مما يشير إلى درجة   2110.0ل  يمث  2Rيلاحظ من الجدول أن قيمة  

 . % 01.1ملائمة البيانات بنسبة 

 

 تقدير قيم متغيرات حوادث المرور بولاية الجلفة: 64 رقم جدول

Variable Estimate Standard Error t(Est/SE) 

Intercept 2.318349 0.086296 26.865149 

type_de_route -0.026961 0.016679 -1.616462 

type_de_véhicule -0.002297 0.012801 -0.179419 

Niveau_d’éducation -0.020461 0.012892 -1.587158 

CSP 
-0.001658 0.006705 -0.2473 

Best bandwidth size 701.000   

Minimum AICc 915.707   

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:
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في المنطقة  نقطة 701 حيث نجدفي الجدول عرح النطاق الترددي  نلاحظ

تعتبر هذه القيمة مرتفعة بالنسبة للمنطقة إلا إنها ،  -الجلفة–الجغرافية الثانية  

 .AICcتعتبر قيمة مثالية وهذا بحسب قيمة 

وهي قيمة متقاربة  ،بالنسبة إلى هذه العينات 915 بـ AICc قيمة   ويلاحظ 

تم  التيومعاملات متباينة مكانية  تنتجهذه القيمة  جدا مع قيم المناط  الأخرى،

  .أدناه الخريطةتعيينها في 

، ويلاحظ أن  2.31الكلية تساوي   Estimateيلاحظ من الجدول أن قيمة 

لمتغير اهناك علاقة عكسية بين جميع قيم المتغيرات المستقلة هي قيم سالبة، أي أن 

انز كلما ارتقت نوعية الطري  من طري  بلدي إلى  ،المتغيرات المستقلةوالتابع 

ارتفع ، ، كلما ازداد حجم المركبة ولائي ثم سيار تتناقص خطورة الحوادث

هذه  و تتناقص خطورة الحوادثالفئة المهنية ارتقت المستوى الدراسي ، 

ان و المتغيرات غير دالة وهي لا تؤثر جغرافيا على نوعية حوادث المرور حتى

غرافيا جيلاحظ من قيم المتغيرات المستقلة عدم وجود ت ثير  و، شارتهااختلفت إ

 على نوعية حوادث المرور.

 

المتوسط الحسابي والانحراف المعياري لمتغيرات حوادث المرور بولاية : 65 رقم جدول
 الجلفة

Variable Mean STD 

Intercept 2.309624 0.008016 

type_de_route -0.025563 0.005657 

type_de_véhicule -0.00047 0.001683 

Niveau_d’éducation -0.019418 0.002236 

CSP -0.002521 0.001346 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:

 

كما يلاحظ من الجدول أن الفروق الملاحظة في قيم المتوسطات الحسابية 

بالنسبة لقيمة الدلالة أي أن الزيادة أو النقصان تكاد للمتغيرات المستقلة معدومة 

تمركز جغرافي وضح عل الخريطة  دتكون قيمتها مقاربة للصفر، أي انز لا يوج

( وتوضحز الخريطة 66ه نتائج الجدول رقم : )دما تؤك المتغيرات، وهذالاحد 

 .( 10رقم : )
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ولاية  –: توزيع حوادث المرور على حسب الانحدار الجغرافي المرجح  10خريطة رقم  
 2016الجلفة   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

( انز لا يوجد تمركز جغرافي واضح لاحد 10) :يلاحظ من الخريطة رقم

 على الخريطة ، وهذا ما تؤكده نتائج الجداول .المدروسة المتغيرات 
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 قيم المتوسط الحسابي لمتغيرات حوادث المرور بولاية الجلفة: 66 رقم جدول

Variable Min Lwr Quartile Median Upr Quartile Max Range 

Intercept 2.286387 2.303962 2.31182 2.315262 2.326378 2.286387 

type_de_route -0.051235 -0.027794 -0.024459 -0.02118 -0.019562 -0.051235 

type_de_véhicule -0.002447 -0.001758 -0.001067 0.000449 0.005424 -0.002447 

Niveau_d’éducation -0.023677 -0.021145 -0.019904 -0.017905 -0.013266 -0.023677 

CSP 
-0.005099 -0.003343 -0.002834 -0.001923 0.003141 -0.005099 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:

 

 

الوسيط  الأول،يلاحظ أن نتائج قيم المتوسط الحسابي )القيمة الدنيا، الربيع 

القيمة القصوى( في الجدول أعلاه لا تختلف عن نتائج الجداول  الثالث، الربيع

 (.65) رقم:الساب  

 

 

 (GWRالمرجح جغرافياً )( للانحدار ANOVAتحليل التباين ): 67 رقم جدول

 

Source            SS DF MS F 

Global Residuals       149.031 696 
  

GWR Improvement         0.611 2.179 0.28 
 

GWR Residuals         148.42 693.821 0.214 1.309896 

 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:

 

يمثل  F( يتبين أن اختبار 67أعلاه من الجدول رقم )النتائج  من خلال

ن أ ( أي نرفح الفرضية الصفرية التي تقول بعدم وجود اختلاف، أي1.30)

 حوادث المروريمثل تحسنا كبيرا على النموذج العالمي لبيانات   GWR نموذج

 .أفضل من النموذج العالمي GWR أداء أو بصيغة أخرى الجلفةلولاية 
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 2016 الجلفة : توزيع حوادث المرور على حسب التقسيم الإداري لولاية  11خريطة رقم  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

يدل ( منطقة الجلفة أن هناك تدرج لوني 11) رقم:من الملاحظ في الخريطة 

مال والشمنطقة الجلفة يتركز في الوسط على وجود تكرار حوادث المرور كبير 

وهذا يرجع إلى طبيعة المنطقتين الأولى عاصمة الولاية منطقة عين وسارة 

والثانية دائرة لها وزنها الاقتصادي، أي وجود حركة سير كبيرة لديهما على عكس 

  .يمر بهما 01الإدارية كما أن الطري  الوطني رقم باقي التقسيمات 
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 2016 الجلفة ولاية  –: كثافة حوادث المرور  12خريطة رقم  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

يلاحظ وجود كثافة كبيرة لحوادث المرور في المنطقة الشمالية من الخريطة 

هذا  حيث يبقى وولائية،أين يقع مقر الولاية، الذي يشهد تقاطع عدة طرق وطنية 

 الشمالية.التركيز عبر جميع الطرق 
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 سطيفنتائج الانحدار الجغرافي لولاية 
 

 

 

 ملائمة نتائج الانحدار الجغرافي لحوادث المرور بولاية سطيف: 68 رقم جدول

Diagnostic information 

Residual sum of squares 139.192901 

Effective number of parameters (model trace(S)) 19.235272 

Effective number of parameters (variance  trace(S'S)) 12.390051 

Degree of freedom (model  n - trace(S)) 937.764728 

Degree of freedom (residual n - 2trace(S) + trace(S'S)) 930.919506 

ML based sigma estimate 0.381375 

Unbiased sigma estimate 0.386681 

-2 log-likelihood 870.807239 

Classic AIC 911.277784 

AICc 912.196181 

BIC/MDL 1009.698171 

CV 0.151949 

R square 0.044216 

Adjusted R square 0.01741 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:

 

مما يشير إلى درجة ملائمة   0.044ل تمث  2Rيلاحظ من الجدول أن قيمة  

 . % 4.42البيانات بنسبة 

 تقدير قيم متغيرات حوادث المرور بولاية سطيف: 69 رقم جدول

Variable Estimate Standard Error t(Est/SE) 

Intercept 2.273369 0.057702 39.398633 

type_de_route -0.003367 0.009892 -0.340389 

type_de_véhicule -0.003353 0.0078 -0.429908 

Niveau_d’éducation -0.025954 0.01147 -2.262785 

CSP -0.004132 0.004974 -0.830785 

Best bandwidth size 610.000   

Minimum AICc   912.196   

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:
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في المنطقة  نقطة 610 حيث نجد في الجدولعرح النطاق الترددي  نلاحظ

تعتبر هذه القيمة عادية ومثالية بالنسبة للمنطقة وهذا  ،-سطيف–الثالثة الجغرافية 

 .AICcبحسب قيمة 

حتى وان كانت  ،بالنسبة إلى هذه العينات 912 بـ AICc قيمة   ويلاحظ 

ت معاملا هذه القيمة تنتج اقل قيمة إلا أنها متقاربة جدا مع قيم المناط  الأخرى،

  .التي تم تعيينها في الصور أدناهومتباينة مكانية 

 2.273الكلية تساوي  Estimateكما انز يلاحظ من الجدول أن قيمة 

ة أن هناك علاقة عكسيأي ويلاحظ في قيم المتغيرات المستقلة وجود قيم سالبة 

 كبةربين المتغير التابع والمتغيرات المستقلة ولكن قيم نوع الطري ، نوع الم

المستوى الدراسي، الفئة المهنية تساوي كلها قيم تقترب من الصفر أي أن هذه 

وهي لا تؤثر جغرافيا على نوعية حوادث المرور حتى وان  ،المتغيرات غير دالة

 اختلفت إشارتها.

 قيم المتوسط الحسابي لمتغيرات حوادث المرور بولاية سطيف: 70 رقم جدول

Variable Min Lwr Quartile Median Upr Quartile Max Range 

Intercept 
2.142806 2.184714 2.240779 2.38787 2.453261 0.310455 

type_de_route 
-0.037861 -0.029115 -0.00101 0.006503 0.027828 0.065689 

type_de_véhicule 
-0.015038 -0.012904 -0.00992 0.003036 0.014044 0.029082 

Niveau_d’éducation 
-0.036395 -0.026359 -0.022825 -0.018178 -0.005387 0.031008 

CSP 

-0.014879 -0.010474 -0.003608 0.001048 0.004433 0.019312 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:

 

 الوسيط الأول،يلاحظ أن نتائج قيم المتوسط الحسابي )القيمة الدنيا، الربيع 

القيمة القصوى( في الجدول أعلاه لا تختلف عن نتائج الجدول  الثالث،الربيع 

  .(69) رقم:الساب  
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: المتوسط الحسابي والانحراف المعياري لمتغيرات حوادث المرور بولاية 71 رقم جدول
 سطيف

Variable Mean STD 

Intercept 2.278386 0.102685 

type_de_route 
-0.007995 0.019211 

type_de_véhicule 
-0.00563 0.008142 

Niveau_d’éducation 
-0.022546 0.00548 

CSP -0.004636 0.006017 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:

 

يلاحظ من الجدول أن الفروق الملاحظة في قيم المتوسطات الحسابية 

لقيمة الدلالة أي أن الزيادة أو النقصان تكاد للمتغيرات المستقلة معدومة بالنسبة 

تمركز جغرافي وضح على  دوجـز لا يــتكون قيمتها مقاربة للصفر، أي ان

( وتوضحز 71) رقم:ه نتائج الجدول دما تؤك المتغيرات، وهذاحد الخريطة لأ

 .( 13الخريطة رقم : )
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ولاية  –توزيع حوادث المرور على حسب الانحدار الجغرافي المرجح  :13رقم خريطة 
 2016سطيف 

 

 (GWR) للانحدار المرجح جغرافياً  (ANOVA) تحليل التباين: 72 رقم جدول

 

Source SS DF MS F 

Global Residuals 144.643 952 
  

GWR Improvement 5.451 21.08 0.259 
 

GWR Residuals 139.193 930.92 0.15 1.72923 

 GWR4مخرجات برنامج  المصدر:

يمثل  F( يتبين أن اختبار 72أعلاه من الجدول رقم )النتائج  من خلال

ن أ ( أي نرفح الفرضية الصفرية التي تقول بعدم وجود اختلاف، أي1.72)

ور المر حوادثيمثل تحسنا كبيرا على النموذج العالمي لبيانات   GWR نموذج

 .أفضل من النموذج العالمي GWR أداء لولاية الجلفة أو بصيغة أخرى
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 2016ولاية سطيف  –:  كثافة حوادث المرور   13خريطة رقم  

 

 

 
 

يلاحظ وجود كثافة كبيرة لحوادث المرور في المنطقة الوسطى من الخريطة 

أين يقع مقر الولاية، الذي يشهد تقاطع عدة طرق وطنية وولائية، حيث يبقى هذا 

 الوسط.التركيز عبر جميع الطرق التي تنطل  من 

 

 

 

 

 



 في دراسة حوادث المرور  الإحصائية الأساليباستخدام 
  

 عرض وتحليل نتائج الدراسة

 

181 

 

 

 سطيف: توزيع حوادث المرور على حسب التقسيم الإداري لولاية :   14خريطة رقم  
2016 

 
 

( منطقة سطيف أن هناك تدرج لوني 15من الملاحظ في الخريطة رقم: )

يتركز في الوسط يدل على أن تكرار حوادث المرور يكون كبير خاصة في التقسيم 

الإداري لسطيف والعلمة وهذا يرجع إلى طبيعة المنطقتين الأولى عاصمة الولاية 

والثانية دائرة لها وزنها الاقتصادي، أي وجود حركة سير كبيرة لديهما على عكس 

 كما أن الطري  السيار يمر بهما. الإدارية،تقسيمات باقي ال
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 السوداء أو المناطق النقاط

إن زيادة تركز الخريط يعطينا تحديدا أكثر لبعح المنط  التي تتكرر بها 

حوادث المرور عبر فترات زمنية مختلفة، إما تتكون في نفس الموضع أو عبر 

 السوداء وهيأو المناط  هذه المناط  تسمي بالنقاط  متقاربة جدا،مجالات مكانية 

فة حوادث عند زيادة تركيز كثا ، تتبين على الخريط باللون الأسود كبقع داكنة اللون

في الخرائط )كثافة  حوادث المرور( نتحصل على   % 100المرور إلى نسبة 

مثل ( وهي ت18،19،20بقع تزداد درجة عتمتها حسب النسب في الخرائط رقم )

النقاط المناط  السوداء والتي تعبر عن تكرار الحادث في نفس المكان بالرغم من 

اختلاف الزمن ترجع إلى عدت أسباب أهمها الأسباب الخارجية )المحيط وحالة 

 الطري ( .

 2016 تيارتولاية  –توزيع حوادث المرور على حسب التركيز  : 15خريطة رقم  
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سوداء واضحة تدل على وجود يلاحظ من الخريطة أن هناك أربعة نقاط 

المخرج الشمالي لبلدية  وهي ،2016هذه المناط  لسنة بتكرار حوادث المرور 

 .منطقة سوقروبدرجة اقل  سبعين،منطقة الرحوية منطقة  تيارت،

 2016ولاية سطيف  –: توزيع حوادث المرور على حسب التركيز  16خريطة رقم  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

يلاحظ من الخريطة أن هناك عدة نقاط سوداء واضحة تدل على وجود 

 ، على خريطة ولاية سطيف2016تكرار حوادث المرور بهذه المناط  لسنة 

 .وهي متوزعة في الوسط 
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 2016 الجلفة ولاية  –توزيع حوادث المرور على حسب التركيز  : 17خريطة رقم  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

يلاحظ من الخريطة أن هناك عدة نقاط سوداء واضحة تدل على وجود 

 .الجلفة، على خريطة ولاية 2016تكرار حوادث المرور بهذه المناط  لسنة 

يلاحظ في جميع الخرائط أن اغلبيز المناط  السوداء تكون بالقرب من 

المناط  السكنية الكثيفة مثل عواصم الولايات أو المدن الاقتصادية، والتي بطبيعة 

 كثافة.الحال تمر عبرها الطرق الوطنية الأكثر 
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 توصيات الدراسة نتائج و.02

تعددت المتغيرات التي تؤثر رة عالمية ـرور ظاهـوادث المـإن ظاهرة ح

حيث نرى تحكم بعح الدول في نسبة  ،فيها، كما أنها تختلف من دولة إلى أخرى

س دول أخرى التي لم تستطع حتي تخفيح هذه ـلى عكـة عـوادث السنويـالح

النسبة ، وهذا راجع إلى نقص الأبحاث والدراسات في هذه الدول خاصة وان 

عات والقوانين والظروف الاجتماعية والاقتصادية الظاهرة تختلف باختلاف المجتم

والمحيط ، كما أن الإرادة الفعالة للدول هي ما يساهم في  الحد من ت ثير المتغيرات 

ن لكل مجتمع خصوصيتز إالتي تساهم في وقوع حوادث المرور ، وبصفة عامة ف

ها دكما أن لظاهرتنا خصوصيتها، تت ثر متغيراتها وتؤثر في بعضها ، حيث حد

 لتقليل المخاطر على الطري بثلاثة مناهج أو طرق  Kai Nowak)نواك كاي( 

تحسينات في بناء الطرق ، وفصل متعلقة بهندسة الطرق مثل  أولا:لمانيا أفي 

إنشاء مناط  مخصصة لوسائل نقل مختلفة مثل  ،الممرات المرورية عن طري 

 المرور،القانون من خلال قانون  فرح تطبي  ثانيا:. الأرصفة ، وغيرها

ومراقبة الشرطة أو على الأقل فرح السلوك السليم على  المرور،وإشارات 

 ,Nowak)التعليم المروري يهدف إلى تكييف مستخدمي الطري   ثالثا: الطري 

2016, p. 138) 

 :أما في دراستنا هذه استخلصنا النتائج التالية

 نتائج الدراسة 1.2

  هي الأكثر تسببا في حوادث المرور  29 -20الفئة العمرية للسائقين من
 .سنة  27سن ، نخص بالذكر  % 31.3بنسبة 

  لإناث امقابل  %99نسبة السائقين الذكور المتسببين في حوادث المرور بـ
01%. 

  من السائقين الذي قاموا بالحوادث لديهم مستوى تعليمي  % 71.5نسبة

 .  جامعيلديهم مستوى فقط  % 9، وان نسبة متوسطمتدني اقل من 

  من السائقين المبحوثين لديهم إقامة داخل الولاية وقاموا  % 66.6نسبة

والتي  % 33.4بالحادث داخل ولايتهم ، على عكس الفئة الثانية بنسبة 

 بالحوادث وهي غير مقيمة بالولاية.قامت 
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  ذروة حوادث المرور بالنسبة للسائقين الغير مقيمين بالمدن محل البحث

 الدوام.مساءا وهي ساعات نهاية  17إلى الساعة  16تبدأ من الساعة 

  يلاحظ أن فئة السائقين الموظفين هي الأكثر عرضة لحوادث المرور بنسبة
 .% 24.7الأجُراء بنسبة تليها فئة السائقين الغير  % 29

  24.7فئة السائقين بدون مهنة هم الأكثر عرضة لحوادث المرور بنسبة% 

تليها فئة السائقين من رمز موظفي الخدمات وبائعي المحلات والأسواق 

  .% 24.1بنسبة 

  سبب في الحوادث الجسمانية   امن المبحوثين السائقين كانو %77نسبة

 منهم كانوا عرضة لحوادث مميت. %18ونسبة 

  وبالطبع  % 92.7مسببة لحوادث المرور بنسبة هي الالعوامل البـشرية
 هي متعلقة بالسائقين

  مؤشرات السرعة المفرطة، التجاوز الخطير، السير على اليسار بنسبة
كلها مؤشرات تعزو إلى العامل البشري  . % 8.3، % 15.9، 36.7%

 والتي هي من خصائص السائ .

   60.2نسبة حوادث المرور التي تقع على الطرق الوطنية تقدر بـ % 
 والتي تعتبر نسبة كبيرة مقارنة بالأنواع الأخرى.

  ة تتصدران عدد السيارات المتسبب بيجوو رونوشركتي تصنيع السيارات
 .% 16.3و % 26.3حوادث المرور بنسبتي 

  المتسبب الرئيسي لحوادث المرور بالنسبة لشركة رونو  رونو كليوسيارة
 من عدد الكلي لحوادث المرور. % 5.5بنسبة 

  سائقي صنف السيارات هم المتسبب الرئيسي في حوادث المرور بنسبة
 من عينة الدراسة. % 72.9

  حوادث سنوات سير هم المتسبب الأكبر ب 5سائقي السيارات الأقل من

سنوات سير  10، تليها سائقي سيارات الأقل من  % 43المرور بنسبة  

 .  % 18.9بنسبة 

  ل حالة الطري  والعوام و المركبة)العوامل البشرية ،حالة العوامل الرئيسية
 العوامل البشرية، حوادث المرور خطورةؤثر في ت (البيئية أو المحيطة

 المتسبب الرئيسي حالة الطريق، الحوادث جسمانيةهي السبب الرئيسي 
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 الحوادثالمتسبب الرئيسي  لحالة المركبةبالنسبة  ،بالحوادث المادية
  المميتة

 حوادث المرور خطورةؤثر في ي لا سن السائق 

 حوادث المرور خطورةؤثر في ي لا جنس السائق 

 حوادث المرور خطورةؤثر في ي لا المستوى الدراسي للسائق 

 حوادث المرور خطورةؤثر في ي عنوان السائق 

 الموظفين حوادث المرور خطورةؤثر في ت مهنيههة الاجتمههاعيههةال فئههةال 
 .بالحوادث المميتةهم المتسبب بشكل خاص  أعمال حرةو

  الإداري نوع الموظفين حوادث المرور خطورةؤثر في يرمز المهنة 

الحوادث المتسبب رئيسي في  هم متاجر في والبائعين الخدمات عمالو

 .المميتة

  مؤطري برامج التشغيل وآلات، ومستخدمي المنشآت لأما بالنسبة

  .الماديةالحوادث المتسبب الرئيسي في   م، فه الصناعية

  لحوادث اتبتعد كل البعد عن فهي  المهن الفكرية والعلمية لفئة أما بالنسبة
 . المميتة

  الجسمانيةالحوادث هم المتسبب رئيسي في  بدون مهنةفئة أن . 

 هو  الطريق السيار، حوادث المرور خطورةؤثر في ت طري نوع ال

 الطريق الوطني. يليز الحوادث المميت  المتسبب بشكل رئيسي في

 هي المتسبب  الحافلات ، حوادث المرور خطورةؤثر في ي صنف المركبة

 .اقلبشكل  الشاحنات تليها   المميتةالحوادث الرئيسي في  

  للحوادث المميتة  أكثرمستعملي الدرجات معرضون 

 من  30-26، فئة  حوادث المرور خطورةؤثر في ت سنة سير المركبة 

 .  المميتةالحوادث المتسبب رئيسي في  يهسنة سير المركبات 

 إحصهههههائية،دلالة  وذ وقوع الحوادث من عدمزوالمتغير  صهههههنف المركبة 

 .جدا ولكنها ذات حجم منخفح
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  نوع الطري ، نوع المركبة، المستوى الدراسي، الفئة المهنية لا تؤثر

 المرور.جغرافيا على نوعية وخطورة حوادث 

  يوجد دائما تضــارب في عدد القتلى بين المصــالح والهيئات الرســمية وكذا

 تضارب في نسب تصنيفات الحوادث.  

 .عدم وجود هيئة خاصة بجمع بيانات حوادث المرور 

 الدراسةتوصيات  2.2

أما بالنسبة لدراستنا فتم التوصل إلى اهم التوصيات التي أسفرت عنها 

 الدراسة والتي تنقسم إلى عدة أصناف:

  المتعلقة بالسائقين:

 تحديد مستوى تعليمي أدنى للحصول على رخصة السياقة.  

 تحديد السن الأمثل لتعلم السياقة.  

  التعليمية.فرح مدارس تعليم السياقة مع المؤسسات 

  القوانين:بالمتعلقة 

  من خلال قانون المروروتفعيلها وتحديثها  والقوانينفرح اللوائح. 

  يةالمروروضع العلامات.  

 وهي  لمركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرقإدراج مهمة جديدة ل

 جميع الهيئات والمؤسسات وإلزاموتحيين قاعدة بيانات مشتركة  توحيد

  .بإثرائها

  وضع هيئة مختصة في التحقي  في حوادث المرور 

  متعلقة بالمركبات:

  تحديد شروط السلامة في دفاتر الشروط الخاصة بشراء المركبات

  .خاصة مع الشركات المتسبب الرئيسي في حوادث المرور

  هامؤسساتالتطبي  الصارم للمراقبة التقنية عبر.  

  كل السيارات التي يرفضها المراقب التقني. الإعفاءالإحالة على 
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  يجب أن تكون أصلية غير مقلدة  قطع الغيارنوعية. 

  المتعلقة بشبكات الطرق:

  تنويع شبكة النقل حيث لا يجب أن تقتصر على النقل البري عبر

 .الطرق

  إنشاء أحسن أنواع الطرق وبتكنولوجيا جديد تساير المركبات

 الحديثة.

  وفصلها عن المعابرتشييد الطرق. 

 إنشاء أماكن الصيانة والاستراحة. 

 وضع الإشارات والعلامات المرورية بجميع الطرق  

 المتعلقة بالإعلام 

  حوادث المرور الإعلام إلى إبراز مخاطر سياسات يجب أن تهدف

 المحيط.البيئة أو والاجتماعية والاقتصادية 

  لتقليل من حوادث من اجل االوقاية  يجب أن تبرز أيضا طرق

 .المرور

 توعية السائقين بجميع النظم وحملهم على احترام القوانين.  

 إثراء أجل من الحوادث لتسجيل جغرافي حاسوبي نظام اعتماد 
 .وتسهيل استغلالها المعطيات

إن الوقاية من ظاهرة حوادث المرور ليست مسؤولية جهة واحدة، كما انز 

بع بل للت كيد على الطا الوقائية، ة الإعلامسياس ليس من واجبنا إلقاء اللوم على

 التكاملي مع وجود خطط للطوارئ على المستوى المحلي.

عوامل الخطر المحلية، وخاصة كثافتها، يمكن لمعرفة وافية إن ومع ذلك،  

لتحديد استراتيجيات  ...( العامة المختصة )الصحة لحةاأن تساعد فقط المص

-Marie)مما يجعلها، أكثر فعالية.  لكل منطقة، المحليلواقع االوقاية مع مراعاة 

Soleil & Philippe, 2008) 
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 المتعلقة بمؤسسات الدولة 

تعامل الحكومات مع وهذا ب. المرورحوادث من  منع أو التقليل من الممكن

قطاعات: النقل والشرطة جميع الك اشرإالسلامة على الطرق بطريقة شاملة. يجب 

 لمستخدمين والمركبات.لوالصحة والتعليم والعمل لضمان سلامة الطرق 

دمج عناصر كثر أمنا والأتحتية البنية التصميم للدولة بالفعالة  لشمل التدخيو

رعاية وتحسين الللنقل.  وتحديد خرائط المساحات تخصيص المرورية فيالسلامة 

 الحوادث، إنشاء وفرح احترام القوانينعد بالصحية والاجتماعية للضحايا 

تحسيس والوالتوعية للحوادث، وأخيرا والتشريعات المتعلقة بالمخاطر الرئيسية 

 (OMS, 2017) .من مخاطر حوادث المرور العامة

 إدراج الشركاء الاقتصاديين في عملية الوقاية من حوادث المرور 

  المستفيد الأول من تناقص عدد حوادث المرور. الت ميناتشركات 

 من اجل التوعية والتحسيس. المؤسسات التربوية 

  مدارس تعليم السياقة 

  وزارة النقل 

  وزارة الأشغال العمومية 

 الطاقة والمناجم وزارة 

 الصناعة وإعادة الهيكلة والمساهمة وزارة 

  الحماية المدنية( الشرطة، الوطني، )الدركالمصالح الأمنية. 
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 1424عدة قذو ال 03المؤرخ  502-03المرسوم التنفيذي رقم  .15

 2004نوفمبر  10المؤرخ  16-04القانون رقم  .16

 2004نوفمبر  28المؤرخ  381-04المرسوم التنفيذي رقم  .17

 1426ذو الكعدة  27بتاريخ  499-05المرسوم التنفيذي رقم  .18

 2009ليو يو 22المؤرخ  03-09الأمر رقم  .19

 2013يوليو  21مواف   1434 الثانيربيع  08أمر  .20

 2017فبراير  16المؤرخ  05-17القانون رقم  .21
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 الملاحق
 

 :2015الأسباب المتعلقة بمستعملي الطريق خلال السنة :  1ملحق رقم  
 

 النسبة(%) العدد الأسباب

 26,74 9412 السرعة المفرطة

 9,44 3321 التجاوزات الخطيرة

 7,74 2726 عدم انتباه السائ  داخل الأحياء

 4,85 1706 عدم احترام المسافة الأمنية

 4,57 1609 عدم استعمال ممرات الراجلين

 4,51 1588 المناورات الخطيرة

 4,31 1517 اللعب وسط الطري  أو السير على حافة الطري 

 4,04 1423 رفح الأولوية

 3,84 1352 عدم احترام اشارات المرور

 3,35 1178 السير على اليسار

 3,15 1109 فقدان السيطرة

 2,80 985 تغيير الاتجاه دون إشارة

 2,43 856 عدم أخذ الحيطة من طرف المشاة عند عبور الطري 

 1,91 674 عدم أخذ الحيطة من طرف السائ  عند عبور الدراجات 

 1,50 527 ت ثير مخدر أو تحتالسياقة في حالة سكر 

 1,30 459 عدم احترام إشارة قف

 1,16 410 السياقة دون الحيازة على الرخصة المقررة

 1,15 405 السير في الاتجاه الممنوع

 0,97 340 عدم انتباه السائ  عند خروجز من مكان التوقف

 0,89 314 الرجوع إلى الخلفعدم أخذ الحيطة من طرف السائ  عند 

 0,73 257 الوقوف أو التوقف الخطيرين

 0,60 210 الانبهار بالأضواء

 0,33 117 جنحة الفرار

 0,29 101 استعمال الهاتف المنقول أو التصنت الإذاعي

 0,28 97 للسكة الحديدية  اجتيازطرف المشاة أثناء  والحذر منعدم أخذ الحيطة 

 1,59 559 أخرى

 94,47 33252 المجموع
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 2015الأسباب المتعلقة بالمركبة خلال السنة :  2ملحق رقم  

 

 النسبة(%) العدد الأسباب

 1,62 571 وانفجار الأطرثقب 

 0,59 208 اختلالات ميكانيكية

 0,54 191 فرامل غير فعالة

 0,15 54 الحمولة الزائدة أو غير المؤمنة

 0,10 36 غير قانونية إضاءة

 0,09 31 خلل في جهاز التوجيز

 0,06 20 انعدام الأضواء 

 0,04 13 أخرى

 3,19 1124 المجموع

 
 :2015خلال السنة  البيئيةالأسباب المتعلقة بالطريق و:  3ملحق رقم  

 

 النسبة(%) العدد الأسباب

 0,87 305 طري  غير صالح

 0,48 169 مرور الحيوانات

 0,33 116 الجوية الأحوالسوء 

 0,29 103 طري  زلج

 0,12 42 انعدام إشارات المرور

 0,05 17  حفر بالطري

 0,05 16 تهيئة غير مناسبة بالطري 

 0,04 15 تشويهات بالطري 

 0,03 14 الإضاءةانعدام 

 0,02 08 الشمس إبهار

 0,01 02 حواجز بالطري 

 0,05 16 أخرى

 2,34 823 المجموع

 

 100,00 35199 المجموع الكلي
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إلى  01/01/2016من( 2016جدول إحصائيات حوادث المرور لسنة):  4ملحق رقم  
 المرسل للهيئات أو المصالح المتدخلة. للولايات ) الجلفة  ، تيارت ، سطيف( 31/12/2016
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  الولائية الحضائروتعداد جدول يبين صنف المركبة  (:05)ملحق رقم 

                                       

 (BERRAH, 2016): المصدر

 

 

 

 
وخارجها بالنسب  ةبين القاطنين داخل الولايالفرق في النسب  جدول يبين (:(05ملحق رقم 

 للفئة المهنة الاجتماعية

                                                            
 خارج المدينة الكل   

 0.4 0.5 إطارات متوسطة

 5.6 3.7 إطارات سامية

 42.9 29 موظفين

 1.3 1.1 أرباب العمل

 7.9 8.5 غير مشغول -غير نشط 

 19.4 19.8 أعمال حرة

 7.3 11.7 حرفيين و موسميين

 14.5 24.7 غير مأجور

 0.7 1 مهنيين
 SPSSحسب الجداول الإحصائية حسب مخرجات برنامج  : من إعداد الباحثالمصدر

 

 

  
سيارة 
 سياحية

 شاحنة
شاحنة 
 صغيرة

 حافلة
جرار 
 سيار

جرار 
 فلاحي

مركبة 
 خاصة

 النسبة المجموع دراجة ناقلة

 4.11 35023 62 242 31 567 255 198 7040 2668 23960 الجلفة

  26389 2442 7563 248 204 476 65 221 76 37684 3.75 

  50349 5110 14603 446 459 1043 96 463 138 72707 3.93 

 3.31 28204 1454 336 33 227 384 227 5462 1072 19009 سطيف

  22226 1392 6714 288 523 261 42 455 594 32495 3.24 

  41235 2464 12176 515 907 488 75 791 2048 60699 3.275 

 1.14 9718 46 108 9 283 36 70 1840 580 6746 تيارت

 7092 645 2174 105 86 472 10 252 11 10847 1.08 

  13838 1225 4014 175 122 755 19 360 57 20565 1.11 
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 الأشكال فهرس

 16 ....................... لخطر الطريق على المشاة بالقرب من المدارس الابتدائية : النموذج المفاهيمي 1شكل رقم  

 34 ............................................................................... :  علاقة حوادث المرور بالدخل 2شكل رقم  

 35 .............................................................. : نسبة المتسببين في حوادث المرور في العالم 3شكل رقم  

 40 ............................................................. : العوامل المسببة لحوادث المرور في الجزائر 4شكل رقم  

 58 ................................................ 2017: يمثل طول شبكة الطرقات في الجزائر حتى سنة  5شكل رقم  

 73 ............................................................................. : دورة حياة المعلومات الجغرافية 6شكل رقم  

 77 ...................................... يمثل كيفية معالجة البيانات عن طريق نظم المعلومات الجغرافي : 7شكل رقم  

 84 ..................................................................... : يوضح إسقاط المتغيرات على الخرائط 8شكل رقم  

 

 فهرس الخرائط

 60 ......................................................................... : تمثل شبكة الطرقات ولاية تيارت1خريطة رقم  

 61 ............................................................................... : شبكة الطرقات ولاية الجلفة 2خريطة رقم  

 62 .............................................................................. : شبكة الطرقات ولاية سطيف 3خريطة رقم  

 158 ............................................2016: التوزيع الجغرافي لحوادث المرور ولاية تيارت  4خريطة رقم  

 159 ............................................ 2016: التوزيع الجغرافي لحوادث المرور ولاية الجلفة  5خريطة رقم  

 160 ........................................... 2016: التوزيع الجغرافي لحوادث المرور ولاية سطيف  6خريطة رقم  

 166 ...... 2016ولاية تيارت   –: توزيع حوادث المرور على حسب الانحدار الجغرافي المرجح  7خريطة رقم  

 168 ......................................................... 2016ولاية تيارت  –: كثافة حوادث المرور  8خريطة رقم  

 169 ....................... 2016: توزيع حوادث المرور على حسب التقسيم الإداري لولاية تيارت   9خريطة رقم  

 172 ....2016ولاية الجلفة    –المرجح  : توزيع حوادث المرور على حسب الانحدار الجغرافي 10خريطة رقم  

 174 ..................... 2016: توزيع حوادث المرور على حسب التقسيم الإداري لولاية الجلفة   11خريطة رقم  

 175 .......................................................2016ولاية الجلفة   –: كثافة حوادث المرور  12خريطة رقم  

 179 .. 2016ولاية سطيف   –: توزيع حوادث المرور على حسب الانحدار الجغرافي المرجح   13خريطة رقم  

 180 .................................................... 2016ولاية سطيف  –:  كثافة حوادث المرور   14خريطة رقم  

 181 ..................2016:  : توزيع حوادث المرور على حسب التقسيم الإداري لولاية سطيف  15خريطة رقم  

 182 ............................. 2016ولاية تيارت  –: توزيع حوادث المرور على حسب التركيز  18خريطة رقم  

 183 ............................ 2016ولاية سطيف  –: توزيع حوادث المرور على حسب التركيز  16خريطة رقم  

 184 ............................. 2016ية الجلفة  ولا –: توزيع حوادث المرور على حسب التركيز  17خريطة رقم  
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 فهرس الرسوم البيانية

 33 ....................................... في أنحاء العالم: عدد الوفيات الناجمة عن حوادث الطرق  1رسم بياني رقم  

( حسب إقليم 2013نسمة )  100 000: معدلات الإماتة الناجمة عن حوادث الطرق لكل  2رسم بياني رقم  

 35 ........................................................................................................................... المنظمة

 38 ............ نسمة في الجزائر 100 000: معدلات الوفيات الناجمة عن حوادث الطرق لكل  3رسم بياني رقم  

 53 ... 2014إلى  1974: يمثل العدد السنوي لحوادث المرور والضحايا في الجزائر من سنة  4رسم بياني رقم  

 56 .............................................................. : تطور حضيرة السيارات في الجزائر 5رسم بياني رقم  

 59 ............................................................ (2016-2009: تطور شبكة الطرقات ) 6رسم بياني رقم  

 95 ................................................................ : سن السائقين المتسببين في الحوادث 7رسم بياني رقم  

 99 ............. الاختلاف في نسب حوادث المرور بين القاطنين دخل الولاية وغير القاطنين   8رسم بياني رقم:  

 99 ................................ الاختلاف في نسب حوادث المرور على حسب ساعات اليوم   9رسم بياني رقم:  

 103 ..................................... : نسب حوادث المرور حسب متغير الرمز نوع الحادث 10رسم بياني رقم  

 105 ......... ور حسب متغير العوامل الرئيسية المسببة لحوادث المرور: نسب حوادث المر 11رسم بياني رقم  

 108 ........................................ :  نسب حوادث المرور حسب متغير شركات التصنيع12رسم بياني رقم  

ثنائي العوامل الرئيسية المسببة لحوادث المرور وكيف ترتبط بنوع الحادث محددة على  13رسم بياني رقم  

 117 .......................................................................................................................... .بعدين

 132 ... .:  ثنائي يبين الفئة المهنية الاجتماعية وكيف ترتبط بنوع الحادث محددة على بعدين 14رسم بياني رقم  

 137 .................. .:  ثنائي يبين رمز المهنة وكيف يرتبط بنوع الحادث محددة على بعدين 15رسم بياني رقم  

 142 ..................:  ثنائي يبين نوع الطريق وكيف ترتبط بنوع الحادث محددة على بعدين 16رسم بياني رقم  

 147 .:  ثنائي يبين مختلف أصناف المركبات وكيف ترتبط بنوع الحادث محددة على بعدين 17رسم بياني رقم  

 152 .......... .:  ثنائي يبين سنة سير المركبة  وكيف ترتبط بنوع الحادث محددة على بعدين 18رسم بياني رقم  

 156 ....................................................... : صنف المركبة المسببة لحوادث المرور 19رسم بياني رقم  

 

 

 فهرس الجداول

 54 ........................................................... 31/12/2014: حضيرة السيارات إلى تاريخ  1جدول رقم 

 55 ....................................... 31/12/2016: المركبات المسجلة والمعاد تسجيلها إلى تاريخ  2جدول رقم 

 55 ................................. 2016: ترتيب الولايات قيد الدراسة حسب عدد الحوادث خلال سنة 3جدول رقم 

 59 ....................................................... : كثافة السيارات بالنسبة للمسافة للكيلومتر الواحد 4جدول رقم 

 81 .......................................................... : الاختلافات بين الإحصاءات المحلية والعالمية 5جدول رقم 

 90 ............................................................................ 2016: نسبة عينة البحث سنة  6جدول رقم:  

 93 .......................................................... : توزيع حوادث المرور حسب المتغير المكاني7جدول رقم  

 94 ................................................................. : نسب حوادث المرور حسب متغير السن8جدول رقم  
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 96 ....................................................... : نسب حوادث المرور حسب متغير جنس السائق9جدول رقم  

 97 ...................................... : نسب حوادث المرور حسب متغير المستوى الدراسي للسائق10جدول رقم  

 98 .................................................... تغير عنوان السائق: نسب حوادث المرور حسب م11جدول رقم: 

 100 ............................. : نسب حوادث المرور حسب متغير الفئة المهنية الاجتماعية للسائق12جدول رقم  

 101 .......................................... : نسب حوادث المرور حسب متغير الرمز المهني للسائق13جدول رقم 

 102 ..................................................... : نسب حوادث المرور حسب متغير نوع الحادث14جدول رقم 

 104 ................. الرئيسية المسببة لحوادث المرور: نسب حوادث المرور حسب متغير العوامل 15جدول رقم 

 106 .................................................... : نسب حوادث المرور حسب متغير نوع الطريق16جدول رقم 

 109 .................................................. : نسب حوادث المرور حسب متغير صنف المركبة17جدول رقم 

 110 ....................................................... : نسب حوادث المرور حسب متغير سنة السير18جدول رقم 

 113 ............. مسببة لحوادث المرور مع نوع الحادث(: مركب للمراسلات )العوامل الرئيسية ال19جدول رقم 

: التحليل العاملي لمراسلات )بسيطة( بين متغيرين نوعيين )للعوامل الرئيسية ونوع  20جدول رقم 

 114 ........................................................................................................................ الحادث(

 115 .............................................. : خصائص نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث21جدول رقم 

 116 ............ المرور لحوادث المسببة الرئيسية : خصائص نقاط الأعمدة بالنسبة لمتغير العوامل22جدول رقم 

 119 ....................................... للسائق مع نوع الحادث( العمرية : مركب للمراسلات )الفئة 23جدول رقم 

 120 . : التحليل العاملي لمراسلات )بسيطة( بين متغيرين نوعيين ) للفئة العمرية ونوع الحادث( 24جدول رقم  

 121 ................................................ : مركب للمراسلات )جنس السائق مع نوع الحادث( 25جدول رقم 

 122 . : التحليل العاملي لمراسلات )بسيطة( بين متغيرين نوعيين ) جنس السائق ونوع الحادث(  26جدول رقم 

 123 ......................................... : مركب للمراسلات )المستوى الدراسي مع نوع الحادث( 27جدول رقم 

: التحليل العاملي لمراسلات )بسيطة( بين متغيرين نوعيين )المستوى الدراسي للسائق و نوع  28جدول رقم 

 124 ........................................................................................................................ الحادث(

 125 ...............................................: مركب للمراسلات )عنوان السائق مع نوع الحادث( 29جدول رقم 

 125 . : التحليل العاملي لمراسلات )بسيطة( بين متغيرين نوعيين )عنوان السائق ونوع الحادث(  30جدول رقم 

 126 ............................................. : خصائص نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث 31جدول رقم 

 127 ............................................. : خصائص نقاط الأعمدة بالنسبة لمتغير عنوان السائق 32جدول رقم 

 128 .......................... : مركب للمراسلات )الفئة المهنية الاجتماعية للسائق مع نوع الحادث( 33جدول رقم 

العاملي لمراسلات )بسيطة( بين متغيرين نوعيين )الفئة المهنية الاجتماعية للسائق : التحليل  34جدول رقم 

 129 ................................................................................................................ ونوع الحادث(

 130 ............................................. بالنسبة لمتغير نوع الحادث: خصائص نقاط الصفوف  35جدول رقم 

 131 .................................... الاجتماعية المهنة : خصائص نقاط الأعمدة بالنسبة لمتغير فئة 36جدول رقم 

 133 ..................................................: مركب للمراسلات )رمز المهنة مع نوع الحادث( 37جدول رقم 

 134 ... : التحليل العاملي لمراسلات )بسيطة( بين متغيرين نوعيين )رمز المهنة ونوع الحادث(  38جدول رقم  

 135 ............................................. : خصائص نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث 39جدول رقم 

 136 ................................................ : خصائص نقاط الأعمدة بالنسبة لمتغير رمز المهنة 40جدول رقم 
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 138 ................................................. نوع الحادث(: مركب للمراسلات )نوع الطرق مع  41جدول رقم 

 139 .. : التحليل العاملي لمراسلات )بسيطة( بين متغيرين نوعيين )نوع الطريق ونوع الحادث(  42جدول رقم 

 140 ............................................. : خصائص نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث 43جدول رقم 

 141 .............................................. :  خصائص نقاط الأعمدة بالنسبة لمتغير نوع الطريق 44جدول رقم 

 143 ..............................................المركبة مع نوع الحادث( : مركب للمراسلات )صنف 45جدول رقم 

سيطة( بين متغيرين نوعيين )صنف المركبة و نوع : التحليل العاملي لمراسلات )ب  46جدول رقم 

 144 ........................................................................................................................ الحادث(

 145 ............................................. : خصائص نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث 47جدول رقم 

 146 ............................................ : خصائص نقاط الأعمدة بالنسبة لمتغير صنف المركبة 48جدول رقم 

 148 .......................................... المركبة مع نوع الحادث( سير : مركب للمراسلات )سنة 49جدول رقم 

: التحليل العاملي لمراسلات )بسيطة( بين متغيرين نوعيين )سنة سير المركبة و نوع   50جدول رقم 

 149 ........................................................................................................................ الحادث(

 150 ............................................. : خصائص نقاط الصفوف بالنسبة لمتغير نوع الحادث 51جدول رقم 

 151 ......................................... : خصائص نقاط الأعمدة بالنسبة لمتغير سنة سير المركبة 52جدول رقم 

 153 .......................................................: تعداد الحضائر الولائية حسب صنف المركبة 53جدول رقم 

 153 ....................................................... : العلاقة بين نوع المركبة وتسببها في الحادث 54جدول رقم 

 154 .......................................................................................... : نتائج كاف تربيع55جدول رقم 

 155 ............................................................... (Phi et V Cramer): نتائج معاملات 56رقم  جدول

 157 ...................................................................... : يمثل المتغيرات المستقلة والتابعة57جدول رقم 

 164 .................................. : ملائمة نتائج الانحدار الجغرافي لحوادث المرور بولاية تيارت58جدول رقم 

 164 ................................................... : تقدير قيم متغيرات حوادث المرور بولاية تيارت59جدول رقم 

 165 ............. : المتوسط الحسابي والانحراف المعياري لمتغيرات حوادث المرور بولاية تيارت60جدول رقم 

 166 ................................... : قيم المتوسط الحسابي لمتغيرات حوادث المرور بولاية تيارت61جدول رقم 

 167 ................................(GWR( للانحدار المرجح جغرافياً )ANOVA: تحليل التباين )62جدول رقم 

 170 ................................... : ملائمة نتائج الانحدار الجغرافي لحوادث المرور بولاية الجلفة63جدول رقم 

 170 .................................................... : تقدير قيم متغيرات حوادث المرور بولاية الجلفة64جدول رقم 

 171 ............. : المتوسط الحسابي والانحراف المعياري لمتغيرات حوادث المرور بولاية الجلفة65جدول رقم 

 173 .................................... : قيم المتوسط الحسابي لمتغيرات حوادث المرور بولاية الجلفة66جدول رقم 

 173 ................................(GWR( للانحدار المرجح جغرافياً )ANOVA: تحليل التباين )67 جدول رقم

 176 ................................. : ملائمة نتائج الانحدار الجغرافي لحوادث المرور بولاية سطيف68جدول رقم 

 176 .................................................. : تقدير قيم متغيرات حوادث المرور بولاية سطيف69جدول رقم 

 177 .................................. : قيم المتوسط الحسابي لمتغيرات حوادث المرور بولاية سطيف70جدول رقم 

 178 ............ : المتوسط الحسابي والانحراف المعياري لمتغيرات حوادث المرور بولاية سطيف71جدول رقم 

ً  (ANOVA) تحليل التباين :72جدول رقم   179 ................................(GWR) للانحدار المرجح جغرافيا
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 المصطلحات الأجنبية
 

Caractéristiques des points lignes  خصائص نقاط الخطوط 

Contribution إسهام 

Corrélation ارتباط 

Cumulé المستحقة 

De dimension à inertie de point من البعد إلى نقطة القصور الذاتي 

De point à inertie de dimension من نقطة إلى البعد القصور الذاتي 

degrés de liberté DDL درجات الحرية 

Dimension بعدال 

Ecart-type الانحراف المعياري 

Expliqué المفسر 

Inertie العطالة 

Khi-deux مربع كاي 

Khi-deux de Pearson كاي مربع برسون 

Masse كتلة 

Nombre d'observations valides عدد المشاهدات الصالحة 

Nominal   الاسمية 

Normalisation principale symétrique توحيد قياسي متناظر 

Proportion d'inertie نسبة القصور الذاتي 

Rapport de vraisemblance نسبة الاحتمال 

Récapitulatif ملخص 

Score dans la dimension  البعديسجل في 

Sig الدلالة 

Signification asymptotique (bilatérale) )دلالة مقاربة )ثنائية 

Symétrique normalisation التطبيع المتناظر 

Tableau des correspondances جدول المراسلات 

Total مجموع 

Total actif المجموع النشط 

Valeur قيمة 

Valeur singulière قيمة مفردة 

Valeur singulière de confiance قيمة فريدة من الثقة 

Variable   المتغير 

Mean  المتوسط الحسابي 

STD الانحراف المعياري 
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 الملخص

من الظواهر الاجتماعية التي تكبد الجزائر خسائر  رتعتبر حوادث المرو

ي الظواهر العالمية التهذه الظاهرة التي تعتبر من ، والاقتصادكبيرة في الأرواح 

دراسة ظاهرة حوادث المرور تختلف من دولة  نكما أ .تمس العديد من دول العالم

 .الدراسةأخرى وعلى حسب متطلبات  إلى

بعد جديد متعل  بالبعد  إدراجوبسبب كبر مساحة الجزائر كان من اللازم  

دراستنا وربطز في حيث تم استعمال الأسلوب الانحدار الجغرافي  ،الجغرافي

مثل في يت أخربراز متغير إإلى دراستنا هذه  كما تطرقنا في بالمتغيرات الأخرى.

 مادية( أوجسمانية  )مميتة،المتمثلة في نوعية الحوادث  ،خطورة حوادث المرور

ودراسة علاقة خطورة الحوادث بالمتغيرات الأخرى الاجتماعية والاقتصادية 

ث يهدف . حي.الخ(.. المستوى التعليمي نوع المركبة السن،)مثل  (المحيطالبيئة )و

دراسة إحصائية وتحليلية لأهم المتغيرات الاجتماعية والاقتصادية  إجراء إلىبحثنا 

حادث عبر  2288عينة مقدرة بـ ب ،وربطها جغرافيا المرورفي خطورة حوادث 

عدة  إلىالنتائج  تحيث خلص تيارت.والجلفة وثلاثة ولايات وهي سطيف 

  شبكات الطرق...الخ( ،المركبات ،القوانين ،وصيات المتعلقة )بالسائقينت

 

 ،الاقتصادية الاجتماعية،المتغيرات  المرور،حوادث  المفتاحية:الكلمات 

 نظم المعلومات الجغرافية. الجغرافي،الانحدار  البيئة،
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Abstract 

Traffic accidents have cost Algeria huge losses in life and the 

economy. This phenomenon, which is one of the global phenomena that 

affect many countries of the world. 

Due to the large area of Algeria, it was necessary to include the 

geographic dimension. Use the method (geographic regression) and relate it 

to other variables. 

We also studied the seriousness of traffic accidents, represented in the 

type of accidents (fatal, physical or financial) and study the relationship of 

the severity of accidents with other social, economic and environmental 

variables such as (age, level of education, type of vehicle ... etc). Where our 

research aims to conduct a statistical and analytical study of the most 

important social and economic variables in the severity of accidents 

geographically. With a sample of 2,288 accidents in three states, Sétif, Djelfa 

and Tiaret. 

The results of the study concluded several recommendations related to 

(drivers, laws, vehicles, road networks ... etc). 

Keywords: traffic accidents, social, economic variables, environment, 

geographic regression, geographic information systems. 
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Résumé: 

En Algérie, Les accidents de la circulation ont coûté d'énormes pertes 

en vies humaines. 

En raison de la grande superficie de l'Algérie, il était nécessaire 

d'inclure la dimension géographique. Et utiliser la méthode (régression 

géographique) et la relier à d'autres variables. 

Nous avons également étudié la gravité des accidents de la circulation, 

représentés dans le type d'accidents (mortels, physiques ou financiers) Et 

étudier la relation de la gravité des accidents avec d'autres variables sociales, 

économiques et environnementales telles que (âge, niveau d'éducation, type 

de véhicule ... etc). Où notre recherche vise à mener une étude statistique et 

analytique des variables sociales et économiques les plus importantes dans la 

gravité des accidents de la circulation à partir d'une dimension géographique. 

avec un échantillon de 2 288 accidents dans trois États, Sétif, Djelfa et Tiaret. 

Les résultats de l'étude ont conclu plusieurs recommandations liées aux 

(conducteurs, lois, véhicules, réseaux routiers ... etc). 

Mots clés:  accidents de la circulation, variables sociales, économiques, 

environnement, régression géographique, systèmes d'information 

géographique. 

 

 


