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 ب 

 شكر وتقدير

 

 : سلّ و  عليه الله صلى الله رسول قال

 '' الله يشكر لم اس،النّ  يشكر لم من ''

 احمد بن الله عبد الإمام رواه

 حمدا وشكر الله تبارك وتعالى الّّي وفقّني في اتمام هذا العمل

س تاذ ال  والإمتنانأ تقدم بخالص الشّكر و   مان جمالشرف بن عصلل 

 جزاه الله خيرا وارشاداته ولها من خلال توجيهاته القيمةللعناية التي أ   

 ،مناقشة هذا العمل التواضع مناقشة قووهال عاا  جننة ل   موصول الشّكرو 

بدا  ملاحظات قيمة   واجنهد البذول من أ جل اإ

 د ال س تاذ الدكتور كحلولة محمدّ والدكتور واعلي جمال والدكتور هديلي أ حم

  على سعة صدرم  في تقدم  العل الوفيرتيكر لجميع أ ساتذم بالشّ دون أ ن أ نسى التقدّ 

 خلال مراحل دراس تي   

 أ شكر كل من قدم لي يد الإعانة من قريب أ و بعيد



    

 ج 

 هداءإ

 هدي هذا العملا

لى الوالدين الكريمين   أ طال الله في عمرهما اإ

 اجننةّ اللهّم ارحمهما في الدنيا واجعلهما من أ هل

لى   أ ختي رحمها الله وأ سكنها فس يح جناته اإ

لى  خوتياإ  اإ

لى كّل من يكنّ   لي الإحترام اإ
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LISTE DES PRINCIPALES ABRÉVIATIONS 

 

AFDM : l'Association Française du Droit Maritime 

Art : article 

BIMCO : Baltic and International Maritime Council 

BT : Bulletin des Transports 

BTL : Bulletin des Transports et de la Logistique 

Bull.civ: Bulletin des arrêts de la Cour de cassation (chambres civiles) 

CA : Cour d’appel 

CCI : Chambre de Commerce Internationale 

CEE: Le Conseil Des Communautés Européennes 

CDMT : Centre de Droit Maritime et des Transports 

CEE-ONU : Commission économique des nations unies pour l’Europe 

CEMT : Conférence Européenne des ministres des transports 

CJCE : Cour de Justice des Communautés Européennes 

CMNI : Convention de Budapest relative au contrat de transport de marchandises en 

navigation intérieure 

CMR : Convention de Genève relative aux transports routiers internationaux de 

marchandises 

CNAN : Compagnie Nationale Algérienne de Navigation 

CNUCED : Conférence des Nations Unis sur le Commerce et le 

Développement 

CNUDCI : Commission des Nations Unis pour le Droit du Commerce International 

COTIF/ CIM : Convention de Berne relative aux transports internationaux 

ferroviaires 

COM : Chambre commerciale de la Cour de cassation 

CJCE : Cour de Justice des Communautés européennes 

DMF : Droit Maritime Français 

ETM: Entrepreneur de Transport Multimodal  
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 و 

EDI : Echanges de données informatiques 

FASC : Fascicule 

FBL : FIATA Bill of lading 

FIATA : Fédération Internationale des Associations de transitaires et Assimilés 

FIO : Free in Free Out 

FMC : comité maritime français 

GACEF : Groupement des entreprises de droit français auxiliaires du commerce 

extérieur de France 

IBID : au même endroit. 

IDIT : Institut de droit international des transports 

IMTM : Institut Méditerranéen des Transports Maritimes 

IRU : Union internationale des transports routiers 

ISEMAR : institut supérieur d’économie maritime 

J.O.R.F : journal officiel de la république Française. 

J.O : Journal Officiel 

L’AUCTMR : l’acte uniforme relatif au contrat de transport de marchandises par 

routes. 

LGDJ : Librairie Générale de Droit et de Jurisprudence. 

MTO :  operators Multimodal transport  

NVOCC : Non Vessel Operating Common Carrier 

NVO-MTO : Non vessel operating multimodal transport operators 

N : numéro 

Obs : Observations 

OP.CITE : Oper citato «Ouvrage précité » 

OTM : Opérateur de Transport 

OCTI : L’office central des transports internationaux par chemin de fer de Berne 

OTIF : Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux 

ferroviaires. 

P & I clubs : Protection and Indemnity clubs 
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P :   page 

Ro-Ro : Roll-on Roll-off 

Rev.dr.com : Revue internationale de droit comparé 

Revue Scapel : Revue de Droit Commercial, Maritime, Aérien et Des 

Transports 

UE : Union Européenne 

UECI : Unité Européenne de chargement Intermodal 

UIRR : L’union internationale des sociétés de transport combiné rail route 

VO-MTO : Vessel operating multimodal Transport operators 
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 https://uncitral.un.org/ar/texts/transportgoods/conventions/hamburg_rules/status 

https://uncitral.un.org/ar/texts/transportgoods/conventions/hamburg_rules/status
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- Cf. Ellen Eftestol –Wilhelmsson, The Rotterdam Rules in a European multimodal context, Legal Studies Reseach 

Paper Series, Paper No 9, (2010) 16 JIML, p 274, 275. 
2
 https://uncitral.un.org/ar/texts/transportgoods/conventions/rotterdam_rules 

https://uncitral.un.org/ar/texts/transportgoods/conventions/rotterdam_rules
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1
 Cf. Kozubovskaya –Pelle Anastasiya, De la qualité du transporteur maritime de marchandises: notions et 

identifications, Thèse soutenue, Nantes 14 novembre 2008, in ‘‘Résumé de la thèse’’: Neptune, revue électronique, 

Centre de Droit Maritime et Océanique, Université de Nantes, Vol. 15, 2009, p 01. 

 http://www.cdmo.univ-nantes.fr/centre-droit-maritime-oceanique/cdmo  

http://www.cdmo.univ-nantes.fr/centre-droit-maritime-oceanique/cdmo


تفاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّ                                    مة مقدّ  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

 

6 

ئنحش



تفاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّ                                    مة مقدّ  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

 

7 
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2
 Cf. Ibrahima Khalil Diallo, étude de l’acte uniforme relatif au contrat de transport de marchandises par routes, Ohadata 

D-05-08, p 09. 
3
 Cf. Ruvarashe Kudzai Samkange, Are the relevant provisions of the Rotterdam Rules dealing with the identification of 

the carrier an improvement over the Hamburg and Hague-Visby Rules?, university of cape town, Masters in Shipping 

Law Dissertation, Date: 28 August 2017, p 21. 
4
 Cf. Laurent Guignard, sous traitance et transport, Litec librairie de la cour de cassation, paris, 2001, p 438. 

5
 Cf. Jens Weinmann, Identifying the carrier, The effect and validity of demise- and identity of carrier clauses in bills of 

lading – A comparative study –30/07/2014, p 01. 
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 -  Cour. Com, 21 juin 1983, Bull, civ, ІѴ , n°179, Cité par: Delebecque Philippe, droit maritime, 13 édition, 2014, 

Dalloz, paris, p 678, 696.  
3
 Cf. Cissé Yacouba, L’identification du transporteur maritime à l’épreuve de la qualification juridique, Revue générale 

de droit, vol. 34, n° 1, 2004, p. 5-49, p 14, 15. 
4
 Cf. Jens Weinmann, op.  Cité, p 30, 04. 
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1
 Cf. Cissé Yacouba, art. p.Cité, p 15. 
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les consortiums maritimes

                                                           
1
 Cf. Mohamed Benamar, le concession en matière de transport maritime en droit Algérien, Revue Marocaine de droit et 

d’économie du développement, université Hassan 2 Ain Chuck, N°48-2003, p 24. 
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3
 Cf. Jean –Louis Bergel, le navire bien meuble à la coloration immobilière ?, mélanges en l’honneur de Christian scapel, 

presses universitaires d’Aix –Marseille, droits des transports/ maritime/ aérien et terrestres, septembre 2013, p 30. 

Lloyds Register  (Bureau Veritas)(American 

Board of shipping )
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2
 Cf. Boukhatmi Fatima, nationalité du navire, qualité d’armateur, d’affréteur et de transporteur en droit maritime 

Algérien-quelques amalgames, problèmes récurrents du droit maritime algérien, journée d’étude samedi 22 avril 2006, 

faculté de droit université d’Oran, p 77.  

4
 Cf. René Rodiére/ Emmanuel du Pontavice, Droit maritime, Précis Dalloz, 12

e
 édition, 1997, p 222. 

5
 Chapitre I

er
: Individualisation et francisation des navires Loi n°67-5 relative au statut des navires et autres bâtiments de 

mer. 
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1
 Loi n° 75-300 du 29 avril 1975 modifiant l'article 3 de la loi n° 67-5 du 3 janvier 1967 portant statut des navires et 

autres bâtiments de mer. (Arrêté de promulgation n° 2244 du 20 mai 1975). 
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1
 Art.10/1de la loi n° 67-5 du 3 janvier 1967 portant statut des navires et autres bâtiments de mer "Tout acte constitutif, 

translatif ou extinctif de la propriété ou de tout autre droit réel sur un navire comorien doit, à peine de nullité, être fait 

par écrit". 
2
 Cf. Isabel Corbier, la notion juridique d’armateur, presses universitaires de France, édition 1999, p 11,  21 . 

4
 Cf. Isabelle Corbier, op.cité, p  21 .  

5
 Ibid, p 48. 

6
 Cf. Georges Ripert, droit maritime, tome 2, édition Rousseau et Cie, paris, §1383, p 348 .   

8
 Cf. Martin Remond Guilloud, droit maritime, 2

éme 
édition, pedone paris, 2770, p 139. 
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R. Gouilloud 

ship owner

                                                           

3
 Cf . Martin Remond – Gouilloud, op.cité, p 140. 

5
 " L’armateur est celui qui exploite le navire en son nom, qu’il en soit ou non le propriétaire " Art.1 Loi n°69-8 du 3 

janvier 1969 relative à l’armement et aux ventes maritime, JORF du 5 janvier 1969, p 200. 
6
 Carriage of Goods by Sea Act 1992 qui est entré en vigueur le 16/09/1992, (COGSA 92) repeats the Bill of Lading Act 

1855 [14th August 1855]. 
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http://www.arabfcs.org/db-bin/doc-doc.pdf-449.pdf  
2
 Cf. Isabelle Corbier, op. cité, p 246, 247. 

4
 Cf. Cécile De Cet Bertin, introduction au droit maritime, ellipses édition Marketing, paris, 2008, p 49. 

5
 Cf. Isabelle Corbier, op. cité, p 246. 

6
 Ibid, p 43. 

http://www.arabfcs.org/db-bin/doc-doc.pdf-449.pdf
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Yves Tassel 

- Cf. Yves Tassel, La responsabilité du propriétaire du navire, Revue générale de droit, vol. 32, n° 3, 2002, §20, p 651. 

MLC

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%86%D9%8A%D8%B1%D9%88%D8%A8%D9%8A
https://ar.wikipedia.org/wiki/2007
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G.Ripert

                                                           
1
 Cf. Isabelle Corbier, op.cité, p 41. 

2
 Ibid, p 43. 

3
 Ibid, p 41, 245. 

4
 Cf. Georges Ripert, droit maritime, tome 1, édition Rousseau et Cie, paris, 1950, §767, p 834.  

5
 Cf. Isabelle Corbier, op.cité, p 41. 

9
 Cf. Antoine Vialard, droit maritime, 1

ér 
édition, 1997, p 157, 158. 
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2
"Les navires sont exploités par des armateurs agissant individuellement ou en copropriété, ou par des sociétés 

d’armement constituées conformément au droit commun." Art.1 du Décret n° 69-679 du 19 juin 1969 relatif à 

l'armement et aux ventes maritimes, JORF du 22 juin 1969, p 6318.  
3
 Cf. Isabelle Corbier, op.cité, p 231. 
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single ship compagnie

                                                           

3
 Cf. Isabelle Corbier, op.cité, p 106. 

4
 Cf. Delebecque Philippe, op. cité, p 326.  

5
 Cf. Delebecque Philippe, Les «Single ship companies, la Chambre arbitrale maritime de Paris, p 01, 02, 03 

https://www.arbitrage-maritime.org/CAMP-V3/miscellanees/ 
6

 .177، ص 2737دار النهضة العربية، مصر، علي جمال الدين عوض، مشارطات ايجار السفن،  

https://www.arbitrage-maritime.org/CAMP-V3/miscellanees/
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1
 Décret n°67-967 du 27 octobre 1967 portant statut des navires et autres bâtiments de Mer, JORF du 4 novembre 1967 

page 10836. 
2
 Loi 66-537 du 07-24-1966 sur les sociétés commerciales JORF 26 juillet 1966 rectificatif JORF 19 octobre 1966 en 

vigueur le 1
er

 février 1967 Abrogé par Ordonnance 2000- 912 du 2000-09-18 art. 4 JORF 21 septembre 2000. 

5
 Cf. Isabelle Corbier,op.cité, p 74. 

7
 Cour. Com, quimper, 30/10/1964, DMF 1966, p 38, Cité par : Emmanuel de pontavice, le statut des navires (lois de 3 

janvier 1967 et 29 avril 1975), librairie de la cour de cassation, paris, p 103. 

https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=EF30A1446DD39CDE7B7181712F89E8D0.tplgfr30s_3?cidTexte=JORFTEXT000000692245&dateTexte=19660726&categorieLien=id#JORFTEXT000000692245
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=EF30A1446DD39CDE7B7181712F89E8D0.tplgfr30s_3?cidTexte=JORFTEXT000000692245&dateTexte=19660726&categorieLien=id#JORFTEXT000000692245
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=EF30A1446DD39CDE7B7181712F89E8D0.tplgfr30s_3?cidTexte=JORFTEXT000000219662&dateTexte=20000921&categorieLien=id#JORFTEXT000000219662
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'sui generis'

                                                           

4
 Cf. Delebecque Philippe, droit maritime, op.cité, p 327. 

quiratas

quirataire

7
 Cf. Isabelle Corbier, op. cité, p 12. 

8
 « Le propriétaire ou les copropriétaires du navire sont présumés en être l’armateur » Article 2/1 du Loi n°69-8 relative 

à l’armement et aux ventes maritimes. 
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l’armateur gérant

                                                           
1
 L’article 11 Loi n°67-5 du 3 janvier 1967 relative au statut des navires et autres bâtiments de mer «Les décisions 

relatives à l'exploitation en copropriété sont prises à la majorité des intérêts, sauf ce qui sera dit à l'article 25». 

6
 Cf. Isabelle Corbier, op.cité, p 96. 
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Ship management

management ship

as agent only

                                                           

4
 Cf. Anthony Madella, Aspects généraux Du droit maritime chypriote, droit maritime etranger, sommaire du N° 537, p 

315, avril 1994, p 333. 

 l’international ship Managers Association (ISMA) 

- Cf. Isabelle Corbier, armateur, rép .com Dalloz, octobre 2002, p 24. 
6
 Cf. Martine Remond – Gouilloud, op.cité, p 147, 148. 

7
 Cf. Anthony Madella, art. p.cité, p 333. 

8
 Cf. Roseline Guitard, Le contrat de gestion du navire ou Contrat de ship management, Mémoire du Master 2 Droit 

Maritime et des Transports, université Aix – Marseille 3, Année universitaire 2010 – 2011, p 23, 26. 
9
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art.p. cité, p 15. 

10
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 134, 285. 
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"Beneficial owner"

Aix -en provence 

surena DelmareMamitank shipping entreprises

Irini

Aixl’Elektra

                                                           
1
 Cf. Pierre Bonassies/Christian scapel, traité de droit maritime, LGDJ, 2006, p 186. 

3
 Cf. Antoine Vialard, op.cité, p 168, 169. 

4
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art. p. cité, p 15.  

5
 Cf. Garifalia Athanassiou, aspectes juridiques de la concurrence maritime, édition pedone paris, 1996, p 455. 

6
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art. p.cité, p 16. 
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WRSMME

MME

ERT Stefanie

                                                           
1
 CA Aix-en provence, 19/02/1988, DMF 1989, p 249, confirmé par Cass.com, 28 nov 1989, DMF 1991, p 290, Cité 

par: Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 286, 137. 
2
 Ibid, p 287, 288.

3
 Cf. Pierre Bonassies/Christian scapel, op. cité, p 186. 

IMOA

5
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 287. 

6
 Cass.com, 28/01/1997, navire Alblasgracht V002, cité par: Laurent Guignard, op.cité, p 212. 
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1
 Court of appeal, 23/11/1988, LLR 1989, vol 1, p 349, cité par: Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op. cité, 

p 288. 
2
 Ibid, p 282, 283, 134, 285. 

3
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art. p. cité, p 16. 

4
 Cf. Pierre Bonassies/Christian scapel, op.cité, p 186.

5
 CA Aix-en- provence, 19/02/1988, DMF 1989, p 249, confirmé par Cass.com, 28 nov 1989, DMF 1991, p 290, cité 

par : Isabelle Corbier, armateur, art.p. cité, p 16. 
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Les consortiums maritimes 

container linel’Atlantic

alliances 

Strategiques

les conferences 

maritimes

                                                           
1
 Cf. Bénédicte Rajot, transports maritimes et concurrence communautaire, collection droit des affaires et de entreprise, 

collection droit des affaires et de l’entreprise, séries recherches, p 173. 

3
 Cf. Nicolas Terrassier, La concurrence entre armateurs de lignes régulières de conteneurs se gagne à terre…, Synthèse 

n°35, mai 2001, ISEMAR, p 02.  
4
 Cf. Pierre Bonassies/Christian Scapel, op.cité, p 241. 

verticalalhorizontal.

- Cf. Charles –Henry Chenut, le contrat de consortium, L.G.D.J, 2003, p 105, 115. 
6
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art. p. cité, p 16. 

7
 Cf. Delebecque Philippe, droit maritime, op. cité, p 332. 

8
 Cf. Antoine vialard, op. cité, p 163. 

alliance

- Cf. Pierre Bonassies/Christian Scapel, op. cité, p 141.  
10

 Cf. Marie Duault, Les méga-alliances, à l’image des groupements d’entreprises de transport maritime, en droit 

communautaire de la concurrence, Neptunus, revue électronique, Centre de Droit Maritime et Océanique, Université 

de Nantes, Vol. 17, 2011/3, p 02, 03. 
11

 Cf. Jean pierre Beurier, droits maritimes, Dalloz, deuxième édition, 2008, § 215-41, p 236. 

- Cf. Martin Remond – Gouilloud, op. cité, p 283, 284. 
13

 Cf. Pierre Bonassies/Christian Scapel, op. cité, p 226. 
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les outsider

                                                           

la CNUCED

conduite code de

- Cf. Paul Tourret, Stratégie de coopération des armements de ligne régulière, Note de synthèse 172 – Mars 2015, 

ISEMAR, p 01. 
3
 Cf. Antoine Vialard, op. cité, p 161. 

4
 Cf. Marie Douet, effets structurantes des consortiums maritimes sur le marche des lignes régulières: exemple des 

consortiums a la participation française, thèse du doctorat, université paris 1, panthéon Sorbonne, 1984, p 54. 
5
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier le consortium 

maritime: sont-ils transporteurs maritimes ?, Revue général de droit, N°34-2004, R.G.D, UNIV, p 423. 
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consortium

Consortioconsors

association

                                                           

2 Cf. Marie Douet, op. cité, p 11. 

4
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 11. 

5
 Par exemple: l’Uniform Partnership Act de 1914 et la nouvelle version de 1992 de cet acte uniforme.  

6
 Règlement (CE) n° 870/95 de la Commission, du 20 avril 1995, concernant l’article 85 paragraphe 3 du traité à 

certaines catégories d’accords, de décisions et de pratiques concertées entre compagnies maritimes de ligne (consortia) 

en vertu du règlement (CEE) n° 479/92 du Conseil, JOCE L 89 du 21.4.1995. 
7
 Règlement (CE) nº 823/2000 de la Commission du 19 avril 2000 concernant l'application de l'article 81, paragraphe 3, 

du traité à certaines catégories d'accords, de décisions et de pratiques concertées entre compagnies maritimes de ligne 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/AUTO/?uri=celex:32000R0823
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Consortia

                                                                                                                                                                                                  
(consortiums) (Texte présentant de l'intérêt pour l'EEE), JOCE 21 Avr. 2000, Rectificatif au règlement (CE) n

o
 

611/2005 de la Commission du 20 avril 2005. 

-Règlement (CE) n° 1/2003 du Conseil du 16 décembre 2002 relatif à la mise en œuvre des règles de concurrence 

prévues aux articles 81 et 82 du traité (Texte présentant de l'intérêt pour l'EEE), JO L 1 du 4.1.2003, p. 1–25. 

-Règlement (CE) n°  463/2004 de la Commission du 12 mars 2004, portant modification du règlement (CE) n
o
 

823/2000. 
1
 Règlement (CE) n° 906/2009 de la Commission du 28 septembre 2009 concernant l’application de l’article 81, 

paragraphe 3, L 256 du 29/09/2009. 
2
 Cf. Paul Tourret, art.p .cité, p 02. 

3
 Cf. Isebelle Corbier, armateur, art.p.cité, p 16. 

4
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier…?, art. p. cité, p 426. 

5
 Cf. M. Bachir Hadj Hamou, la qualité de transporteur maritime, Mémoire pour le D.E.S.S de Droit Maritime et des 

Transports, faculté de droit et de science politique d’Aix-Marseille, 1999/2000, p 21. 
6

 NVOCC . 

 - Cf. Pierre Bonassies/Christiane Scapel, op. cité, p 244. 
7
 Ibid, p 142, 242. 

- Cf. Marie Douet, op. cité, p 131. 
9
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 118. 
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O.Baillargeat 

                                                           

  
3
 Cf. Pierre Bonassies/Christiane Scapel, op. cité, p 244. 

4
 Cf. Jean pierre Beurier, op.cité, p 236. 

5
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 08. 
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en vrac marchandises

Mercadal

Antoine Vialard 

                                                           
1
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 21. 

2
 Le professeur Marcadel définit le consortium maritime des «contrats de groupement d’entreprises qui sont des accords 

conclus entre deux ou plusieurs entreprises en vue d’obtenir et d’exécuter conjointement ou solidairement un marché 

de fournitures de biens ou services».  

- Cité par: Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier...?, art.p.cité, p 

420. 

4
 « Les consortiums sont ainsi qualifiés comme «des espèces d’affrètements croisés et partiels à temps, entre compagnies 

de navigation exploitant les mêmes lignes maritimes».                

- Cité par: Antoine Vialard, op.cité, p 333. 
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GIE

le consortium noyau

                                                           
1
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier.. ?, art.p. cité, p 423, 

424. 
2
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 321. 
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1 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 322. 
2
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art. p. cité, p 16. 

3
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 322, 323. 

4
 Cf. Bertrand Sabadi, l’affrètement d’d’espaces, presses universitaires d’Aix –Marseille-PAUM, 2004, p 82. 

5 
Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier…?, art.p. cité, p 423, 

424. 
6 
Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 325. 

7
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art.p. cité, p 17. 

8
 Cf. Bertrand Sabadi, op.cité, p 171, 172.
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Sélandia

MMScan Dutch 

le consortium intégré

                                                           
1
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 324. 

2
 CA. Paris, 2.déc.1985, DMF, 1986, 551, Cité par : Isebelle Corbier, armateur, art. p. cité, p 16, 17. 

3
 Cf. M. Bachir Hadj Hamou, op. cité, p 22. 

4
 Cf. Isebelle Corbier, armateur, op. cité, p 27, 13. 

5
 Cf. Martine Remond – Gouilloud, op. cité, p 145. 

6
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 113. 

7
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 71. 
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GIE

GIE

                                                           
1
 Cf. Garifalia Athanassiou, op. cité, p 58. 

2
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 326, 327. 

- Ordonnance n° 67-821 du 23 septembre 1967 sur les groupements d'intérêt économique complété par la loi n° 89-377 

du 13/06/1989 relative aux groupements européens d'intérêt économique, JORF du 15 juin 1989, page 7440. 
4
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 326, 327. 
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1
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier..?, art.p. cité, p 425, 

426.  
2
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op. cité, p 013. 

3
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 81. 

4
 Cf. Isabel Corbier, la notion juridique d’armateur, op. cité, p 013. 

6
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op. cité, p 013. 

7
 Cf. Marie Douet, op. cité, p  233  
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Ph. Delebecque

                                                           
1
 Cf. Isebelle Corbier, armateur, art.p. cité, p 13. 

2
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 113. 

3
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier..?, art.p. cité, p 414. 

4
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 81. 

5
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op. cité, p 013. 

6
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier..?, art.p. cité, p   414 . 

7
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 327. 

8
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier ..?, art.p. cité, p  414 . 

9
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art.p. cité, p 18. 



 اقل البحري للباائععاقدية للنّ فة التّ الصّ  تحديد                                             الباب ال ول               

 

46 

le consortium semi intégré

joint venture

partnership

                                                           
1
 Pour le professeur Ph. Delebecque par exemple: « il est impossible d’assigner le consortium en tant que tel, car ce 

groupement n’a pas de véritable existence juridique […] Mieux vaut dans ce cas assigner tous les membres de 

l’institution individuellement» Cité par: Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating 

Common Carrier .. ?, art.p. cité, p  414 . 
2
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 330, 302. 

3
 « Partnership is the relation which subsists Definition of between persons carrying on a business in common with 

partnership a view of profit » Partnership Act 1890 [14th August 1890] [53 & 54 VICT], (c39) 

http://britlaw.free.fr/general_partnership/loi_partnership 1890.html   consulté : 05/07/2019, 13 :06 
4
 Cf. M. Bachir Hadj Hamou, op. cité, p 22. 

5
 Cf. Henri de Richemont, L’affréteur d’espace peut-il bénéficier de la limitation?, «La limitation de responsabilité du 

propriétaire de navire» Actes de la IXème «Journée Ripert» Colloque organisé par l’Association Française du Droit 

Maritime Paris, le 01/07/2002, DMF 632, Numéro spécial, Décembre 2002, p 1014. 
6
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 65. 

http://britlaw.free.fr/general_partnership/loi_partnership%201890.html
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slots

                                                           
1
 Cf. Henri de Richemont, op. cité, p 1014. 

slotsle slot

- Cf. Laurent Guignard, op. cité, p 211. 
3
 Cf. Tassel Yves, le contrat d’affrètement d’espaces, communication Journée Ripert de l’AFDM, université de Nantes,  

28 juin 2004, DMF 2005, n°655, p 01. 
4
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 330. 

5
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 115. 

6
 Ibid, p 118. 

7
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 84. 

8
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 330. 

9
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 84. 

10
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 000. 

11
 Cf. Tassel Yves, le contrat d’affrètement d’espaces, art.p. cité, p 01. 

12
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 85.
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1
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 000. 

2
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 85.



 اقل البحري للباائععاقدية للنّ فة التّ الصّ  تحديد                                             الباب ال ول               

 

49 

CNAN

CGMF

                                                           
1
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 307. 

2
 Cf. Neffous Mohamed Mankour, Le nouveau code maritime algérien, Mémoire DESS, France, 2000, p 01. 

 CNANla compagnie national algérienne de navigation))

5
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 307. 

6
 Cf. Haddoum Kamel, Les investissements maritime et portuaire en Algérie: la consécration du régime de la concession, 

Neptunus, e. revue Centre de Droit Maritime et Océanique Université de Nantes, vol. 20, 2014/1, p 32.   
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1
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 307. 

 - Cf. Haddoum Kamel, op.cité, p 02.   

5
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 307, 310, 311. 
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(HIPROC)

ERENAV

(ENCAAT)

ENTMAV
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(CNAN 

GROUP)

(Gofast-aigle azur)

(Dario 

pelioli)

                                                           

CNAN NORD

CNAN MED 

NASHCO
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(IBC)

(Gofast-aigle azur)،
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Moersk sealand 

ALGERIA SPA Moersk

                                                           

3
 Cf. Neffous Mohamed Mankour, op.cité, p 33. 
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leasing

                                                           

leasingcrédit de bail
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2
 Cf. Neffous Mohamed Mankour, op.cité, p 30. 
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l’exercitor navis 

                                                           

2
 Cf. Stéphane piedeliévre/dominique gency –tandonnet, droit des transports, lexie Nexis 2013, paris, p 219. 

3
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 13. 

4
 Ibid, p 105. 

5
 L’article 1/1  de la loi n° 69-8 du 3 janvier 1969 relative à l’armement et aux ventes maritimes : "..en cas d’affrètement, 

l’affréteur devient l’armateur du navire, si le contrat d’affrètement le prévoit et a été régulièrement publié." 

7
 Cf. Boukhatmi Fatima, Les nouvelles dispositions de la loi 98-05 portant code maritime algérien, DMF 610, Décembre 

2000, p 1047.  

9
 Cf. Neffous Mohamed Mankour, op. cité, p 58. 
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3
 Cf. Neffous Mohamed Mankour, op. cité, p 58. 
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tramping

                                                           

tramp

- Cf. René Rodiere et Emmanuel du Pontavice, op. cité, p 308. 

3
 Cf. Cissé Yacouba, L’identification du transporteur maritime à l’épreuve de la qualification juridique, art. p. cité, p 20. 

6
 Cf. Philippe Delebecque, L’évolution du transport maritime, DMF 01-2009,  n°699, p 01. 
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Ripert

                                                           
1
 Cf. Stéphane piedeliévre/dominique gency –tandonnet, op.cité, p 127. 

2
 Cf. Olivier Darbes, l’escale du navire marchand, presse universitaire, Aix Marseille, 2013, p 41. 

4
 Cf. Gurvan Branellec, La coexistence des règles applicables au contrat de transport international de marchandises par 

mer: contribution à l’étude de l’uniformité du droit, le 27 juin 2007, thèse de doctorat, Université de Bretagne 

Occidentale UFR de Droit et des Sciences Economiques Ecole doctorale des Sciences de la Mer, p 333. 
5
 Cf. Pierre Bonassies et Christian Scapel, op.cité, p 476. 

6
 L’affaire Mercandia transport II, voir Cass. Com. 25 juin 1985, DMF 1985, p 660, Cité par: Wei. Hou, Le contrat de 

tonnage, CDMT 2006/2007, p 29. 
7
 Cf. Laurent Guignard, op.cité, p 208. 

8
 Cf. Michael de juglart, l’affrètement par charte partie, librairie général du droit et de jurisprudence, paris, 1964, p 05. 

9
 Cf. Laurent Guignard, op.cité, p 208. 
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2
 Cf.Gurvan Branellec, op. cité, p 333. 

3
 Cf. Kang Hyuk Lee, La navigabilité et le contrat d’affrètement établi par une charte-partie : les obligations du fréteur et 
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Résumé : 

La qualité du transporteur maritime est d’une importance primordiale quand il 

sagit de  réparer des dommages causé aux marchandises transportées à bord d’un 

navire. Toutefois, l’identification du transporteur maritime se fait à travers plusieurs 

critéres telle que la propriété et affrètement d’un navire, l’exploitation maritime, sous 

traitance de transport, et le connaissement ou d’autre document du transport 

maritime, et aussi les données du contrat du transport maritime, ce sont des solutions 

qu’ on trouve dans divers lois nationales et droit conventionnel. 

Les mots clés: Qualité du transporteur maritime, navire, marchandise, 

connaissement, identification, apparence, régime de responsabilité. 

 

Abstract: 

The Quality maritime carrier is importance for the identification of the bound 

Repair damage to the goods transported On board a ship owned by him or a chartered 

ship through sea stage or in association other previous or subsequent phases, 

However, the identification of the maritime carrier is complicated by the issue of 

detection This requires that several criteria be used such as ownership and charter, 

exploit the ship, transport subcontracting, the bill of lading or martime transport 

document and also maritime transport contract data, These are solutions that can be 

found in various national laws and conventional law.  

Key- Words: Quality maritime carrier, vessel, cargo, bill of lading, identifying, 

apparent, liability regime. 


